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AUFSTELLUNG DER IM REPARATURHANDBUCH
BEHANDELTEN ARBEITSVORGANGE
(Fahrzeug “SM” (SB Serie SB)

Nr. des

Arbeitsvorganges Bezeichnung
DATEN
S. 000 Allgemeine Daten (Abmessungen, Fassungsvermogen der Organe usw.)
S. 00 Befestigungspunkte zum Hochheben und Abschleppen
s. 01 Abschirmung der elektrischen Organe
s. 02 Arbeiten an der Hydraulikanlage (Vorsichtsmassnahmen beim Einbau)
s. 03 Empfohlene Klebe- und Gerduschddmpfungsmittel
MOTOR - VERGASER - ZUNDANLAGE
S. 100-00 Technische Daten des Motors
s. 112-0 Kontrolle und Einstellung der Ventile
s. 120-0 Kontrolle und Einstellung der Steuerung
S 142-00 Daten und wichtige Hinweise bei den Vergasern
s. 142-0 Einstellungen an den Vergasern und ihren Betétigungen :
- Kontrolle und Einstellung der Betétigungen
- Kontrolle und Einstellung der Vergaser
SIE. 142-0 Kontrollen und Einstellungen an den Ansaugkrimmem :
- Kontrolle und Einstellung der Hauptdrosselklappen
- Kontrolle und Einstellung der Schalter an den Drosselklappenachsen
- Kontrolle und Einstellung des Leerlaufs
s.|E. 144-00 Einbau der elektrischen Anlage (elektronischer Teil)
SIE. 144-0 Kontrolle der elektronischen Einspritzanlage mit Kontrollkoffer Citroen 1494
'+ und Priifgerat Citroen 1780 (im Handbuch nicht aufgenommen)
SIE. 144-0 a Kontrolle der elektronischen Einspritzanlage mit Kontrollgerdt Bosch EFAW 288-S 11
und Prufgerdt Citroen 1780
s. 173-0 Technische Daten und Kontrollen der Kraftstoffzufuhr
- Technische Daten der Kraftstoffpumpe
- Besondere Merkmale
- Kontrolle des Druckes
- Auswechseln des Kraftstoffilters
- Sicherheitsvorrichtung an der Kraftstoffpumpe
s. 210-00 Daten und wichtige Hinweise bei der Ziindanlage (Verteiler, Zundkerzen, Ziindspulen)
s. 210-0 Kontrollen und Einstellungen®n der Ziindanlage
- Kontrolle der Ziindanlage
- Einstellung der Ziindung
- Einstellung der’ Zindung auf der Prifbank
- Kontrolle der Zindspule
s. 220-0 Kontrolle und Einstellung des Oldruckes am Fahrzeug
s. 234-0 Kontrollen am Kihlkreislauf (und am Ventilator-System
- Beluftung : Funktionsprinzip
- Kontrolle des Thermostatreglers
- Kontrolle des Temperaturfthlers fir das Motor-Kiihlwasser
- Kontrolle des Thermoschalters zur Anzeige der kritischen Temperatur
des Motorkiihlwassers
- Kontrolle des Thermoschalters zur Betétigung der Moto-Ventilatoren
- Kontrolle des Druckschalter zur Betétigung der Moto -Ventilatoren
(Fahrzeuge mit Klimaanlage)
S. 236-0 Einstellungen an Riemenscheiben und Keilriemen
- Spannung der Keilriemen
- Ausrichtung der Riemenscheiben
KUPPLUNG
s. 312-00 Daten und wichtige Hinweise bei der Kupplung
s. 314-0 Kontrollen und Einstellungen an der Kupplungsbetatigung
GETRIEBE
s. 340-00 Daten und wichtige Hinweise beim 5-Ganggetriebe
s. 3440 Kontrollen und Einstellungen am Schaltgestange
KRAFTUBERTRAGUNG
s. 372-00 Daten und besondere Hinweise bei den Gelenkwellen
S. 372-0

Einstellung des Seitenspiels der Kreuzstiicke




AUFSTELLUNG DER IM REPARATURHANDBUCH
BEHANDELTEN ARBEITSVORGANGE
(Fahrzeug “SM” (SB Serie SB))

Nr. des
Arbeitsvorganges

Bezeichnung

S. 390-00

s. 410-00
s. 410-0

S. 420-00

s. 430-00
s. 430-0

s. 440-00
S. 440-0

S. 441-0

s. 450-00
s. 453-0

s. 454-0

DRUCKQUELLE--UND DRUCKRESERVE

Daten und wichtige Hinweise bei der Druckquelle und den Hydraulikkreislaufen.

VORDERACHSE

Daten und wichtige Hinweise bel der Vorderachse
Kontrollen und Einstellungen an der Vorderachse:
- Kontrolle und Einstellung des Radsturzes
- Kontrolle des Nachlaufes
- Einstellung der Vorspur: s. Arb. S. 440-0

HINTERACHSE

Daten und wichtige Hinweise bei der Hinterachse

FEDERUNG

Daten und wichtige Hinweise bei der Federung
Kontrollen und Einstellungen an der Federung und ihren Betdtigungen
- Voreinstellung der Bodenfreiheit
- Einstellung der Bodenfreiheit
- Einstellung am vorderen Stabilisator
- Einstellung der Hohenhandverstellung

LENKUNG

Daten und wichtige Hinweise bei der Lenkung
Kontrollen und Einstellungen an der Lenkung
- Einstellung der Seitenstellung der Lenkung
- Einstellung der Winkelstellung
- EntlUftung der Lenkung
- Ausrihhten der Réder in Geradeausfahrt
- Einstellung der Spur
- Einstellung der Geradeausfahrt
Einstellung der Betétigung zur Entriegelung des Lenkrades

BREMSEN

Daten und wichtige Hinweise beim Bremssystem
Kontrollen und Einstellungen an der Bremsbetétigung
- Entliftung der Bremdleitungen
- Einstellung der Bremskraftverteilung
- Kontrolle des Warnlichtschalters
- Einstellung des Bremslichtschalters
Kontrollen und Einstellungen an der Handbremse
- Einstellung der Tragplatten fir die mechanische Bremse
- Einstellung der Verriegelung des Handbremshebels
- Einstellung des Bremszuges
Einstellung des Schalterz fur die Handbremse
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AUFSTELLUNG DER IM REPRATURHANDBUCH
BEHANDELTEN ARBEITSVORGANGE
(Fahrzeug “SM” (SB Serie SB)

Nr. des ;
. Bezeichnung
Arbeitsvorganges
ELEKTRISCHE ANLAGE
s. 510-00 Einbau der elektrischen Anlage (1. Ausfiihrung) = September 1971
s. 510-00 a Einbau der elektrischen Anlage (2. Ausfilhrung) = September 1971
s. 510-00 c Einbau der elektrischen Anlage <  Sept. 1971 = November 1971
s. 510-00d Einbau der elektrischen Anlage <  September 1971
S. 510-00 e Einbau der elektrischen Anlage <  September 1972
S. |IE. 510-00 Einbau der elektrischen Anlage (elektronischer Teil) < September 1972
s. 515-00 Anderung der elektrischen Anlage bei einem Fahrzeug, das einen Anhanger schleppt :
- SCINTEX - Ausrlistung
- CARTIER - Ausriistung
s. 530-00 Daten und Kontrollen der elektrischen Organe
(Lichtmaschine, Regler, Anlasser)
- Kontrolle der Lichtmaschine (am Fahrzeug)
- Kontrolle des Reglers (am Fahrzeug)
- Kontrolle des Anlassers
s. 540-0 Einstellung der Scheinwerfer und ihrer Betétigungen
- Automatische Betétigung
- Lenkungsabhéngige.Betétigung
- Einstellungen an den Scheinwerfern
S. 560-0 Kontrolle und Einstellung des Scheibenwischers (Intervallschaltung)
S. 640-00 Daten und wichtige Hinweise beim System der Heizung und der Klimaanlage
S. 640-0 Kontrollen und Einstellungen am System von Heizung und Klimaanlage
s. 961-0 Kontrolle und Reparatur eines Heizwiderstandes an der heizbaren Heckscheibe
KAROSSERIE
s. 00-661 Aufbau eines Dachgepécktrégers
s. 00-663 Einbau einer Anhangevorrichtung (im Handbuch nicht aufgenommen)
S. 00-800 Abmessungen
s. 840-0 Einbau der Verkleidungsteile
S. 841-0 Einstellung der Seitentiiren
s. 844-0 Einstellung der Heckklappe
s. 852-0 Einstellung der Motorhaube - Entriegelung einer Motorhaube.

WERKZEUG

Aufstellung der im Handbuch vorkommenden Spezialwerkzeuge.
Ausfihrungszeichnungen die nicht bei uns erhdtlichen Speziawerkzeuge.
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DATEN

ARBEITSVORGANG Nr. S. 000 : Allgemeine Daten ARB, S, 000 -1
I. ALLGEMEINE DATEN
- TUV-Bezeichnung e SB Serie SB SB Serie SC
- Handelsbezeichnung . . .. .. ... SM SM Injection électronique
- Werksbezeichnung _,,..... e SB SB.IE - Be
- Ausstoss-Datum T H» 7/1970 ¥ 7/1972 H 7/1972
Chassis~-Nr. 00 SB 000 3 Chassis-Nr, 00 SC 000 1
- Anzahl der Sitzplitze ...cc0ve..n 4 4
- Reifen vorn und hinten:
“TYp ceseecoccecsccenceoncsns 195/380 X 205/70 VR 15 X
(195/70 VR 15 X schlauchlos)
Vorderrdder: cooveee.s 2,2 atii 2,3 atii
- Drucke: . . . .
Hinterrdder .v..o... e 2 ati 2,1 artii
~Felge .oiviveinennnancacanaans 6]J 6]
II. ALLGEMEINE ABMESSUNGEN UND GEWICHTE
- Radstand  ...ceveenneenns sreeen 2950 mm Bodenfreiheit:
- Spurweite, VOIl .i.eivivieo... 1526 mm - Niedrig~Stellung ....c.cuvene. 60 mm
- Spwrweite, hinten .....e.v000... 1326 mm - Normal-Stellung .....ec00e.e. 155 mm
- Linge iiber alles Seveeannnns 4893 mm - 1. Zwischenstellung ......... 175 mm
S.IE....... 4913 mm - 2. Zwischenstellung ......... 230 mm
- Breite tiber alles....eevvevev.0o. 1836 mm —Hoch-Stellung 255 mm
- Hoéhe, Normalstellung: ......... 1324 mm Einschlagdurchmesser:
- Breite: - an den Vordersitzen..... 1440 mm - Wendekreis€a.) ....ciceveees. 11,50 m
- an den Hintersitzen .. 1440 mm - Spurkreié (Ca.) vevnneenses. 10,50m
- Volumen des Kofferraumes ..... 488 Liter - Leergewicht: L T 1450 kg
S.IE 1490 kg
- Zuldssig. Gesamtgewicht S, .., 1800 kg
S.IE 1870 kg
ANM.: Mit Klimaanlage erhéht sich das je-
weilige Gewicht um 25 kg,
1II, VERSCHIEDENE FASSUNGSVERMOGEN

~ Kraftstof fbehilter sescenscesrsasesnsoascasssnceenss
= KilhISystem seeoevoveencnccnoaans

- Motorol:
- nach Olwechsel ««.:.-.
- nach Austausch der Filterpatrone (ca.)
~ Getriebedl secesococcecaan eeeeeens [ .
- Hydraulikbehdlter (LHM)e o ssevue-e
- Anhinger:
- zuldssige Anhingelast:
- ungebremst cessecsesesansnae .

- mit Auflaufbremse ..........

- gebremst ..,

..............................

- hochstmogliche Steigung mit Anhangelast (Hanger 1800 kg) .



ARB., S, 00

S. 00 : Hebestellen

ARBEITSVORG ANG Nr.
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ARBEITSVORGANG Nr. S. 01 : Abschirmung der elektrischen Organe ARB, S. 01 -1

ABSCHIRMUNG DER ELEKTRISCHEN ORGANE:

ZU TREFFENDE VORSICHTSMASSNAHMEN BEI EINEM EINGRIFF AM FAHRZEUG

Es muss absolut vermieden werden, dass durch falsches Vorgehen gewisse elektrische Aggregate zerstdrt werden
oder ein Kurzschluss hervorgerufen wird, (Brandgefahr)

1. Batterie: a)

b)

c)

d)

Zuallererst das Minus- und dann das Pluskabel abschliessen,

Priiffen, ob_die Batterie richtig angeschlossen ist, Die Minusklemme muss mit der
Masse verbunden sein.

Sorgfiltig die beiden Klemmen an den Batteriepolen anschliessen,

Die Klemme des Massekabels muss als letzte angeschlossen werden. Bevor man

die Klemme des Massekabels festzieht, kontrollieren, ob kein Stromdurchgang besteht,
Hierzu Intervall-Kontakte der Kabelklemme mit dem Minuspol der Batterie herstellen.
Es diirfen keine Funken entstehen, anderenfalls besteht ein Kurzschluss in der elektrischen
Anlage, der beseitigt werden muss, oder ein Aggregat ist noch nicht abgeschlossen.

Bevor man den Anlasser betdtigt, priifen, ob die beiden Kabelklemmen richtig an ihren
entsprechenden Klemmen festgezogen sind.

2. Lichtmaschine-Regler:

a)

b)

<)

d)

€)

f

g)

Lichtmaschine nicht drehen lassen, ohne dass sie an der Batterie angeschlossen ist.

Bevor man die Lichtmaschine anschliesst, priifen, ob die Batterie richtig angeschlossen
ist. (Minusklemme an der Masse).,

Funktion der Lichtmaschine nicht priifen, indem man die Plus- und Minusklemme oder
die Klemme "EXC" und die Masseklemme kurzschliesst,

Die am Regler angeschlossenen Kabel nicht verwechseln,

Nicht versuchen, die Lichtmaschine zu erregen: dies ist niemals nétig und es wilrden
Schéden an Lichtmaschine und Regler entstehen.

Keinen Kondensator zur Radioentstérung an Klemme "EXC" der Lichtmaschine oder des
Reglers anschliessen.

Die Klemmen der Batterie nicht an ein Ladegerit anschliessen und niemals eine Licht-
bogenschweissung (oder eine Punktschweissung) am Fahrgestell des Wagens vornehmen,
ohne Plus- und Minuskabel der Batterie abgeschlossen zu haben.

3. Elektronische Einspritzung:

Es muss unbedingt vermieden werdern, - dass durch falsches Vorgehen Teile der elektronischen
Einspritzanlage, insbesondere das elektronische Steuergerdt beschddigt werden.

a)

b)

Niemals ein Séhnelladegeréit benutzen, keine Lichtbogen- oder Punktschweissung
vornehmen, ohne vorher beide Batteriekabel abzuklemmen und Plusklemme
gegen Masse zu isolieren,

Keine Priiflampe zur Kontrolle der Leitfghigkeit des Stromkreises verwenden,
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ARBEITSVORGANG Nr. S. 01 : Abschirmung der elektrischen Organe-

¢) Keinen Funken iiberspringen lassen, um ein Kabel auf seine Leitfdhigkeit
zu priifen.

d) Fahrzeug niemals mit hoherer Spannungsquelle als 12 V anlassen,

e) Keine Gewalt anwenden, um einen Stecker an einem Aggregat anzubringen.
Richtung beim Einstecken beachten.

f)  Stecker nie am Kabel ziehend abziehen, sondern diese am Stecker-K 6rper
anfassen.
Gummikappen miissen Stecker gut abdecken, wenn diese ganz eingeschoben sind,

g) Die bei der Priifung der Drehstromlichtmaschine erforderlichen Vorsichtsmassnahmen
gelten auch hier,

h) Das Potentiometer aussen an den elektronischen Steuergerdten, die seit April 1971
eingebaut sind, nicht verstellen,

4, Kiihlventilatoren:

5. Ziindspule:

6. Jodlampen:

Klimaanlage nicht in Betrieb nehmen, ohne dass die beiden Kiihlventilatoren ange-
schlossen sind. Eine rasche Zerstérung des Kondensors wire die Folge wegen des
Ansteigens der Temperatur-der Kithlfliissigkeit, die unter Druck zuriickgedrdngt wiltde.

a) Zufiihrkabel der Ziindspule an Stecker fiir Aussenwiderstand und nicht an Ziindspule
selbst anschliessen.

b) Einen Kondensator zur Radioentstdrung parallel an Klemme fiir Zufuhr zur Ziind-
spule schalten,

a) Eine Jodlampe nur bei ausgeschaltetem Scheinwerfer auswechseln. Es ist besser ,
die Scheinwerfer erst fiinf Minuten lang erkalten zu lassen, bevor man irgendeinen
Handgriff an ihnen vornimmt,

b) Die Jodlampen nicht mit den Fingern beriihren. Fingerabdriicke, die durch
Unachtsamkeit an die Lampe geraten sind, miissen mit etwas Seifenwasser abge-
waschen und die Lampe mit einem nicht fasernden Lappen abgetrocknet werden,



ARBEITSVORGANG Nr. g, ¢2 ;. Arbeiten an der Hydraulikanlage

ARB, 8. 02 -3

- Gumimitiille (a) mit LHM-Fliissigkeit an-
feuchten und auf Rohrleitung anbringen, Die
Gummitiille muss vom Ende (b) der Rohr-
leitung zuriickstehen.

- Rohr in der Bohrung zentrieren, indem man
es entsprechend der Bohrungsachse aufsetzt,
wobel man jedes Quetschen vermeidet.
(Pritfen, ob das Ende (b) des Rohres in die
kleine Bohrung (c) eindringt.

- verbindungsmutter von Hand anschrauben.
- Mutter missig fest anziehen; ein zu starkes
Festziehen wiirde einen Fliissigkeitsverlust

durch Verformung des Rohres hervorrufen.

ANM. : Anzugsmomente:

Rohr von 3,5 mm §
Rohr von 4,5 mm @
Rohr von 6 mm § 0,9-1,1mkg

0,8-0, 9mkg

c¢) Einbau
- Nur Dichtungen verwenden, deren Qualitdt der mineralischen Fliissigkeit LHM entspricht.
- Um eine Verbindung anzuschliessen, wie folgt vorgehen,
TT. 00-5
a
/
N =
[ WA
[
‘%” N
/) // )
|
Von ihrer Konstruktion her halten die verschiedenen Gummiringe umso dichter, je stiarker der Druck
ist, Man erhéht also nicht die Dichtigkeit durch erhthtes Festziehen der Verbindungsstiicke.
- Um einen Gummischlauch anzuschliessen, ist es notwendig, zwischen diesen Schlauch und die
Befestigungsschelle einen Gummiring von entsprechendem Durchmesser zu legen.
9. KONTROLLE NACH DEN ARBEITEN

Nach allen Arbeiten an den Hydraulik-Organen und dem Hydraulik-Kreislauf ist zu iiberpriifen:

a)

b)

die Dichtigkeit der Verbindung

untereinander beriihren, auch diirfen
Organ berithren oder dagegen gedriickt werden,

das zwischen den Rohrleitungen vorhandene Spiel: die Rohre diirfen sich nicht
sie kein anderes festsitzendes oder bewegliches
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ARBETTSVORGANG Nr. s, 02 : Arbeiten an der Hydraulikanlage

11. REPARATUR EINES KUNSTSTOFFROHRES

ANMERKUNGEN:

a) Diese Reparatur kann durch Anbringung eines Stutzens an der Leitung durchgefiihit werden.

b) Wenn zwei Stutzen an derselben Leitung angebracht werden sollen, so miissen sie um ca. 800mm
auseinander liegen, damit die Gesamtleitung beweglich genug bleibt,

c) Man besorge sich eine bei unserem ET -Lager. erhdltliche Flasche (60 crn3) Rilsan-Klebstoff

(Dieser Klebstoff greift die Haut an, ihn nicht mit den Fingern beriihren und einen Holzspachtel
benutzen).

Leitung durchschneiden und die Enden auf einer Ldnge von ca. 90 mm mit Hilfe von Schmirgelpapier
Nr, 600 aufrauhen, —
Die aufgerauhten Enden sowie den Stutzen sorgfdltig mit Trichlordthylen entfetten.

Den Rilsan-Klebstoff im Dampfbad anwirmen, bis er eine Temperatur von 60° C erreicht,

Diese Temperatur nicht iiberschreiten

ANMERKUNG: Dieser Arbeitsvorgang ist unerldsslich, um die Trocknungszeit abzukiirzen.

Die aufgerauhten Enden der Rohre und das Innere des Stutzens mit Klebstoff bestreichen.
Die Teile einige Minuten trocknen lassen.
Die Enden der Rohre in den Stutzen einstecken,

Das Ganze drei bis vier Stunden trocknen lassen, bevor die reparierte Leitung wieder benutzt
wird, —




ARBEITSVORGANG Nr. S, 02 : Arbeiten an der Hydraulikanlage

ARB. S, 02 )

1II. ENTLEERUNG DES HYDRAULIKKREISLAUFES

ENTLEERUNG

8107

8106

10,

11,

12.
13.

Fahrzeug iiber Abschmiergrube oder auf
Hebebiihne stellen.

Fahrzeug in Niedrig-Position bringen.
Entluftungsschraube des Druckreglers 16sen.

Lenkung mehrere Male nach links und
dann nach rechts einschlagen.

Druck im Bremskreislauf ablassen

Eine Entliftungsschraube 1ésen oder die
hydraulische Bremsbetdtigung in Funktion
setzen, indem man das Bremspedal mehrere
Male heruntertritt, um den Druck im Brems-
druckspeicher zu verbrauchen,

Dichtstulpen (1) der hinteren Federzylinder
entleeren

Mit der Hand die Dichtstulpen (1) so zusammen-
driicken, dass soviel wie moglich von der in
ihnen befindlichen hydraulischen Fliissigkeit

zum Behilter zuriickgedringt wird,

Behilter (2) entleeren

Schelle (4) losen.

Biegsames Rohr (5) aus Stopfen (3) nehmen,
Behilter entleeren,

EINFULLEN

Biegsames Rohr (5) an Stopfen (3) anschliessen
und Schelle (4) festziehen.

Filter des Behilters mit Benzin reinigen.
Ihn mit Pressluft durchblasen.

Behalter mit Hydraulikfliissigkeit fiillen,
(LHM - griine Farbe)

HD-Pumpe zum Ansaugen bringen

Pumpe durch Tauchrohr des Behalters mit
Hydraulikflissigkeit fiillen.

Motor anlassen und einige Augenblicke
laufen lassen.

Entliiftungsschraube des Druckreglers festziehen.
Stand der Hydraulikfliissigkeit im Behalter

berichtigen

Fahrzeug in Hoch-Position bringen.

Der Stand der Hydraulikfliissigkeit im Behdlter
muss zwischen Mini und Maxi des durch-
sichtigen Rohres (6) liegen.
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ARBEITSVORGANG Nr. S, 03 : Empfohlene Abdicht-Reinigungs- und Klebemittel

ARB. S. 03

DIE WICHTIGSTEN IM REPARATURHANDBUCH EMPFOHLENEN

ABDICHT-UND GERAUSCHDAMFPUNGSMITTEL
M

ERZEUGNIS VERWENDUNGSZWECK LIEFERANT
Entfettungsmittel(auf kaltem
Wege)fiir alle mechanischen ERSATZTEILLAGER
POLYCLENS Teile, Kann pur oder ver-

diinnt aufgetragen werden.
Mit viel Wasser abspiilen

CITROEN AUTOMOBIL AG

ADEXOLIN 56

Klebstoff fiir Dichtung der
Turbine der Wasserpumpe

RILLSAN~-KLEBSTOFF

Klebstoff fiir Kraftstoff-
leitungen

Zur Abdichtung von Gehduse-
hilften oder Deckeln.

PROTOJOINT Widerstandsfdhigkeit gegen
Kohlenwasserstoff

CURTYLON Dichtpaste fiir Gehduse "
Zum Abdichten pordser

DEVCON "

Gehduse

LOCTITE AUTOFORM

Zur Abdichtung von Gehéuse-
hilften oder Deckeln.
Widerstandsfdhigkeit gegen
Kohlenw asserstoff

METALIT

Zum Abdichten poroser
Gehduse

SILASTIC 733 RTV

Zum Abdichten pordser
Gehiuse

MOLYKOTE 557

Fett auf Silikonbasis zum -
Abdichten der Turbine der
Wasserpumpe
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ARBEITSVORGANG Nr. S, 03 : Empfohlene Abdicht-Reinigungs- und Klebemittel

ERZEUGNIS VERWENDUNGSZWECK LIEFERANT
METOLUX A. Zum Abdichten portser ERSATZTEILLAGER
Gehduse CITROEN AUTOMOBIL AG

" REMOVER

Entfettungsmittel (auf kaltem
Wege) fiir mechanische
Organteile

OIL AND GREASE

ROCOL A SP Fett flir Wasserpumpe "

GRAISSE G. S.1 160 Fett auf Siliziumbasis fiir "

Kugellager
ARALDITE Klebstoff "
MASTI-JOINT HD 37 Dichtpaste "

Dichtpaste widerstandsfghig

PATE LOWA
T ¢ gegen K ohlenw asserstoff

Dichtpaste fiir Gehduse -

PASTICOL D.C. O 625
stehbolzen

Zum Reinigen hydraulischer

HEXYLENE GLYCOL
Leitungen, (LHS 2)

Zum Abdichten der Vorwdnm-

COLLAFEU leitungen des Ansauggehduses.

LOCTITE Es stehen zwei Arten von LOCTITE im ET -Lager zur Verfiigung :

ET - Nr, GX 01 459 01 A
ET - Nr. GX 01 460 01 A

sowie Verdiinnung LOCQUIC-T :
GX. ol 461 01 A

GEBRAUCHSANWEISUNG FUR DAS ERZEUGNIS "LOCQUIC"

- Die Verdiinnung LOCQUIC wird fiir Teile verwendet, auf die man Dichtmasse LOCTITE aufbringt. Die Nicht-
metallteile bediirfen einer Vorbehandlung mit der Verdiinnung LOCQUIC, Die meisten der verzinkten, kadmierten
sowie Alu-Teile oder Teile aus.rostfreiem Stahl bediirfen ebenfalls der Behandlung mit der Verdiinnung LOCTITE-
damir die LOCTITE~Masse schneller hart wird, Die Verdiinnung LOCQUIC kann dazu dienen, Teile zu entfetten,

- Die Flichen, auf denen die Dichtmasse LOCTITE aufgetragen werden soll, einspriihen. Abbiirsten oder abwischen,
um Fett zu entfernen, Erneut zur restlosen Reinigung besprithen. Falls erforderlich, wiederholen. Dichtmasse

LOCTITE aufbringen, wenn die Verdiinnung vollkommen trocken ist.

ZU TREFFENDE VORSICHTSMASSNAHMEN

- Wihrend dieser Arbeit fiir eine ausreichende Beliiftung sorgen. Lingere oder wiederholte Berithrung mit der Haut
vermeiden, Nicht einatmen, Keine lackierten Flichen bespriihen.
- Den LOCQUIC-T -Behilter nicht bei einer Temperatur unter 44° C aufbewahren,
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MOTOR

ARB. S. 100-00

-1

1. TECHNISCHE DATEN

g
1

/

Typ:MASERATI secesesseevssssccsnss secoeee
Franzosische Steuer=PS : coeeeeeeescsesscocens
Anzahl der Zylinder : cecevoesesccsaccesscose

Anordnung der Zylinder : ....eau.. coresaccmns
BONIUNG : cuaeeeecevcoaascocanses corececaces
Hub : teveveoccnossconnanace cesesnvssacsnes
Gesamthubraum : «eeeeeese coeres seesessnanse
Verdichtung : ceeeeveccsvsscecccces
Leistung nach DIN ¢ civvcevnncsncvcrcncnanes
Leistung nach SAE: cececvoacnceess cecseas .
Maxim. Drehmoment {DIN) cccevvcescccscens
Maxim. Drehmoment (SAE) veceocens-e cesenne

Maximale Drehzahl im 5 Gang: cceveeecvcnes

C 114/1
15 PS
6
in V-Form, 90 ©
87 mm
75 mm
2670 cm 3
9/1
163 PS bei 5500 U/min
180 PS bei 6250 U/min
28, 5mkg bei 4000 U/min
23, 8mkg bei 4000 U/min
6100 U/min

C 114/03 (Injection)
15 PS
6
in V-Form , 900
87 mm
75 mm
2670 cm 3
9/1
175 PS bei 5750 U/min
188 PS bei 6250 U/min
23, Tmkg bei 4000 U/min
24, 1mkg bei 4000 U/min
6100 U/min
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ARBETTSVORGANG Nr. S. 100-00: Daten und wichtige Hinweise beim Motor

iL. WICHT IGE HINWEISE

Motoraufhidngung :

- Hohe der Silentblocke unter Belastung
- linke S€ite svvvrreescencscencrorscencnscsnssses 19,5 + 1 mm
- TeChte SEite vovrerescscsosesocssoncrsunnvsccoses 18,5+ 1 mm
(Abstand zwischen Motorauflage und oberer Fliche des Silentblockkérpers)

Zylinderkopfe :
- Thr Sitz im Verhdltnis zum Zylindergehduse ist markiert durch die Buchstaben (AA) und (BB), die in der Mitte
der oberen Flichen der Zylinderkdpfe und des Gehduses eingeschlagen sind.

+0,01
OFIGINAINGONE +uvvvrnrennnnnnennnnnnnnnnnosnnnnns 10,6 * mm
Mindesthéhe nach Bearbeituing ..ceeovsessvcossnas 110,2 mm
- Anzugsmoment der Zylinderkopfschrauben : in kaltem Zustand :
- 1. Festziehen ccvveuiienennnieeninrenencennnss 5 mkg
- 2. Festziehen . .cvvtiininnennnearivennncennnns 11 mkg
Reihenfolge des Festziehens ® 00 o
6 2 3 7
5 1 4 8
® 00 o
- Motor C, 114/1 :
# Einlasskrilmmer .....ceevevevecsscssecananssacs 32 mm
- Motor C. 114/ 03 :
P EinlassKrilinImer oo veeveeceeencocoonooosoonnss 34 mm
- Ventilspiel : kalt
Einlass : ceveeevecencececacosncncenccnccacene 0,30-0,35mm
AUSIASS : seseessencsscasterascssssossansinoes 0, 50-0, 55 mm S~
- Bohrung der Ventilfithrungen :
Einlass : eeveesnsersesssccacscoocosnsonovsnse 7'85+8,022mm
AUSIASS & v eeeveevacnosoesssssacsaoessncannae 8,85 +8,022mm
Die Dichtung fiir Ventilschifte (GOETZE-WERK, WDR. 860-1 NWP) werden nur auf die Einlass-Fithrungen montiert.
- Ventilsitze :
Breite der Auflager : Auslass : cuuceeiensecncnscoasavscseassocssane 2,2 mm maximal
Einlass : ceeeeconccaccvascosresecccscssacnncsns 2, 5 mm maximal
. " 0 40
- Winkel : Ein-und Auslass : voceveescesconssessonscnnacs 90 = (457)
—
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Die Ventilfedern fiir Einlass~ und Auslassventile sind identisch
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6 ARBEITSVORGANG Nr. S, 100-00 : Daten und wichtige Hinweise beim Motor

- Anzugsmoment der Befestigungsschrauben der Auslasskrilmmer .......ocevveuincnveannonns 2,5 mkg

Nockenwellen:

- Die Lagerdeckel der Nockenwellenlager werden zusammen mit dem Zylinderkopf hergestellt und
dementsprechend gekennzeichnet,
- Kennzeichnung der Nockenwellen (Kennzeichnung ist auf dem Haltesechskant angebracht)

MOTOREN C1l14/1. C114/03
Einlass ,........ \Y% A
Auslass ....... . 1l o

Zylinderblécke:

- Die Laufbiichsen werden nach Einbau in die Zylinderbldcke gerichter und konnen nur mit Spezialwerkzeug
ausgewechselt oder eingesetzt werden, ' +0.01
- Bohrung zur Aufnahme der Kurbelwellenlager (Nominalmass) ......... Creeeaneaan eee.. 19,83 O' mm

Kolben und Kolbenringe

- Es besteht nur eine Kategorie von Kolbengewichten filr beide Motortypen.
Motoren C 114/1 und C114/03 ............. Chereee e raaes tececacseneianaes 411+3¢g
- Es bestehen 4 Kolbenkategorien, die zu den 4 Laufbiichenkategorien gehoren (zwei werkseitige
Kategorien und zwei Instandsetzungskategorien).

Kategorie A

# Laufbiichenbohrung ««--evveveveeeoon. .+ 86,990 bis 87 mm
@ theoretisch des Kolbens --«--cevosee.n .« 86,950 bis 86,960 mm

Kategorie B

¢ Laufbiichenbobrung ......... PN 87 bis 87,010 mm

@ theoretisch des Kolbens ............. ... 87,150 bis 86,970 mm
Kategorie C (Instandsetzung)

# Laufbiichsenbohrung «ceeecoeeeen ceene 87,190 bis 87,200 mm
¢ theoretisch des Kolbens ...e.eceeven e 87,150 bis 87,160 mm
Kategorie D (Instandsetzung)

¢ Laufbiichsenbohrung .................. 87,200 bis 87,210 mm
# theoretisch des Kolbens .......eceve.. 87,160 bis 87,170 mm

- Das Spiel zwischen Kolben und Laufbiichsen muss zwischen 0, 03 und 0, 05 mm liegen.
- Die Kolbenbolzen werden fest in die Pleuel und frei in die Kolben montiert.
- Jede Laufbiichsen-Kolbenkategorie ist in zwei Gruppen aufgeteilt, die den zwei Bohrungskategorien zur Aufnahme
der Kolbenbolzen entsprechen,
- Kolbenbolzen-Kategorie A - Kolbenbolzen-K ategorie B
# Bohrung Kolben = 23, 9970 bis 23,9995 mm # Bohrung Kolben = 23,9995 bis 24, 0020 mm
@ Kolbenbolzen = 23,9860 bis 23,9885 mm @ Kolbenbolzen = 23,9885 bis 23,9910 mm
- Kolben beim Einbau so ausrichten, dass die ldngere Schrigung "a" am Kolbenschaft zur Seite der grésseren
___Abfasung "b" am Pleuelauge steht.

Kolbenringe:

Cll4/1 - C114/03

24

¢ = 87 mm ¢ = 87,2 mm
Dichtring AE Y AE Y2

Abstreifring AE A AE A2

Abweisring AE A AE A2
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HA UPTLA GERZAPFEN
~——

— -

PLEUELLA GERZAPFEN

PLEUELGEWICHT, -

Kurbelwelle

Das Seitenspiel der Kurbelwelle muss zwischen
0,15 und 0,22 mm eingestellt werden, durch
Wahl der jeweiligen Anlaufscheiben, Diese
stehen in 3 Kategorien zu Verfligung:

Kategorie A (keine Kennzeichen)

Dicke der Anlaufscheiben (obere oder untere)
2,311 - 2,362 mm

Kategorie B (Kennzeichen , 0025)
Dicke der Anlaufscheiben

2,375 - 2,426 mm

Kategorie C (Kennzeichen . 0050)

Dicke der Anlaufscheiben
2,438 - 2,489 mm

WICHTIG !

Beim Auswechseln der Kurbelwelle, der Pleuel oder
der Kurbelwellen~- und Pleuellager muss einerseits
die Kennzeichnung auf dem 5. Kurbelwellenzapfen
und andererseits auf den anderen Beuteilen des
Triebwerkes berticksichtigt werden,

KENNZEICHNUNG DES HAUPTLAGERZAPFENS

KENNZEICHNUNG DES PLEUELLAGERZ APFENS

Kategorie A (Kennz, MM 67 129 auf Lagerschale)
¢ Pleuellagerzapfen = 57,110 - 57,120 mm

Kategorie B (Kennz. MM 71 621 auf Lagerschale)
¢ Pleuellagerzapfen = 56, 983 - 56, 993 mm

Kategorie C (Uberholung) (Kennz. MM 70 860 auf
Lagerschale)

¢ Pleuellagerzapfen = 56, 856 - 56, 866 mm

ANM. : Das Spiel der Pleuellagerzapfen in den Lagern,

liegt zwischen 0, 040 und 0, 072 mm.

KENNZEICHNUNG PLEUELGEWICHTE

Das Gewicht entspricht der Pleuelstange und dem
Gegengewicht der Kurbelwelle. (Das Gegengewicht
entspricht dem Gewicht von quuelstange, Lager,
Kolben u. Kolbenbolzen sowie Kolbenringen).

Kategorie A (Kennz, MM 66 558 auf Lagerschale)
# Hauptlagerzapfen = 76,185‘- 76,195 mm

Kategorie B.(Kennz, MM 71 622 auf Lagerschale)
§ Hauptlagerzapfen = 76,058 - 76,068 mm

Kategorie C (Kennz, MM 70 347 auf Lagerschale)
(Uberholung)

¢ Hauptlagerzapfen = 75,931 - 75,941 mm,

ANM. : Durch die Vorspannung der Lagerschalen
in ungespanntem Zustand ist deren Querschnitt
geringer als der des Hauptlagers, so dass nach Ver-
schraubung der Lager das erforderliche Spiel
erzielt wird, Das Spiel der Lagerzapfen in den
Lagern liegt zwischen 0, 0306 und 0, 0632 mm.
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S. 12-1¢

% Pleuet:

Ausrichtung der Pleuel beim Einbau:

Die Abfasungen "a" an den Pleueln miissen
gerichtet sein:

- nach vorn fiir die Zylinder 1-2-3,

- nach hinten ffir die Zylinder 4-5-6.

WICHTIG!

Beim Auswechseln eines oder mehrerer Pleuel
muss unbedingt die Gewichtskategorie aller
Bauteile berilcksichtigt werden, (Kurbelwelle und
Pleuel. )

e

Lagerdeckel

Dichtung der Lagerdeckel mit CURTYLON-~Paste bestreichen.
Anzugsmoment der Lagerdeckel ........ et eeereenrarenas P Ceeeteteaaanes 9% - 10 mkg

Schwungscheibe:

- Abstand zwischen Auflagefliche des Kupplungsgehduses und der Schwungscheibe eees. 0,85 _'8 15 mm

- Das Abschleifen der Schwungscheibe darf folgendes Mass nicht diberschreiten .......... 0,50 mm

- Anzugsmoment der Schrauben zur Befestigung der Schwungscheibe ........... ceenees . 12 mkg
- Anzugsmoment der Schrauben zur Befestigung des Kupplungsmechanismus' ........... 2,75 mkg
Motorsteuerung

Spiel zwischen Wegbegrenzer und Ketten .......c..c.... ceeaes rrereean teiesensees 0,2mm

Einstellung der Steuerung:
a) ventile eingestellt mit praktischem Spiel,

Kurbelwelle drehen, um Kolben Nr, 1 in O.T. zu bringen, Ventile in

Uberschneidung (Messuhr verwenden) C 114/1 C 114/03
b) Nockenwelle drehen, um zu erreichen:

- das Heben des Einlassventils ............. 1 mm 2,2 mm

- das Heben des Auslassventils ......ccc0ecene . ceeenee ceene 1,3mm 1,3 mm

C) Obigen Vorgang an Zylinder VI w1ederholen (wahrend Kolben 6 in O, T.
und Ventile in Uberschneidung sind).

Schmierkreislauf
Blsorte TOTAL - G.T. S. -20 W 50 (10 W 30 fiir nordische Léinder) oder ein gleichwertiges Ol einer anerkannten
Markenfirma,
Fassungsvermdgen: nach Olwechsel ....oviunivnnenenneenaens ceenns Cereieaenaa, . 61
nach Austausch der Filterpatrone (Ca.) .......cccen. cresecanaes . 71
Druck: O1 zwischen 1000 und 110° C:
Der Druck muss bei 1000 U/min .......... Ceereeeetteacaesensens 1,5 atii mindest.
bei 6000 U/MIN +.uuvueeennarevarsorascsssesscssseansosannses . 5,5 atll betragen.

Anzugsmoment des Ablassstopfens ...........o.cieiinn creeereeeaases cesesasben 3,5 - 4 mkg
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ARBEITSVORGANG Nr. S, 112-0 : Kontrolle und Einstellung des Ventilspiels ARB. S, 112-0 -1

KONTROLLE UND EINSTELLUNG DES VENTILSPIELS

KONTROLLE

ANMERKUNG:

Dieser Arbeitsvorgang muss an beiden Zylinder-
kopfen getrennt vorgenommen werden.

Masseanschluss an der Batterie abklemmen.

Rechten Zylinderkopfdeckel abbauen:

a)

b)

Linken Zylinderkopfdeckel abbauen:

Alle Typen ausser IE:
Zylinderkopfdeckel freilegen,
Zylinderkopfdeckel mit Dichtung ab-
bauen.

Fahrzeug S, IE:

Einlasskriimmer (2) abnehmen, Zylinder-
kopfdeckel freilegen, Zylinderkopf-
deckel mit Dichtung abbauen,

a)

b)

Ventilspiel messen:

Alle Typen ausser S, IE.

Deckel (1) am Luftsammler abnehmen.
Zylinderkopfdeckel freilegen,
Zylinderkopfdeckel mit Dichtung abbauen,

Fahrzeug S.IE

Einlasskriimmer (3) abbauen,
Zylinderkopfdeckel freilegen,
Zylinderkopfdeckel mit Dichtung
abbauen.

Dieses Spiel muss betragen:
Einlass = 0,30 - 0,35 mm
Auslass = 0,50 - 0,566 mm

a)

b)

c)

ein Vorderrad hochheben, 5. Gang einlegen
und das Rad drehen, um einen Nocken

(4) in die Position zu bringen, wo er

das grosste Spiel im Verh&ltnis zum ent-
sprechenden Stossel (5) hat,

Dieses Spiel mit Hilfe einer Fiihllehre
messen und bei "a" auf der Dichtungsauf-
lagefldche notieren. Um eine; gréssere
Genauigkeit zu erhalten, im Bedarfsfalle
eine Fithllehre von 0, 03mm Stérke ver-
wenden (Folie). '

In gleicher Weise bei d. anderen Ventilen
vorgehen u. das bei jedem Ventil festge-
stellte Spiel notieren.
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6.
7.
8.
4
\ |
b
|

EINSTELLUNG

Nockenwellen ausbauen:

Das hochgehobene Rad (in Verwdrtsrichtung)
drehen, um den Motor mitzunehmen und die
Markierungen "a" der Nockenwellen gegen-
‘iber den festen Markierungen des Lagerdeckels
zu bringen.

ACHTUNG: An den Nockenwellen des linken
Zylinderkopfes befinden sich zwei Sorten von
Markierungen: die kiirzeren benutzen,
Steuerketten nicht aushdngen. Die Position
der Steuerritzel im Verhdltnis zur Kette
markieren. (Farbklecks), Die Muttern (1)
16sen, und die Ketten entspannen.
(Imbusschliissel von 6 - 8 mm und Ver-
lingerung A). Die Muttern (2) abschrauben,
und die Lagerdeckel abnehmen, Zuerst
Nockenwelle fiir Auslass, und dann die fiir
Einlass abnehmen.

Die Stéssel (3) mit der Hand oder mit Hilfe
eines Saugers abnehmen, Sie nicht ver-
wechseln, Die Einstellkappen (4) abnehmen.
Sie an dem entsprechenden Stdssel anbringen,

Priifen, ob das innere Auflager "c" der

Kappen (4) in gutem Zustand ist und die

Stdarke "b" einer jeden Kappe messen.

(Siehe nebenstehende Zeichnung.

Unter den bei unserem ET-Lager erhéltlichen

Kappen solche auswihlen, die ein korrektes

Ventilspiel gestatten.

Nockenwellen einbauen:

a) Kappen (4) und Stdssel (3) eindlen und
anbringen, -

b) Nockenwelle fiir Einlass aufsetzen.

¢) Nockenwelle fiir Auslass aufsetzen unter
Berticksichtigung der beim Ausbau vorge-
nommenen Markierung (Farbklecks)

d) Die Lagerdeckel einbauen, (Die auf den
Lagerdeckeln und dem Zylinderkopf
eingeschlagenen Markierungen beriick-
sichtigen), Die Muttern (2) mit 2,6 -

2,8 mkg festziehen. (Flache Unterleg-

scheibe)..

e) Steuerkette spannen. Hierzu verwenden:
-entweder Schliissel MR 630-13/5 oder

MR 630-13/5 a) mit an seinem Ende
angehingter Zugwaage, Steuerkette
spannen, um 10 kg zu erhalten,

- oder mit einem Drehmomentschliissel,
der mit einem Reduzierstiick und einem
Sechskantendstiick von 6 oder 8mm ausge-
riistet ist. (z.B. FACOM S,230 und JT. 6
oder JT, 8).Muttern (1) festziehen (2,0 mkg)

fy  Erneut Stellung der Markierungen kon-

trollieren (s. Abs, 5).

g) Spiel an den Ventilen kontrollieren:
Einlass = 0,30-0, 35, Auslass 0,50-0, 55mm

In gleicher Weise (s, Abs. 5-8) beim anderen
Zylinderkopf vorgehen,

L —
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10. Rechten Zylinderkopf zusammensetzen :

b)

a) Fahrzeuge aller Typen ausser S.IE :

Zylinderkopfdeckel mit Dichtung
einbauen. :

Zylinderkopfdeckel komplettieren.

Fahrzeuge S.IE

Zylinderkopfdeckel mit Dichtung
einbauen.

Zylinderkopfdeckel komplettieren,
Einlasskriimmer (2) einbauen.

11, Linken Zylinderkopf zusammensetzen;

a)

b)

Fahrzeuge aller Typen ausser S.IE :

Zylinderkopfdeckel mit Dichtung
einbauen.

Zylinderkopfdeckel komplettieren,

Deckel (1) am Luftsammler anbringen.

Fahrzeuge S.IE

Zylinderkopfdeckel mit Dichtung
einbauen.

Zylinderkopfdeckel komplettieren,
Einlasskriimmer (3) einbauen.

12. Masse an Batterie anschliessen.




Kontrollen und Einstellungen der
ARBEITSVORGANG Nr.' s, 120-0 : Motorsteuerung (am Fahrzeug) ARB., S. 120-0 1

T KONTROLLEN UND EINSTELLUNGEN DER MOTORSTEUERUNG

(Kettenspannung einstellen)

1. Masseanschluss der Batterie abklemmen.

2. Zylinderkopfdeckel abbauen.

3. Ventilspiel der Zylinder 1 und 6 priffen(Motor kalt):
- 0,30 bis 0,35 mm Einlass
- 0, 50 bis 0, 55 mm Auslass

8372

4. Spannung der Steuerketten einstellen:

A. Steuerkette einstellen (rechte Seite) :

a) Kolben 1 in O.T bringen, Ventile in Uberschneidung
(Ende Auslass, Beginn Einlass). Hierzu : ein
Vorderrad anheben, 5. Gang einlegen und Rad
drehen.

b) Muttern (1) ltsen.

c) Jede Kette spannen., Hierzu entweder
- Schliissel MR 630-13/5 oder MR 630-13/5 a

mit Zugwaage verwenden, Spannung 10 Kg,
- oder Drehmomentschliissel mit Reduzierstiick
mit Sechskantkopf von 6 oder 8 mm
(z.B. FACOM 8. 230 und JT. 6 oder IT 8).
d) Muttern (1) mit 2 mkg festziehen.

B) Steuerkette einstellen (linke Seite) :

a) Kolben 6 in O.T bringen, Ventile inUberschneidung
(Ende Auslass, Beginn Einlass).

b) Wwie an rechter Seite vorgehen.

SEHR WICHTIG : Ventilspiel und Kettenspannung

miissen unbedingt genau eingestellt werden, da sonst

falsche Werte erreicht werden.

5. Kontrolle der Einstellungen an der Motorstenerung :

a) Ziindkerze des 1. Zylinders herausschrauben
und anstelle der Ziindkerze Halter 1682-T, ver~
sehen mit der Messuhr 2437-T, einschrauben,

b) Kolben 1 in O. T.bringen. Die Ventile stehen
in Uberschneidung (Auslassventil Ende Auslass,
Einlassventil Beginn Einlass). In dieser Stellung
stehen sich die Markierungen "a* auf den Nocken-
wellen und die Markierungen "b", (feststehend),
auf den Lagern gegeniiber (bei neuem Motor) und
die auf die Steuerwelle eingeschlagene Markierung
"O" ist durch die Offnung "c" eines jeden der
beiden Zylinderkopfe sichtbar. Ist dies nicht der
Fall, muss die eine, oder alle beide Nocken-
wellen neu eingestellt werden.

Austauschseite IV/581-1
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ACHTUNG !

Auf den Nockenwellen des linken Zylinderkopfes
sind 2 Markierungen eingeschlagen. Die lingere
der beiden entspricht O.T. 1. Kolben, die kirzere
Markierung entspricht O.T. 6. Kolben.Bei Ein-
stellung der Nockenwellen des linken Zylinder=
kopfes. Kolben 6. nach O.T. bringen, was 90°
(Schwungscheibe) nach O.T.des 1. Kolbens ent=
spricht.,

ANMERKUNG :

— = Bei der Stellung O.T. des Kolbens 6 gibt es keine
Markierung "O" an der Steuerwelle.

8551
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2 ARBEITSVORGANG Nr. S, 120-0 : Kontrollen und Einstellungen an der Motorsteuerung (Am Fahrzeug)

3185-T-C

3185-T-A

31

Lot
85-T

6.

2)

b)

©)

d)

€)

f)

Einstellung der Einlass-Nockenwelle (falls
erforderlich)

Motor nach wie vor in der, in Abs.5 bestimmten
Stellung, Nockenwelle feststellen durch Austausch
eines der Lager durch ein Blindlager 3185-T. C.
Mutter (1) mit Schliissel 3185-T.E. 1osen und
Scheibe (2) aus ihren Rasten nehmen,
Blindlager 3185-T.C. losen. Halter 3185-T. A.,
(s. Abb,) versehen mit Messuhr 2437-T und Fiihl-
stift 3175-T.B., anbringen (s. Abb.) Halter
mittels Plakette 3185-T.F, festhalten, Die
Spitze des Fiihlstiftes muss auf dem Stdssel des
Einlassventils bei Zylinder 1 (rechter Zylinder-
kopf) oder bei Zylinder 6 (linker Zylinderkopf)
aufsitzen,
Da die Nockenwelle nicht mehr mit ihrer
Antriebsscheibe verbunden ist, ist das Einlass-
ventil auf seinen Sitz zurlickgekommen, Null
der Messuhr auf den grossen Zeiger stellen,
Mirttels Schliissel 3185-T. D. Nockenwelle in
Teilumdrehungen drehen, bis Stossel folgender-
massen eindringt:

- Fahrzeuge $ ......... 1 mm

- Fahrzeuge S.IE....... 2,2 mm
Scheibe (2) so einstellen, dass ihre Verzahnungen
voll in die des Ritzels greifen, Mutter (1)
festziehen (Schliissel 3185-T. T.)
Fiihlstift der Messuhr anheben und Motor in
umgekehrter Drehrichtung um 1/4 Umdrehung
bewegen,
Motorsteuerung {iberpriifen (s. Abs, 5)
Abnehmen:

- Plakette 3185-T.F,,

- Halter 3185-T. A.,

- Vorrichtung 1682-T,

- Blindlager 3185-T.C,
Nockenwellenlager und Ziindkerzen des 1, Zylinders
(rechter Zylinderkopf) oder des 6. Zylinders
(linker Zylinderkopf) einbauen.

Einstellung der Auslass-Nockenwelle (falls erforder-
lich)

In gleicher Weise vorgehen wie bei Einlass-
Nockenwelle, um bei Auslassventil Zylinder 1
(rechter Zylinderkopf) oder Zylinder 6 (linker
Zylinderkopf):

- ein Eindringen des Stossels von 1,3 mm

zu erreichen
Zylinderkopfdeckel einbauen.
Masse an Batterie anschliessen.

ANMERKUNG: Das zur Kontrolle u, Einstellung der
Motorsteuerung erforderliche Werkzeug wird unter
der Nr, 3185-T verkauft, und besteht aus folgenden
Teilen:

- Halter 1682-T

- 2 Fiihlstifte .. .ovvivennnneianns .
- 2 Blindlager ,..... et sseassanann
- 1 Schliissel (f, Nockenwelle). .. ...
- 1 Schlissel gf. Sechskant a, d. Nockenw.
- Halteplakette fiir Halter A ........

MEgO @




ARBEITSVORGANG Nr.

VERGASER

S. 142-00 : Daten und wichtige Hinweise bei den Vergasern ARB. &, 142-00

1

1. DATEN DES VERGASERS

1.)  Referenz : 3 VEIGQaser ...........eee.veeononn... WEBER 42 - DCNF 2
2.) Einstellungen:
Bezeichnung mm Coeff.,

Zerstduber .......... L. 32 2
Gemisch~Austrittstohr ................... 3,5 2
Hauptdiise ........ ... ... i, 1,30 2
Mischrohr ........... ... ... .. ... F.25 2
Luftkorrekturdiise .................c0 ... 1,80 2
Leerlaufdiise .........ccouiiiinneinnns 0,50 2
Diise fiir Beschleunigerpumpe ............. 0, 40 1
Starterdiise ..........iiiiiiiinie. F.17/80 2
Nadelventil .......... ... .. . .. i, 1,75 1
Beschleunigerpumpe ..................... 1 1




2

ARBEITSVORGANG Nr. §. 142-00: Daten und wichtige Hinweise bei den Vergasem

II FU—NKTIONSSCHEMATA

1. Kreislauf fiir Normalfunktion

. 14-8

2. Kreislauf fiir Beschleunigerpumpe

3. Starterkreislauf

S.

14-10
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ARBEITSVORGANG Nr. s, 142-00 : Daten und wichtige Hinweise bei den Vergasern ARB. S, 142-00 3

4, Lleerlauf-Kreislauf

8385

Erklirung der Funktionsschemata:
3

1: Nadelventil - 2: Luftkorrekturdiise - 3: Gemisch~Austrittsrohr - 4: Zerstduber - 5: Mischrohr

6: Hauptdiise - 7: Schwimmer - 8: Schwimmerachse - 9: Ubergangsbohrung - 10: Bohrung fiir Leerlauf -

11: Leerlaufgemischregulierschraube - 12: Leerlaufdiise - 13: Leerlaufluftdiise - 14: Diise fiir Beschleuniger-
pumpe (Ventily - 15: Riickstauventil fiir Beschleunigerpumpe - 16: Bet4tigungsnocke fiir Beschleuniger-
pumpe - 17: Membrane fiir Beschleunigerpumpe - 18: Bohrung fiir Abgasung und Riicklauf des Kraftstoff-
iiberflusses der Beschleunigerpumpe - 19: Ansaugventil fiir Beschleunigerpumpe - 20: Starterschieber -

21: Starterdiise. 22 : Luftausgleichsschraube (Hp Januar 1971).

- Die Position A des Starters: entspricht dem Anlasser des kalten Motors,
- Die Position B des Starters: entspricht einem halb-warmen Motor, s

- Die Position C des Starters: entspricht einem warmen Motor, Die Starterwirkung entfallt.

Einstellung des Schwimmerstandes:

a) Priifen, ob der Sitz (22) des Nadelventils richtig in seiner Lagerung mit seiner Dichtung (23) einge-
schraubt ist,

b) Den Vergaserdeckel senkrecht halten, das Gewicht des Schwimmers (7) muss die Kugel (24), die auf
einer Feder im Nadelventil (1) sitzt, herunterdriicken,

c) Priifen, ob der Schwimmer (7) frei um seine Achse (8) dreht.

d). Schwimmerstand einregulieren.
- In Verschlussstellung des Nadelventils (1): den Deckel so neigen, dass die Zunge "c" des Schwimmers

(7) mit Kugel (24) leicht in Berithrung kommt. Mass "L" nehmen,

Mass "L" wird genommen zwischen Auflagefliche des Deckels ohne Dichtung und unterem Teil des
Schwimmers (7). In diesem Fall muss "L" = 48 + 0, 25mm betragen, Anderenfalls die Zunge "b" etwas
verformen und dabei darauf achten, dass die Ko_;ltaktzunge "c" senkrecht zur Achse des Nadelventils
(1) bleibt und dass auf ihre Oberflache keine rauhen Stellen vorhanden sind, die den Weg des Nadel-
ventils beeinflussen kénnten,

- In Stellung "voll gedffnet” des Nadelventils (1): den Deckel so neigen, dass die Anschlagzunge "a”

gegen den Sitz (22) des Nadelventils in Anschlag kommt. Mass "L" nehmen. In diesem Fall muss
“L" = 56, 5mm betragen. Anderenfalls Anschlagzunge "a" etwas verformen.
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14.7

Kontrollen und Einstellungen an den Vergasern
ARBEITSVORGANG Nr. S, 142-0: und ihren Betatigungen

ARB, S, 142-0 -1

a -134.5

KONTROLLE UND EINSTELLUNG DER BET ATIGUNGEN

1-

Einstellung des Betdtigungszuges:

a) Priifen, ob a=134,5 mm
(Abstand zwischen Achse des Kugelbolzens (2)
der Betdtigungsstange und Auflagefldche der
Kontermutter (1) zur Einstellung des Zuges)
Andernfalls auf Stellschraube einwirken.

b) Priifen, ob c=1-2mm.
(Abstand zwischen Halterung der Hiille (6) und
am Wagenkasten verschweisster Mutter).
Andernfalls Hiille von Halterung (6) abnehmen
und Halterung ein- oder ausschrauben.

Einstellung des Gaspedals:

a) Die Drosselklappen der Vergaser auf volle:
Offnung stellen.

b) Priifen, ob b=1,5 mm

(Abstand zwischen Anschlag (8) am Gaspedal

und Tréger (9) der Achse des ﬁbertragungs-

hebels (3)).

Anderenfalls:

- Ende (4) des Kugelbolzens durch Ausbau des
Sicherungsringes abnehmen.

- Kontermutter (5) lésen und Ende (4) mehr
oder weniger auf den Zug einschrauben, bis
das Mass "b" erreicht ist.

Ende (4) auf seinen Kugelbolzen bringen und
Sicherungsring wieder einbauen. Kontermutter
(5) festziehen.

Einstellung der Starterbetdtigung

Bei ganz zur\'ickgestossenem Starterzug priifen,

ob:

a) die drei Hebel (7) zur Starterbetidtigung
ganz nach vorn gestossen sind. (Hebel
im Anschlag am Vergasergehduse).

b) das Spiel zwischen Knopf des Zuges und
Armaturenbrett 1-2 mm betrigt.

v
<

—

»
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KONTROLLE UND EINSTELLUNG DER VERGASER

4. Einstellung der Verbindungsstange (2) :
Die Einstellung dieser Verbindungsstange ist von
sehr grosser Wichtigkeit : sie bestimmt die
Synchronisierung der drei Vergaser.

ANMERKUNG : Diese Einstellung kann vor Einbau
der Vergaseranlage vorgenommen werden.

a) Die gleiche Offnung der Drosselklappen bei jedem

der Vergaser einstellen. Hierzu :

- Betdtigungsstange (4) vom mittleren Vergaser
abschliessen, :

- Die sechs Muttern (3) (auf jeder Seite des Hebels
(5) filr die Drosselklappen) ldsen.

- Die drei Anschlagschrauben (6) 16sen.

- Etwas auf Hebel (5) einwirken, um die Drossel-
klappen zu schliessen.

An jedem Vergaser Hebel (5) in Stellung halten _

und Anschlagschraube (6) mit Hebel (5) in Bertihrung

bringen, durch Einlegen einer feinen Scheibe

(z.B. 0, 10 mm) zwischen Schraube (6) und Hebel (5).

b) Verbindungsstange (2) einstellen :

- Die Muttern (3) des mittleren Vergasers festziehen,
wobei die Verbindungsstange (2) keiner Spannung
unterliegt und das Spiel von 0, 10 mm zwischen
Schraube (6) und Hebel (5) erhalten bleibt,

- Verbindungsstange (2) etwas nach hinten bewegen
(Verschlussstellung der Drosselklappen),

- Von Hand auf beiden Seiten des Hebels (5) des
hinteren Vergasers die Muttern (3) so betdtigen,
dass die Anschlagschraube (6) mit Hebel (5) in
Beriihrung bleibt. durch Einlegen einer Scheibe
von 0, 10 mm zwischen Schraube (6) und Hebel (5).
Die beiden Muttern (3) festziehen, indem man sie
mit gleichen Winkelwerten dreht und ohne den
Betdtigungshebel (5) unter Spannung zu bringen,
Scheibe von 0, 10 mm zwischen Schraube (6) und
Hebel (5) einzusetzen. In gleicher Weise vorgehen,
um den vorderen Vergaser einzustellen.

- Betdtigungsstange (4) an Verbindungs-
stange (2) anschliessen.

5. Einstellung des Leerlaufes:

Diese Einstellung kann nur bei warmem Motor er-

folgen, der sich in einwandfreiem und fahrbereitem

Zustand befindet.

a) Voreinstellung :wahrend Verbindungsstange (2) richtig
eingestellt ist, die Einstellung nur an der Anschlag-
schraube des mittleren Vergasers durchfithren, genau
1 Umdrehung.

ACHTUNG ! Bei jedem Vergaser die Leerlaufgemisch-
regulierschrauben (7) und (8) ohne Gewalt ganz ein-
schrauben und sie dann wieder um 2-Umdrehungen 18sen.

- Entliiftungsschraube (9) des Druckreglers 18sen und priifen,
ob die elektrischen Aggregate nicht in-Betrieb sind. .
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b) Einstellung : - Einen Drehzahlmesser an eine
der Ziindspulen anschliessen.

- Deckel (1) des Luftsammlers abnehmen,

- Bei im Leerlauf laufendem Motor auf An-
schlagschraube des mittleren Vergasers
einwirken, um Motordrehzahl auf ca,

800 U/min zu bringen.

¢) Einstellung des Gleichlaufs der Vergaser mit
Hilfe der Vorrichtung SYNCHRO-TEST 3097-T
kontrollieren und eventuell berichtigen.

Vorrichtung SYNCHRO-TEST 3097-T mit
Luftdurchgang des mittleren Vergasers in Ein-
klang bringen, Hierzu : SYNCHRO-TEST so
auf mittleren Vergaser aufsetzen, dass die
Sohle "e" der Vorrichtung den Rand der
Trichter (4) gut abdeckt.

Einen leichten Druck auf die Vorrichtung aus-
iben, damit die Sohle "e" gegen die Trichter
(4) gut abgedichtet wird upd den mittleren
Teil "d" soweit drehen, bis der Kolben "c"
im Glasrohr ansteigt und zwischen den beiden
Markierungen "a" und "b" zur Ruhe kommt,
Die Vorrichtung SYNCHRO-TEST nicht mehr
verstellen,

Luftdurchgang des vorderen und hinteren Ver-
gasers kontrollieren. Der Kolben "c" muss sich
zwischen den oberen Markierungen "a" und
"b" stabilisieren. Andernfalls kann man die
Einstellung des Verbindungsstange (3) be-
richtigen, indem man auf die Muttern (2)

des einzustellenden Vergasers einwirkt, bis
diese Bedingung erreicht ist,

9477

e

Austauschseite I1I/581 - 1

WICHTIG : Sich wihrend des Gebrauchs der
Vorrichtung SYNCHRO-TEST vergewissern,
dass sich die Motordrehzahl nicht dndert,
Nétigenfalls Anschlagschraube des mittleren
Vergasers drehen,

Deckel (1) des Luftsammlers aufsetzen,

d) Fahrzeuge ab Januar 1971 : Falls erforderlich,
den in jedem der drei Vergasergehiuse
herrschenden Unterdruck kontrollieren und
einstellen,

9478

Seit dieser Zeit sind ndmlich die Vergaser

an jedem Gehduse mit einer Einstellschraube
(5) ausgeriistet : sie gestattet, den Unterdruck
des entsprechenden Gehduses vollkommen
unabhingig zu messen.

Nach Einstellung des Gleichlaufs bei warmen
im Leerlauf drehenden Motor muss der Unter-
druck in allen drei Vergasergehdusen gleich

sein,

10002
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9478

8559

10002

8479

3097-T

e

Diese Kontrolle erfolgt mit der Vorrichtung
Synchro-test 3097-T und einem Gummiend-
stiick 4003-T .

ANM.: Die Kontrollvorginge miissen schnell
erfolgen, um ein "Abwiirgen" des Motors zu
verhindern und die Motordrehzahl stabil zu
halten.

Gummiendstiick in einen der Trichter (1) des
Vergasers einfiihren,

Die Vorrichtung Synchro-test so auf das Endstiick
aufsetzen, dass die Bohrung in Sohle "e" mit
dem Endstiick zentriert ist.

Einen leichten Druck auf die Vorrichtung aus-
iiben und den mittleren Teil "d" soweit drehen,
bis der Kolben "c” im Glasrohr ansteigt und

sich zwischen den beiden oberen Markierungen
"a" und "b" stabilisiert.

—

SYNCHRO-Testgerdt nicht mehr anstellen,

In gleicher Weise am zweiten Trichter des
Vergasers vorgehen, Stellung des Kolbens "c¢”
kontrollieren : je grosser der Unterdruck ist,
umso mehr steigt der Kolben im Glasrohr und
umgekehrt.

Falls die in den Gehdusen desselben Vergasers
herrschenden Unterdriicke ungleich sind, das
Gehiduse markieren, wo der Unterdruck am
schwichsten ist. An diesem Gehduse die Mutter
(2) 16sen und die Schraube (3) abschrauben, bis
der Unterdruck der gleiche ist, wie im anderen
Gehiuse (Kolben "c" in der gleichen Stellung
zwischen den Markierungen "a" und "b". )

In gleicher Weise bei den beiden anderen
Vergasern vorgehen. Anschliessend
vorderen und hinteren Vergaser auf den
mittleren abstimmen mit den Muttern (4).

ANM, :

- Wihrend des Gebrauchs der Vorrichtung
Synchro-Test muss der Motor mit fest~
stehender Drehzahl laufen, Am Ende
der Einstellarbeiten Motordrehzahl
auf 800 U/min bringen durch Drehen
der Anschlagschraube am mittleren
Vergaser,

e) Deckel des Luftsammlers aufsetzten,




Kontrollen und Einstellungen an den Vergasern
ARBEITSVORGANG Nr. 'S, 142-0 : und ihren Betdtigungen ARB, S. 142-0 5

fy Leerlaufgemischregulierschraube einstellen.

8479

WICHTIG!

Diese Einstellung kann nur bei warmem und
sauberem Motor mit Ziindkerzen in einwand-
freiem Zustand erfolgen.

Auf Leerlaufgemischregulierschraube (3) des
Zylinders I einwirken, um die maximale
Drehzahl des Motors unter Beobachtung des
Drehzahlmessers zu erreichen. )
Falls erforderlich, auf Anschlagschraube des
mittleren Vergasers einwirken, um die Motor-
drehzahl auf 800 U/min zu bringen,

In gleicher Weise vorgehen, um die Leerlauf-
gemischregulierschrauben der Zylinder II, III,
1V, V und VI einzustellen,

Zuletzt noch auf die Anschlagschraube des
mittleren Vergasers einwirken, um die Motor-
drehzahl im Leerlauf auf 800-1000 U/min
einzustellen.

Die Anschlagschrauben (2) des vorderen und
hinteren Vergasers mit den Hebeln (1) in
Beriihrung zu bringen, (ohne die Leerlaufdreh-
zahl zu verdndem).

Motor anhalten. Entliiftungsschraube des
Druckreglers festziehen.

Elektrischen Drehzahlmesser abnehmen,

Zusatzseite 11/581-1
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Kontrollen und Einstellungen

ARBEITSVORGANG Nr. S.IE, 142-0; 20 den Einlaskriimmern

ARB, S. IE. 142-0 1

I. KONTROLLE UND EINSTELLUNG DER DROSSELKLAPPEN

Schliessen der Drosselklappen priifen:

Riickholfeder (1) und Seilzug an einer der
beiden Drosselklappen aushingen.

Lufteinlassschlauch zwischen Luftfilter und

Kontermutter (4) 16sen, Drosselklappenan-
schlagschraube drehen,bis ein Spiel von
0, 05 mm zwischen Drosselklappe und
Einlasskriimm errohr erreicht ist. (Steuer-
hebel (5) liegt am Exzenter (3)an ).

Seilzug und Riickholfeder (1) der Drosse]-

In gleicher Weise an der anderen Drossel-

(Abstand zwischen Mittelpunkt des Kugel-
zapfens (8) und Auflagefliche der Konter-
mutter (7) zum Feststellen der Seilhiille),
wird das Mass nicht erreicht, Kontermutter
(7) 1osen, Hiillenanschlag (6) betdtigen.
Offnung und Verschluss der Drosselklappen
priifen. Notigenfalls Hiillenanschlag (6)

(Abstand zwischen Hiillenanschlag (12) und
am Fahrgestell verschweisster Mutter,
Notigenfalls Seilhiille vom Hiillenanschlag
(12) abziehen. und Anschlag betdtigen.

Drosselklappen auf volle Offnung stellen.

a)
b)
Einlasskriimmer abnehmen.
)
Kontermutter (4) blockieren.
d)
klappe einhdngen,
Lufteinlassschlauch anbauen.
€)
klappe vorgehen.
Gasseilzug einstellen :
a) Priifen, ob a = 140 mm
betitigen.
b) Priifen, obb =1 bis 2 mm
Gaspedal einstelien :
a)
b) Priifen, ob ¢ =1, 5 mm

(Abstand zwischen Anschlag (13) am Gas-

pedal und Halter (14) der Riickholhebel-

achse (9).

Notigenfalls :

- Kugelpfanne (10) durch Losen des Spreng-
rings am Kugelzapfen abnehmen. ’

- Kontermutter (11) 16sen, Kugelpfanne (10)
betdtigen bis Mass (c) erreicht ist.

- Kugelpfanne (10) aufsetzen auf den Kugel-
zapfen, Sprengring einsetzen. Kontermutter
(11) festziehen.




2  ARBEITSVORGANG Nr. S.IE 142-0 : Kontrollen und Einstellungen an den Einlasskriimmern

11099

Einstellung der Drosseiklappendifnung :

Gaspedal durch einen Gehilfen langsam durch-
treten lassen.

Beide Drosselklappen miissen zur gleichen Zeit
offnen,

ANMERKUNG :

Dieser Zustand kann durch Fingerdruck auf
jede Drosselklappe gepriift werden.,
Notigenfalls :

Kontermutter (1) 16sen und Hiillenanschlag (2)
am Seilzug der Drosselklappen betidtigen.

ANMERKUNG :

Man kann den rechten oder den linken Seilzug
betdtigen.
Kontermutter (1) blockieren.

II, KONTROLLE UND EINSTELLUNG DER DROSSELKLA PPENSCHALTER

11229

Schalter filr Elekwoventil einstellen .
(Steuerung der Zusatzdrosselklappen) :

ERSTES VERFAHREN

Motor anlassen und im Leerlauf drehen lassen.
Die Zusatzdrosselklappen sind geschlossen.
(das Gestédnge (3) ist rechts im Anschlag).

KONTROLLE

Achse (4) der Drosselklappe langsam nach links
drehen bis zu dem Zeitpunkt,zu dem sich die
Drosselklappen Offnen. (Gestinge verstellt sich
nach links). Fine Lehre von 3,2 mm muss
zwischen Exzenter (6) und Drosselklappenan=
schlag (5) hindurchgehen.

Notigenfalls : Schalter einstellen :

EINSTELLUNG

Beide Befestigungsschrauben (8) am Gehduse (7) 18sen
und dieses nach links drehen (Richtung der Be-
schleunigung bis Anschiag).

Die Zusatzdrosselklappen sind geschlossen.

(Gestinge (3) rechts im Anschlag). Lehre von 3, 2 mm
zwischen Exzenter (6) und Drosselklappe (5) einsetzen.
Gehiuse (7) des Schalters langsam nach rechts drehen
(Verzdgerung), bis zur Offnung der Zusatzdrossel-
klappen, (Gestinge (3) im Anschlag nach links).
Beide Schrauben (8) am Schaltergehduse (7) fest-
ziehen.

Lehre herausnehmen und Einstellung tiberpriifen.
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ARBEITSVORG ANG Nr. S.IE. 142-0:

Kontrollen und Einstellungen
an den Einlasskriimmern ARB, -S.IE. 142-0 3

ZWEITES VERFAHREN

Stecker (6) abziehen, Leitungsbiindel MR 630-71/3 am
Schalter (4) anschliessen,

Ohmmeter am Stecker weiss und gelb (Skala 1 M min.)
des Leitungsbiindels MR 630-71/3 anschliessen.

KONTROLLE

Wenn Gaspedal in Ruhestellung, muss Messzeiger des
Ohmmeters auf Null stehen.

Achse der linken Drosselklappe (1) langsam drehen,bis
Ohmmeter o anzeigt. Durchgang zwischen Exzenter
(3) und Drosselklappenanschlag (2) mit einer Lehre von
3,2 mm priifen. Ggf. Schalter einstellen.

EINSTELLUNG

Befestigungsschrauben (5) am Gehduse (4) leicht 16sen,
Gehduse (4) in Offnungsrichtung der Drosselklappe bis zum
Anschlag drehen. Zwischen Exzenter (3) und Drossel-
klappenanschlag (2) eine 3,2 mm Starke Lehre einlegen.
Gehduse (4) sehr langsam in Schliessrichtung drehen, bis
Ohmmeter o anzeigt., Befestigungsschrauben (5) an
Schaltergehiuse (4) festziehen.

Leitungsblindel MR 630-71/3 abnehmen, Stecker (6)

mit Tiille anbringen.

Drosselklappenschalter einstellen.

Stecker (7) abziehen, Leitungsbiindel MR 630-71/3 am
Schalter (9) anklemmen. Ohmmeter an Stecker
weiss und schwarz (Skala 1 M 0 min.) des Leitungs-

biindels MR 630=71/83 anschliessen.

KONTROLLE

Wenn Gaspedal in Ruhestellung, zwischen Exzenter (11)

und Drosselklappenanschlag (10) eine Lehre von 0, Tmm
einlegen. Das Ohmmeter muss Null anzeigen.

Nach Einlegen einer Lehre von 1,4 mm muss das Ohm-

meter o anzeigen. Ggf. Schalter einstellen.

EINSTELLUNG

Beide Befestigungsschrauben (9) am Schalter (8) 18sen.
Wenn das Ohmmeter oo anzeigt und die Beschleunigungs-
drosselklappe in Stellung Leerlauf steht, muss eine Lehre
von 0, 7 mm zwischen Exzenter (11) und Drosselklappen=-
anschlag (10) eingelegt werden. Sodann Schalter (8)
drehen, bis Unterbrecher schliesst (Messzeiger steht

auf Nullj,

Befestigungsséhraubc (9) am Drosselklappenschalter (8)
festziehen.

Einstellung iiberpriifen.

Leitungsbiindel MR 630-71/3 abklemmen, Schalter (7)
und Tiille anbringen.
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ARBEITSVORGANG Nr. S. IE. 142-0 : Konuollen und Einstellungen an den Einlasskriimmern

IIl. KONTROLLE UND EINSTELLUNG DES LEERLAUFS

7.

EINSTELLUNG DES LEERLAUFS

WICHTIG !

Die Einstellung muss bei betwriebswarmem Motor
erfolgen, Wihrend der Einstellung muss die Zu-
satzluftversorgung und das DECEL-System abge-
stellt werden.

Schlauch (8) fiir Zusatzluftversorgung und DECEL-
System abklemmen und verschliessen. Konter=~
mutter (1) 19sen, Stellschraube (2) drehen, bis
eine Motordrehzahl von

925 = 25 U/min

erreicht ist.
Es ist sicherzustellen, dass wihrend der Dreh-

- zahlmessung die HD-Pumpe nicht in Bewieb ist.

(Entliifmngsschraube am Druckschalter 16sen).
Kontermutter (1) festziehen.

Schlauch (8) am Luftfilter befestigen.

Die Motordrehzahl darf nicht zunehmen.
Ggf. priifen, ob Luft aus dem Zusatz-
luftsystem oder dem DECEL-System zuge-
fithrt wird.

(s. Arbeitsvorgang S.IE 144-0, Abs. 17).

ANMERKUNG :

Drehzahlmesser an Instrumententafel nicht benutzen.



Zusatzseite IV/581-1

Einbau der elektrischen Anlage

ARBEITSVORGANG Nr. S,IE 144-00: ( Elektronikteil) ARB.S, IE. 144-00

FAHRZEUGE S, IE

EINBAU DER ELEKTRISCHEN ANLAGE

Die Arbeitsvorginge "Einbau der elekirischen Anlage " werden in zwei
Teile gegliedert im Reparaturhandbuch aufgenommen.

= 1. Schaltplan und Stiickliste der Bauteile (ersetzt die frithere Leitungsliste)

- 2. Schaltskizze (entspricht der bisherigen Schaliskizze)

Die Vorziige des Schaltplans bestehen darin, dass sich jeder Stromkreis
leicht auffinden ldsst und die Storungssuche erleichtert,




-

2 ARBEITSVORGANG Nr. S.IE 144-0 : Einbau der elekwrischen Anlage (Elektronikteil)

DARSTELLUNG DER ELEKTRISCHEN ANLAGE

I. SCHALTPLAN

1. Besonderheit : Die verschiedenen Stromkreise sind funktionsgerecht gezeichnet,
Bestimmte Baugruppen, die an verschiedene Stromkreise angeschlossen sind, wurden "zerlegt" in
einzelne Teile und liegen jeweils auf einer senkrechten Kennlinie.

2. Kennzeichnung :

Es werden verschiedene Kennzeichen verwendet :

a) Kennzeichen auf den Zeichnungen :

- Grosse , fette Ziffern, z.B. 1,2, 3,.. Kennziffern der Bauteile auf dem Schaltplan (jedoch
nicht die Leitungen).

- Alleinstehende Grossbuchstaben, z.B. A, B,C... auf einer Leitung, Kennzeichnung der
Leitungsbiindel.

b)  Kennzeichen der Leitungen der elektrischen Anlage am Fahrzeug :

- Kleine Ziffern an den Leitungsenden, Kennzeichnung der selbstklebenden Leitungsnummern

ANMERKUNG :  Die selbstklebenden Leitungsnummern sind ausschliesslich an den Leitungen
mit Steckverbindungen angebracht.
- Die librigen Buchstaben, wie z.B. Bc, Mr, FN, Kennzeichnung der Farben der einzelnen

Leitungen und Stecker.

Hierbei ergeben sich drei Mdglichkeiten:

- Kennzeichnung farbiger Stecker an einer Leitung, deren Farbe keine Kennzeichnung ist :
Bec, B1, Ve, Gr. usw,

- Kein farbiger Stecker an einer Leitung deren Farbe Kennzeichnung ist, FGr, Fve, FMr ... usw.

~ Leitung ohne Kennzeichnung : Leitung ist eindeutig erkennbar.

II. SCHALTSKIZZE

Schematische Darstellung der elektrischen Anlage,. Sie zeigt die Anordnung der Bauteile und Verlegung
der Leitungen.
Die Art der Kennzeichnung ist identisch mit der Kennzeichnung auf dem Schaltplan.

SCHALTPLAN bitte wenden
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Kontrolle der elektronischen Benzineinspritzanlage

4adn.. it BOSCH-Gerdt EFAW 228-S 11 u. Anschluss- e )
ARBEITSVORG ANG Nr. S, IE - 144-0a: [ B2n 8l o0 ARB. S.IE-144-0a -1

)

FAHRZEUGE S, IE a. T, ]

KONTROLLE DER ELEKTRONISCHEN.BENZINEINSPRIT ZANLAGE

MIT BOSCH-GERAT EFAW 228-S 11 * UND CITROEN-ANSCHLUSS-
KASTEN 1780 FUR DIE EINSPRITZVENTILE

Zusatzseite IV/581-1

EFAW 228 - S11 mit franz. Beschriftung
EFAW 228 - $10 mit engl. Beschriftung

EFAW 228 mit deutscher Beschriftung

ANMERKUNG:

Das BOSCH -Priifgerdt erméglicht die Kontrolle jedes Bauteils der elektronischen Einspritzanlage
mit Ausnahme des elektronischen Steuergerites.




Kontrolle der elektronischen Benzineinspritzanlage
2 ARBEITSVORGANG Nr. S,IE 144-0 a: mit BOSCH-Gerdt EFAW 228~S11 und Anschlusskasten CITROEN 1780

ZUR BEACHTUNG

Gewisse falsche Arbeitsginge, welche die Aggregate der elektronischen Einspritzanlage und besonders das
elektronische Steuergeridt beschddigen wiirden, sind unbedingt zu vermeiden.

1. Niemals ein Schnelladegerdt verwenden, keine Lichtbogenschweissung vornehmen und nicht mit
einem Punktschweissgerdt am Fahrgestell arbeiten, sofern nicht die beiden Batterieklemmen abge-
schlossen sind und die Plus-Klemme keinesfalls mit der Masse in Berithrung kommt,

2. Keine Priiflampe benutzen, um die Leitungen eines Stromkreises auf Unterbrechung zu priifen.

3. Keine Funken iiberspringen lassen, um ein Kabel auf seine Leitfdhigkeit zu priifen.

4. Niemals ein Fahrzeug mit einer héheren Spannung als 12 Volt anlassen.,

5. Niemals Gewalt anwenden, um einen Stecker an einem Aggregat anzubringen,
Richtung beim Einstecken beachten!

6. Die Stecker nicht an den Kabeln fassend herausziehen, sondern diese am Stecker-Koérper anfassen,
Pritfen, ob nach dem richtigen Einstecken die Gummikappen die Stecker ganz abdecken,

1. Die bei der Priifung der Drehstromlichtmaschine zu treffenden Vorsichtsmassnahmen gelten auch
hier.

8. Das Potentiometer am elektronischen Steuergerit darf nicht verstellt werden.

Im Falle von Funktionsstérungen, die von der elektronischen Einspritzanlage herzuriihren scheinen,
sind folgende Kontrollen unbedingt durchzufiihren:

- Ziindanlage,
- Grundeinstellungen,
- Elektronische Einspritzanlage

Uberpriifung der elektronischen Einspritzanlage:

Arbeitsvorbereitung:

1, Ladezustand der Batterie priifen (Zellenprﬁfer verwenden),
2, Priifreihenfolge einhalten und ganz durchfiibren.

3. Arbeitsvorgénge S.IE 511-00, zur Bestimmung der verschiedenen elektrischen Leitungen
nachschlagen,

4, Festgestellte Méngel vor Fortsetzung der Uberpriifung beseitigen.
5. Leitfdhigkeit der Leitungen priifen:

( o = Stromkreis unterbrochen 0 = Stromkreis in Ordnung)

6. Flachstecker, besonders an den Leitungsverbindungen, auf ordnungsgemdéssen Sitz an den
verschiedenen Bauteilen priifen, Wenn nétig, Gummikappen auf den Anschliissen abziehen,
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Kontrolle der elektronischen Benzineinspritzanlage

mit BOSCH-Geridt EFAW 228-S5 11 u, Anschluss-
ARBEITSVORG ANG Nr. S. IE 144-0a: kasten CITROEN 1780 - ARB. S. IE 144-0a -3

KENNZEICHNUNG DER BAUTEILE DER ELEKTRONISCHEN BENZIN-
EINSPRITZANLAGE

Die Bauteile sind mit der Herstellernummer gekennzeichnet,

WICHTIG:

Vor Kontrolle der elektronischen Benzineinspritzanlage miissen die Bauteile auf Ubereinstimmung iiber-
priift werden, insbesondere jedoch auf Abstimmung zwischen Steuergerit und Druckfiihler.

BEZEICHNUNG UND NUMERIERUNG DER NEUEN TEILE DER

ELEK TRONISCHEN BENZINEINSPRITZANLAGE ET-Nr,
Steuergerat Bosch 0 280 001 012 (mit grinen Etiketten markiert) ......... cesanes 5413 482 W
Druckfiihler 0 280 100 036 ....... cieeiees ceeens eerieeeeae. cereecasaeaanans 5413 419 N
Schalter an Drosselklappenachse (Betdtigung der Zusatzklappen) ....... eseees e 5422 878 B
Steuerventil Bosch 0 280 160 107 ..... e Ceeveieeaes v seees 5430049 X
Umilenkventil Smiths (FVP 2304) ......cemvvvnennn feteneerieecieeareaaas oee 5422294 D
Beféitigung fiir Zusatzluft Bosch 0 280140 023 ............... PN .. § 422 266 Z
Elektroventil Weber .......... ceieraneaans ceeerecens cevees 5431 662 E
Unterdruckdose  ....oeiieieeinannans Ceeenereereaas v e eiiieseeeineas e 5430 356 ]
Ziindverteiler SEV Marchal 411 400 02 ............ Ceereieecat e araes s 5421 100 A
Ausldser SEV Marchal 413 01213 ......... T 5435647 V
Bosch-Pumpe A 580 112 340 ceeeveneaainanens heeeereeaaanan eeesernaeaas . 65421 733 F
Bosch-Filter A 450 044108  ............ @ et teeetiei ittt it . 5424 564 C
Einspritzventil fiir Kaltstart Bosch 0 280 170 012 ............... Cesecaareananas 5414 490 C
Einspritz-Kabelbiindel am Karosserieteil — ..........coiiiiiieinann.. ieeeenn . 5419 022 N
Kabelbiindel filr Kraftstoffpumpe .....ooveeerniniereretenireaasroonocnnancnns 5419 024K
Kabelbiindel Lichtmaschine - Regler .............. reeeeenan, cereees ceeons 5429676 T
Einspritz-Kabelbiindel (am Motorteil) .....cceevennnnnn. e teiiiereataanieas 5419 023 Z
Kabelbiindel am linken Kotfliigel  ..........c.0000nnn Ceeenaen ceerieranaaans 5419 025 W
ANM.

Die folgenden Teile der elektronischen Einspritzanlage bleiben die gleichen wie beim Modell DX. IE

- Vollastschalter

- Wassertemperaturfiihler -
- Lufttemperaturfiihler

- Einspritzventile

- Drosselklappenschalter

- Thermo-Zeitschalter

- Benzindruckregler

ANM,

Das elektronische Steuergerit besitzt ein von aussen einstellbares Potentiometer, dessen werksseitige
Einstellung nicht verstellt werden darf,




Kontrolle der elektronischen Benzineinspritzanlage mit BOSCH-Gerit
4 ARBEITSVORGANG Nr. S IE 144-0a: EFAW 228 -S 11 und Anschlusskasten CITROEN 1780

11206

TEIL 1

Priifstecker (1) des Bosch-Gerites EFAW 228 -§ 11
und Stecker (2) der elektronischen Anlage zu-
sammenstecken,

WICHTIG: Elektronisches Steuergerdt nicht

anschliessen, da sonst falsche Daten erzielt werden:

- elektronisches Steuergerdt ausbauen

- Stecker (2) der elektronischen Anlage am
Steuergerdt abziehen und mittels Kennzeichen
der Leitungsverlaufsskizze S, IE 510-00 1a die
Anordnung der Leitungen auf den 25 Positionen
des Steckers priifen.

- Stecker (1) und (2) zusammenstecken,

Drehschalter A auf "Messen" stellen.,

Achtung! Ziindung flir nachfolgende Kontrolle einschalten,

(Um das Uberhitzen der Ziindspulen zu vermeiden, miissen die Ziindspulen abgeklemmt werden).

Priifschritte Zusdtzl, Priifvorginge wenn Sollwerte nicht erreicht werden

1, Spannungsversorgung fiir das Steuergerat

a) Drehschalter B auf a) Voltmeter zeigt keine Spannung an:
"g 1"
panmung » Spannung an den Klemmen R, Bl und Ve am Relais (141) fiir die
VOLTMETERANZEIGE Hauptstromversorgung mit dem Voltmeter priifen,
11 -12,5V

- Klemme R : Wenn Spannung = 0, Leitung (und Anschliisse) N

f v-Skal
(aut v-Skala) am Schalter (32) priifen, R auf Relais (141)

- Klemme Ve: Wenn Spannung = 0
- Ziindschalter (102)
- und Leitung (und Anschliisse) Bl an weissen Klemmen (101)
und gelben Klemmen (35), Ve an Relais (141) priifen,

- Klemme Bl: wenn Spannung = 0, Relais (141) defekt,
Leitung Mv (mit Anschliissen) am Relais (141) priifen, 11 an
schwarzer Klemme (161) zu Masse-Spannungsregler (24),
Anderenfalls ist Relais (141) defekt, auswechseln

- Klemme 16 zu Steuergerdt (162): Wenn Spannung = 0, priifen:

- Leitung Bl (mit Anschliissen) am Relais (141),
24 an schwarzer Klemme (161), 16 an Klemme
16 des Steuergerites (162)

- Leitung 11 (mit Anschliissen) an Klemme 11 des
des Steuergeridtes (162) zu Masse an Spannungs-
regler (24).
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ARBEITSVORGANG Nr. S.1E 144-0 a : kasten CITROEN 1780

Kontrolle der elektronischen Benzineinspritzanlage
mit BOSCH-Gerdt EFAW 228 - S 11-u. Anschluss-

ARB, S,IE 144-0a

Priifschritte

Zusidtzl, Priifvorgidnge wenn Sollwerte nicht erreicht wetden

b) Drehschalter B b) Voltmeter zeigt eine Spannung unter 11 Volt:
auf "Spannung II" 0. g. Leitungen und Anschliisse auf starkeren Spannungsabfall
iiberpriifen; des gleichen an dem Relaiskontakt (141), (Spannungs-
VOLTMETERANZEIGE abfall zwischen Klemme R und Bl). -
11 - 12,5V
(auf der V-Skala) - Klemme 24 an Steuergerdt (162): wenn Spannung =0
Leitung 24 (und Anschliisse) an schwarzer Klemme (161), 24 an
Klemme 24 des Steuergerates (162) priifen.
Wenn die Spannung unter 11 Volt: diese Leitung und Anschliisse
auf stdrkeren Spannungsabfall priifen.
2. Spannung Starter
Drehschalter B' auf a) Voltmeter zeigt keine Spannung an, Starter dreht durch:
"Spannung Starter” Leitung R (mit Anschliissen) an Kabelbaumverbindung (H), 18
auf Klemme 18 des Steuergerites (162)
-Anlasser betdtigen
bis Messzeiger stillsteht b) Voltmeter zeigt keine Spannung an, Starter dreht nicht durch:
Zusidtzlich zu obigem Priifschritt,
- Ziindschalter (102) sowie :
- Leitung Gr (mit Anschliissen) am Anlasserschalter (102),
R auf Kabelbaum (H) und Freileitung am Magnetschalter
VOLTMETERANZEIGE des Anlassers (45) priifen,
9 V mindestens
¢) Voltmeter zeigt eine Spannung unter 9 V am:
Nachfolgende auf stdrkeren Spannungsabfall priifen.
- Anschlussklemme der Zufuhrleitung des Anlassers
am Magnetschalter,
- 0, g. leitungen (mit Anschlissen) § § a) und b),
- Anlasserschalter (102)
3. Isolierung Druckfithler
Drehschalter B auf a) Widerstand "0" (Masseschluss)
"Druckfithler"” Stecker an Druckfiihler (160) abziehen.
Abgleich Es gibt zwei Moglichkeiten:
Ohmmeter auf o abgleichen - Wenn ?hmmeteranzelge = o, Druckfiihler defekt.
durch Drehen des Knopfes Druckfiihler austausch.en. .
" Abgleich” - We.nn Ohmmeteranzeige = 0, haben eine oder mehrere
(Untere Skala Rx) Leitungen Masseschluss.
Taste "Masse driicken 7 an Klemme 7 des Steuergerites (162) u. an Druckfiihler (160),
. 8 an Klemme 8 des Steuergerites (162) u. an Druckfithler (160),
Ohmmeteranzeige o 10 an Klemme 10 d. Steuergerates (162) u. an Druckftihler (160
. g (162) u. uckfihler (160),
15 an Klemme 15 d. Steuergerites (162) u. an Druckftihler (160).
Masseschluss beseitigen oder Kabelbaum (Q) der Einspritzanlage aus-
tauschen.
b) Widerstand unter oo, aber nicht 0:

(Isolationsschaden)

Wie oben, auf zusdtzlichen Widerstand priifen.




6 ARBEITSVORGANG Nr, S.IE 144-0a:

Kontrolle der elektronischen Benzineinspritzanlage
mit BOSCH-Gerdt EFAW 228 - S 11 und Anschluss-
kasten CITROEN 1780

Priifschritte

Zusétzliche Priifvorginge wenn Sollwerte nicht erreicht werden

4. Widerstand der Wicklungen des Druckfiihlers

a) * Primérwicklung:

Drehschalter B: auf
Druckfiihler
Abgleich o

Taste "Primir” driicken

OHMMETERANZEIGE
0,8 -1,2

(Untere Skala Rx)
(Nullwert ca. 90Q)

Lo d]

15 7

b) Sekundarwicklung

Taste "Sekundidr” driicken

OHMMETERANZEIGE 3 - 4
(Untere Skala Rx)
(Echter Wert 350 {) ca.)

\Di—c‘egﬁ

a)

b)

©)

d)

€)

Steckersitz an Druckfiihler (160) priifen,

Widerstand wesentlich kleiner als Sollwert:

Stecker am Druckfiihler defekt, abziehen
- Anzeige o, Druckfiihler defekt, austauschen.

- Anzeige Widerstand wesentlich geringer als Sollwert: Leitungen
7 und 15 (mit Anschliissen)priifen, nétigenfalls Kabelbaum (Q)
austauschen.

Widerstand "O™:

Stecker am Druckfithler abziehen: Anzeige o, Druckfithler
defekt, austauschen.

Anzeige "O", Leitungen 7 und 15 mit Anschliissen priifen,
nétigenfalls Kabelbaum (Q) auswechseln.

Widerstand wesentlich grésser als Sollwert:
Leitungen 7 und 15 der Klemmen 7 und 15 des Steuergerﬁtes (162)
zum Druckfiithler (160) und Anschliisse priifen. (Zu hoher Widerstand.

Widerstand oo:
Stecker am Druckfiihler abziehen und Klemmen 7 und 15 des
Steckers iiberbriicken.

Bei Anzeige "O", Druckfiihler (160) defekt, austauschen.

Bei Anzeige o, Leitungen 7 und 15 mit Anschliissen priifen.

Priifung wie unter a, b, ¢.

d)

e)

Widerstand wesentlich grosser als Sollwert; S

Leitungen 8 u. 10 an den Klemmen 8 u, 10 des Steuergerites

(162) zu Druckfiihler (160) mit Anschliissen iiberpriifen.
(Zu hoher Widerstand).

Widerstand oo:

Stecker am Druckfiihler abziehen, Klemmen 8 u. 10 des
Steckers iiberbriicken,
Bei Anzeige "O", Driickfiihler (160) defekt, austauschen.

Bei Anzeige m, Leitungen 8 und 10 mit Anschliissen priifen,




Zusatzseite IV/581-1

Kontrolle der elektronischen Benzineinspritzanlage
mit BOSCH-GERAT EFAW 228-S 11 und Anschluss

ARBEITSVORGANG Nr. §,IE. 144-0'a : Kkasten CITROEN 1780 ARB. S.IE. 144-0a 17

Priifschritte

Zusitzliche Priifvorgdnge wenn Sollwert nicht erreicht wird,

widerstand der Ausldsekontakte im Ziindverteiler

5.
a) Drehschalter B auf ZV-Kontakt 1 Wenn die Anzeigenadel des Ohmmeters nicht pendelt, bzw. in einer
Anlasser betdtigen, damit Ziind- Lage a oder O verharrt, ist folgendes zu iiberpriifen:
tel . .
verteiler dreht . - Leitungen(mit Anschliissen) 12, 21,22 am Kabelbaum Q und P des
Ohmmeter : Anzeigenadel N N )
muss pendeln Steuergerdtes (162) und am Ausldsekontakt (51) des Ziindverteilers
‘ iiber gelben Stecker (158) und schwarzen Stecker (156) priifen.
b) Drehschalter B auf ZV-Kontakt II
Kontrollen wie unter 5 a durch- - Steckersitz am Ziindverteiler priifen.
fiilhren,
- Kontakteinschub auswechseln.
6. Funktion der Ubergangsanreicherung des Drosselklappenschalters.
a) Drehschalter B auf - Steckersitz am Drosselklappenschalter (149) priifen,
D 1k1 halt
rosse X appenscha .er ! - Drosselklappenschalter (149) austauschen und einstellen
Gaspedal langsam bis zum An- (s. folgenden Absatz)
schlag durchtreten. s- 10%8 ’
Ohmmeteranzeige : - Leitungen 9,11, 20 ( mit Anschliissen) der Kabelbdume Q und P am
8-10 Schwingungen zwischen Steuergerit (162) und am Drosselklappenschalter (149) iiber gelben
O und © Stecker (158) priifen.
b) Drehschalter B auf Masse der Leitung 11 am Spannungsregler (24) priifen.
Drosselklappenschalter II
Kontrollen wie unter 6 a
durchfiihren.
7. Funktion der Kontakte in Drosselklappenschalter
a) Drehschalter B auf 1. Gaspedal in Ruhestellung

Drosselklappenschalter III
Gaspedal in Ruhestellung.
Ohmmeteranzeige : O

a) Widerstand m : Drosselklappenschalter (149) falsch eingestellt. Ein-
stellung folgendermassen vornehmen :
Bei geschlossener Drosselklappe (Gaspedal in Ruhestellung) muss der
Unterbrecher am Drosselklappenschalter (149) geschlossen sein, Der
Unterbrecher muss 6ffnen bei 2 © Offnung der Drosselklappe. Zur.
leichteren Einstellung besitzt der Schalter (149) eine Gradeinteilung
(t Teilstrich 2°). Beide Befestigungsschrauben (1) des
Drosselklappenschalters (149) leicht 1dsen. v
wenn Messnadel o anzeigt und Drosselklappe in Leer-
laufstellung ist, eine Fithllehre von 0, 7 mm ‘zwische_ﬁ'
Einstellexzenter fiir Drosselklappenanschlag
und den Anschlag an der Drosselklappe einsetzen,
(s. nebenstehende Abbildung). Sodann Schalter
(149) langsam drehen, bis der Unterbrecher schliesst,
(Messnadel steht auf "O"). Befestigungsschrauben
des Drosselklappenschalters festziehen,
Einstellung priifen : Gaspedal in Ruhestellung.

Fijhllehre von 0, 7T mm wie o, a. einsetzen:
Anzeige muss auf "O" weisen.

Fithllehre von 1, 4 mm einsetzen :

Anzeige muss auf co weisen.



Kontrolle der elektronischen Benzineinspritzanlage

mit BOSCH-GERAT EFAW 228-5 11 und Anschluss

8 ARBEITSVORGANG Nr. S. IE 1440 a :
sV r. 8 kasten CITROEN 1780

Pritfschritte ' Zusdtzliche Priifvorginge wenn Sollwert nicht erreicht wird

b) Widerstand weist noch auf @ :
Steckersitz am Drosselklappenschalter (149) priifen. Wenn in Ordnung,
- Stecker an Drosselkla ppenschalter (149) abziehen, Klemmen 17 und 11

' iiberbriicken.
— = 3 'J—_] ' c) Widerstand weiterhin auf o :
11 17 ' Folgende Leitungen priifen :

- Leitung 17 (mit Anschliissen) der Kabelbdume Q und P am Steuer=-
gerdt (162) und am Schalter (149) iiber gelben Stecker (158),

- Leitung 11 (mit Anschliissen) der Kabelbdume Q und P am Drossel-
klappenschalter (149) und an Masse des Spannungsreglers (24) iiber
gelben Stecker (158),

d) Stecker am Schalter anschliessen, Schalter (149) einstellen (s. Abs. 7, 1a).

e) Widerstand weiterhin auf oo :
Drosselklappenschalter (149) austauschen,

b) Gaspedal leicht betidtigen 2. Gaspedal leicht betdrigt.
(Drosselklappensffnen 2°),

Drosselklappenoffnung = 2°

Anzeige w a) Widerstand O : Drosselklappenschalter (149) falsch eingestellt,
Neueinstellung vornehmen (s, Abs, 7,1 a).

by Wwiderstand noch O : Stecker am Drosselklappenschalter (149) abziehen.

¢) Widerstand noch © : Isolierung der Leitung 17 in den Kabelbdumen Q u. P
tiberpriifen, notigenfalls schadhaften Kabelbaum austauschen,

d) Stecker anschliessen und nach a) (s. 0. ) vorgehen.

e} Widerstand noch O : Drosselklappenschalter (149) austauschen.

8.  Widerstand des Wassertemperaturfithlers

Drehschalter B auf a) Widerstand o

TEMP FUHLER I Steckersitz am Wassertemperaturfithler (144) priifen . Wenn in Ordnung,
Stecker am Temperaturfilhler (144) abziehen und Leitung 23 auf Masse

Ohmmeteranzeige 0,3 - 3,0 schliessen.

(auf unterer Skala Rx)

(entspricht ca, 2500 () bei 20° C,
bei steigender Temperatur verringert
sich der widerstand),

- Bei Anzeige O : Leitung 11 (mit Anschliissen) der Kabelbdume (P) und (Q)
(ohne Kennz. ) von Temperaturfiibler (144) zur Masse am Spannungsregler
(24) tiber gelben Stecker (158) priifen. Wenn die Leitung ohne Schaden,
Temperaturfiihler (144) austauschen.

- Bei Anzeige @ : Leitung 23 (mit Anschliissen) der Kabelbdume (Q) u. (P)

an Klemme 23 des Steuergerdtes (162) und an Temperaturfiihler (144) tiber

schwarzen Stecker (156) priifen.
b) Widerstand O: - .

Stecker an Temperaturfithler (144) abziehen.

- Bei Anzeige O : Leitung 23 (mit Anschliissen) der Kabelbdume (Q) u. (P)
an Klemme 23 des Steuergerdtes (162) und an Temperaturfithler (144)
tiber schwarzen Stecker (156) priifen.

- Bei Anzeige @ : Temperaturfithler (144) austauschen.,
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ARBEITSVORGANG Nr. S.1IE, 144-0 a

Kontrolle der elektronischen Benzineinspritzaniage
mit BOSCH-Gerédt EFAW 228-8 11 und Anschluss-

k EN 1780
, Kasten CITROEN ARD. S.IE. 144-0a 9

Priifschritte

Zusitzliche Priifvorginge wenn Sollwerte nicht erreicht wurden

9. Wwiderstand des Lufttemperaturfiihlers

Drehschalter B auf
TEMP FUHILER 1

Ohmmeteranzeige :

2-5

(auf unterer Skala RX)
(entspricht ca. 330 () bei 20°.
Bei steigender Temperatur
verringert sich der Widerstand,

a) Wwiderstand  :
Steckersitz an Lufttemperaturfithler priifen :
Wenn in Ordnung, Stecker an Fithler (143) abziehen und Leitung 1
auf Masse schliessen.
- Bei Anzeige O : Leitung 11 (mit Anschliissen) des Kabelbaums
(Q) (ohne Kennz,)an Fiihler (143) zu Masse Spanungsregler (24)
prifen. Wenn Leitung in Ordnung, Lufttemperaturfithler (143) aus- -
tauschen. ‘
- Bei Anzeige @ : Leitung 1 (mit Anschliissen) des Kabelbaums (Q)
an Klemme 1 des Steuergerites (162) und an Fiihler (143).

b) Wwiderstand O:
Stecker am Lufttemperaturfithler (143) abziehen :
- Bei Anzeige O : Leitung 1 (mit Anschliissen) des Kabelbaums (Q)
an Klemme 1 Steuergerdt (162 und am Fiihler (143) priifen,
- Bei Anzeige o : Lufttemperaturfiihler (143) austauschen.

10. widerstand der Einspritzventilwicklung (Anschlusskasten CITROEN 1780)

Drehschalter B auf

VENTILE

Anschlusskasten CITROEN 1780 an
6-fach-Stecker der Ventile an-
schliessen,

Ohmmeter durch Druckknopf
"ABGLEICH" auf o abgleichen.

Hintereinander Tasten

1, 2, 8,4 eindriicken.

Taste

1. Ventile 1 und 2 Zylinder
2. Ventile 6 Zylinder

3. Ventile 4 und 5 Zylinder
4. Ventile 3 Zylinder
Ohmmeteranzeige

2-3

(untere Skala RX)
(entspricht 2, 4 () bei 20° C).

ANMERKUNG :

Da die Einspritzventile der 1. und 2. sowie der 4, und 5. Zylinder paar=
weise angeordnet sind (eine einzelne Klemme am Steuergerdt), muss

fiir eine separate Priifung das Anschlussgerdt CITROEN 1780 verwendet werden.

11 106

- Anschlussgerdt 1780 anbringen:
Weissen 6-fach-Stecker an dem Kabelbaum der Einspritzventile ab-
ziehen und Anschlussgerit einsetzen.

- Anwendung des Anschlussgerdtes 1780 :
Kippschalter (a) auf 1 zur Priifung des Ventils Zylinder 1,
Kippschalter (a) auf 2 zur Priifung des Ventils Zylinder 2,
Kippschalter (b) in gleicher Weise zur Priifung der Ventile
am 4, und 5." Zylinder.



10 ARBEITSVORGANG Nr. SJ IE. 144-0 a :

Kontrolle der elektronischen Benzineinspritzaniage mit
BOSCH-Gerdt EFAW 228-S 11 und Anschlusskasten
CITROEN 1780

Priifschritte

Zusétzliche Priifvorgénge wenn Sollwert nicht erreicht wird

a)

b)

Wwiderstand "O" oder wesentlich kleiner als 2, 4.0):

Stecker am entsprechenden Einspritzventil abziehen.

Bei Anzeige o : Einspritzventil austauschen.

Bei Anzeige O oder wesentlich geringerem Widerstand als 2,4, die
verschiedenen Leitungen (und Anschliisse)-der Einspritzventile iiberpriifen,

Widerstand o oder wesentlich grésser als 3.0 :

Steckersitz am Einspritzventil priifen, Wenn in Ordnung, Stecker des
entsprechenden Einspritzventils abziehen und beide Klemmen {iber-
briicken.

Anzeige muss O betragen:
~ Bei Anzeige oo oder wesentlich héher als 3 (), Swomzufuhrleitung und
Masseleitung des Einspritzventils sowie Hauptmasse priifen.

z.B.: 1. Zylinder :

- Leitung 3 (mit Anschliissen), Kabelstrang (Q) und (P), an Klemme 3
des Steuergerdtes (162) und am Einspritzventil (147) des 1. Zylinders
tiber weissen Stecker (157) priifen.

- Masseleitung (mit Anschliissen), Kabelstrang (P) und (Q), am Einspritz-
ventil (147) (ohne Kennz.) zur Hauptmasse am Spannungsregier (24)
(ohne Kennz. ) iiber gelben Stecker (158) (Kennzeichen 11),

Stecker am Einspritzventil anbringen. Bei Anzeige o oder wesentlich

hoherem widerstand als 3£} muss das entsprechende Einspritzventil aus-

getauscht werden.
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Priifschritte

Zusitzliche Priifvorginge wenn Sollwerte nicht erreicht wurden

12. Kontrolle Benzindruck

11107

ANMERKUNG : ABCDE werden

Schlauch (1) am Kaltstartventil
(151) abklemmen und Manometer
A in Abzweigung, gemdss Abb. an=
bringen.

(T-Verbindungsstutzen D, Schléduche
B und E sowie Schellen C ver-
wenden).

im Priifgerdtsatz BOSCH EFAW
228-S 11 mitgeliefert.

Schalter A auf
VENTILPRUF UNG

Schalter B
Gleichgiiltig
Taste *Pumpe” driicken

Manometeranzeige
2atll

a) Manometeranzeige "O" (Pumpe, schadhaft). Sitz des Zweipolsteckers
(2) an der Pumpe (111) iiberpriifen. Hierzu rechtes Hinterrad und
Schutzblech der Pumpe abnehmen.

11104

wenn Anschluss fehlerfrei, Zweipolstecker (2) an der Pumpe abziehen

und Spannung an den Klemmen des Steckers mittels Voltmesser priifen.

- Anzeige 12 Volt : Benzinpumpe schadbaft, austauschen,

- Anzeige O Volt : Masseleitung (a) und Anschliisse sowie Masse der
Schraube (3) priifen.

Besteht weiterhin Anzeige O, muss mit dem Gehor gepriift werden, ob

das Benzinpum penrelais (142) funktioniert bei gedriickter Taste

"Pumpe”.



Kontrolle der elektronischen Benzineinspritzanlage
. mit BOSCH=Gerdt EFAW 228-8 11 und Anschiuss=
12 ARBEITSVORGANG Nr. S,IE, 144-0 a: kasten CITROEN 1780

Priifschritte Zusidtzliche Prifvorgdnge wenn Sollwerte nicht erreicht werden

Das Benzinpumpenrelais (142) funktioniert :

Spannung an Klemme Bc des Relais (142) priifen, wenn Taste "Pumpe™
gedriickr ist.

Wenn Spannung = "O", Stwomfluss an Klemme FN des Relais (142) priifen.

Wenn Stwom fliesst. Benzinpumpenrelais (142) austauschen.

wenn Spannung = 12 Volt, folgende Leitungen priifen :

- Leitung (mit Anschliissen) des Kabelstrangs F, Bc an Relais (142),
2 an schwarzen Stecker (161) des Kabelstrangs Q,
2 an schwarzen Stecker R zur Verbindung an Kabelstrang L (auf Héhe
der Konsol: )von Kabelsaang L zu Bc an Freileitung der Benzinpum pe.

- Masseleitung (a) (mit Anschliissen) der Benzinpumpe. Wenn diese Leitungen
einwandfrei sind, sind die Kontakte des Relais (142) schadhaft, Relais (142)
austauschen.

Folgende Leitungen priifen :
- Leitung B 1 (mit Anschliissen) an Relais (141),
J an Relais (142) des Kabelstrangs F.

- Leitung MR (mit Anschliissen) an Relais (142),

19 an schwarzen Stecker (161) des Kabelstrangs F.

- Leitung 19 (mit Anschliissen) an schwarzen Stecker
(161), 19 an Stelle 19 des Steckers des Steuergerites
(162) an Kabelstrang Q.

wenn diese Leitungen einwandfrei sind, ist das Benzin-

pum penrelais (142) schadhaft und muss ausgetauscht

werden.

b) Manometeranzeige : weniger oder mehr als 2, 0 atii;

Druckregler (1) ist falsch eingestellt ; Neueinstellung
wie folgt vornehmen :

by Taste "Pumpe" fest eindriickei, ; Kontermutter (2) 18sen, Stellschraube (3) drehen, bis
Manometeranzeige : Benzin- Druck von 2, 0 atii erreicht ist. Druckregler
d failt schnell ab bis 1, 7 atil. (1) ist schadhaft und muss ausgetauscht werden,

SuU= abwarten, Druck darf nicht wenn der Solldruck nicht erreicht wird,
weiter fallen. ANMERKUNG
11204 Die Einstellung des Druckreglers ist nicht ohne Einfluss auf

den Benzinverbrauch und auf die Anteile von Schadstoffen
in den Auspuffgasen.

Fillt der Druck beschleunigt unter 1, 7 atll nach dem
Lésen der Taste P, muss die Pumpe abgeklemmt werden :

Klemme 3903-T in der Mitte des Gummischlauchs (4)
zwischen Kraftstoffilter und Einspritzebene ansetzen.
Drucktaste "Pumpe™ eindriicken, damir Kreis unter Druck
steht, Schlauch abklemmen mit Klemme 3903-T sobald
Pumpe fordert.
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ARBEITSVORG ANG Nr. S.IE 144-0 a :

Kontrolle der elektronischen Benzineinspritzanlage
mit BOSCH=-Ger4t EFAW 228-§ 11 und Anschluss-
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Priifschritte

Zusitzliche Priifvorgiange wenn Sollwerte nicht erreicht werden

Anzeige 1, 7 atil

11180

¢) Druck fallt nicht ab :

Dichtheit der Férderleitung der Benzinpumpe priifen. Wenn Leitung
dicht ist, muss Pumpe ausgetauscht werden.

d) Druck fillt schnell bis O ab:

Folgende Teile priifen :

- Dichtheit der verschiedenen Anschliisse an den Einspritzventilen,
Druckregler und Kaltstartventil.

- Dichtheit des Kaltstartventils (151) : s am Leerlaufgehduse abbauen,
dabei Benzinkreislauf unter Druck halten und riifen, ob Kaltstart-
ventil Benzin auslisst. Die Zuldssige Leckmenge am Nadelsitz des
Kalistartventils betrdgt 2 Tropfen pro Minute. Wenn die Leckmenge
héher als dieser Wert ist, muss das Kaltstartventil ausgetauscht werden.

- Dichtheit jedes einzelnen Einspritzventils (147) (150) usw....
Leerlaufgehduse mit Leitungen an Zufuhrverteiler fiir die Einspritz-
ventile abnehmen.

Die 6 Einspritzventile abklemmen. Befestigungsschrauben und
Laschen abnehmen. Samtliche 6 Einspritzventile mit Zufuhr-
verteiler (2) abheben und mit einem Holz- oder Kunststoff-
bock (a) in dieser Stellung halten,
Taste "P" eindriicken damit Benzinkreislauf unter Druck steht.
Einspritzventil auf Benzinauslauf priifen. Die zuldssige Leck=
menge am Nadelsitz jedes Einspritzventils betragt
2 Tropfen pro Minute. Bei hoherer Leckmenge muss das ent~
sprechende Einspritzventil ausgetauscht werden.

3. Druck fillt auf O, trotz gepriifter einwandfreier Einspritzventile

Der Druckregler (1) leckt und muss ausgetauscht werden.
Klemme 3903-T abnehmen.

11180




14 ARBEITSVORGANG NI. g IE. 144-0 2 :

Kontrolle der elekwonischen Benzineinspritzanlage
mit BOSCH-Gerédt EFAW 228-S 11 und Anschluss-
kasten CITROEN 1780

Priifschritte

Zusdrzliche Priifvorginge wenn Sollwerte nicht erreicht werden

Funktionskontrolle der Einspritz-
ventile, Teste "Pumpe" kurz
eindriicken damit Druck erzielt
wird.

Taste 1, 2, 3, 4 hintereinander
kurz eindriicken :

Taste 1. Ventle 1. und 2. Zyl.
2. Ventile 6 Zylinder
3. Ventile 4. und 5, Zyl,
4. Ventile 3. Zylinder

Manometer :

Bei jedem Eindriicken der
Tasten fillt die Manometer=
nadel ab (Druckabfall). Sie
steht nach dem Tastendruck
still,

11234

11106

Anschlussgerdt CITROEN 1780 an weissen 6-fach-Stecker am Kabelstrany
fir die Einspritzanlage (s. Abs. 10, Seite 9) angebracht, Krafistoffsystetn
durch kurzes  Bedienen der Taste "Pumpe” unter Druck setzen.

z.b. : Kontrolle des 1, Zylindess.

Kippschalter (a) nach 1 (Eiuspritzventil 1. Zylinder) an Anschlussgerit

CITROEN 1780,

Taste 1 schnell cindriicken, witrend der sehr kurzen Betriebsdauer des Ein=
spritzventils miss dic Messnadel am Manometer abfallen. (Druckabfall),
Sie steht nach dern Druck auf Taste 1 still,

Féllt der Druck nicht ab, muss entsprechendes Ventil ausgewechselt werden,

ANMERKUNGEN :

a)

Bei eingesetzten Einspritzventilen darf diese Priifung
nicht mehrmals wiederholt werden, um den Motor
nicht mit Kraftstoff zu fiberséttigen.

Zum Ausbau eines Einspritzventils miissen alle 6
Ventile mit dem Zufuhrverteiler herausgenommen
werden (s. Abs. 2, Seite 13), . Beim Einbau miissen

sie nacheinnander in die Zylinderkopfe eingesetzt
werden, wobei darauf zu achten ist, dass die Stecker
richtig sitzen. :

Zufuhrleitung an den 6 befestigten Ventilen anbringen

Zur Befestigung der Leitungsstecker an den Ventilen,
miissen die Gummikappen (c) zunéchst zuriick ge=-
stliilpt werden, die Stecker sodann fest aufgesetzt und

dann die Gummikappen wieder iiber den Rand der
Ventile gerollt werden.

Anschiussgerdt CITROEN 1780 abbauen,
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Kontrolle der elektronischen Benzineinspritzanlage
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Priifschritte

Zusitzliche Priifvorginge wenn Sollwerte nicht erreicht werden

14, Funktion des Kaltstartventils und des Thermozeitschalters

Drehschalter A auf

* VENTILPRUFUNG

Drehschalter B
gleichgfiltig

Taste "Pumpe” kurz ei’
driicken, um Kraftstoffkreis
unter Druck zu bringen.

Anlasser betdtigen nachdem ein
Behiltnis unter das Kaltstart-
ventil gebracht wurde.

Manometer mit Schlduchen ab-
nehmen.

1. Motorkithlwassertemperatur liegt iiber 37° (das Kaltstartventil
darf nicht arbeiten).

Graue Anschlussleitung am Thermozeitschalter (145) des
Kaltstartventils abklemmen und auf Masse legen, Das Kalt-
startventil arbeitet unter diesen Bedingungen wéhrend der
ganzen Dauer der Anlasserbetdtigung,

Ist dies nicht der Fall, muss folgendes gepriift werden :

- Die Leitungen (mit Anschifissen) R am Kabelstrang (H)
(und an Freileitung zur Steuerung des Magnetschalters am Anlasser),
18 auf Stelle 18 des Steuergerdtesteckers (162) und am gelben
Stecker (158) des Kabelstrangs (Q).

- Die Leitungen (mit Anschliissen) 18 an gelben Stecker (158) und
an Kalwstartventil (151), Bl am Thermozeitschalter (145) des
Kabelstrangs (P).

- Die Leitung (mit Anschliissen) (ohne Kennz.) an Kaltstartventil
(151), Gr an Thermozeitschalter (145) des Kabelstrangs P,
Widerstand der Wickiung an Kaltstartventil (151) priifen :

' Der Widerstand muss

4+0,4n0bei 20° C
bewagen. Widrigenfalls Kaltstartventil auswechseln.

o
2. Motorkithlwassertemperatur liegt unter 16 C.
(das Kaltstartventil muss arbeiten ).

Wenn es nicht arbeitet, muss wie unter 14.1 gepriift werden.

Wenn bei angeschlossenem Thermozeitschalter (145), das Kalt-
startventil (151) dennoch nicht arbeitet, so ist der Thermozeit=-
schalter (145) schadhaft und muss ausgetauscht werden.
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mit BOSCH-Gerdt EFAW 228-s 11 und Anschluss-
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Auf die zusammengesteckten Stecker (1) des BOSCH EFAW 228-S 11-Gerdtes und Stecker (2) der elektronischen
Anlage wird das elektronische Steuergerat (3) auf den Stecker (1) aufgesteckt,

11 205

15. Abheben der Auslosekontakte des Ziindverteilers priifen:

Drehschalter A auf ZV. KONTAKT 1 stellen.

Motor bei ca. 1500 U/min drehen lassen, dabei Drebschalter A hintereinander von ZV - KONTAKT I
auf ZV - KONTAKT 11 stellen.

Voltmeteranzeige :

Die Nadel bewegt sich zunachst auf Maximalwert und pendelt dann um einen Mittelwert. Diesen Wert
kennzeichnen. Drehschalter A auf ZV-KONTAKT IL. Die maximale Abweichung zwischen dem neuen
Mittelwert und dem vorigen darf zwej Teilstriche max. nicht {iberschreiten (obere Skala V),

wenn die Abweichung beider Mittelwerte zwel Teilstriche tibersteigt, sind die Ausldsekontakte
defekt. Einschub auswechseln.
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16.

Vollastschalter (159) priifen :

Drehschalter A auf ZV-KONTAKT IV,

Drehschalter B (Stellung gleichgiiltig).

a) Ziindung einschalten (Motor stillstehend) :
Voltmeter (obere Skala V) : Anzeige zwischen O und 4,
Bei Anzeige tiber 4, Vollastschalter (159) abklemmen und beide Anschluss-
klemmen tiberbriicken.
r 7 Bei Anzeige noch iiber 4, folgende Leitungen priifen:
L - Leitung 14 (mit Anschliissen) am Kabelstrang (Q), an Klemme 14 des
Stenergerdtes (162) und am Vollastschalter (159).
= Masseleitung (mit Anschliissen)(ohne Kennzeichnung)am Kabelstrang (Q)
am Vollastschalter (159) und an Masse des Spannungsreglers (24).
Bei Anzeige zwischen O und 4 ist der Vollastschalter schadhaft und muss aus-
gewechselt werden.
b) Motor im Leerlauf drehen lassen :
Voltmeteranzeige (obere Skala V) iiber 17,
Bei Anzeige zwischen O und 4 Vollastschalter abklemmen,
Wenn weiter Anzeige zwischen O und 4'Leitung 14 und Masseleirung wie oben beschrieben (s. 16 a) priifen.
ANMERKIINGEN s

Die vorgenanten Priifvorgidnge erlauben die Kontrolle jeder baugruppe mit Ausnahme des elektronischen Steuer-
gerdtes

a)

b)

<)

Bevor eine Storungsursache im Steuergerdt vermutet wird, sollten die folgenden 5 Masseanschliisse sorgfaltig
gepriift werden :

- Spannungsregler (a)

- Kabelbaum der Einspritzanlage (b)

- Batterie (c) s. Abb. nichste Seite

- elekwrische Kraftstoffpum pe (d)

- Fahrgestell (e) T
Anzug der Befestigungsschrauben und Bordelung der Kabeischuhe priifen.

Da die Kontrolle an den Kabelschuhen der verschiedenen Baugruppen schwer durchzufithren ist, muss eine
Priifung mit einem neuen Kabelbaum durchgefithrt werden.

Probefahrt : Bei weiterhin bestehenden Betriebsstérungen, Erregerstromleitung (Kennz, gelb) an der Dreh~
stromlichtmaschine abklemmen und erneut Probefahrt durchfithren.

Betriebsstorungen sind beseitigt : Drehstromlichtmaschine oder Regler ist schadhaft. Priifung durchftihren,
schadhaftes Bauteil austauschen. ]

Betwriebsstorungen bleiben bestehen : Elekwisches Steuergerdt schadhaft und muss ausgewechselt werden.
+
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117.

Das Zusatzluftsystem bei Verzdgerung DECEL (s. Seite 20)

Um den Ahgasbestimmungen zu geniigen, wird eine zusitzliche Luftmeénge zugefiigt, wenn das Gaspedal
nicht mehr betitigt wird (Einlassdrosselklappen geschlossen). Wihrend eines Teils der Verzogerung keine
Unterbrechung der Einspritzung (wie an D-Modellen D.IE. -»| 9/1972). Die zusitzliche Luftmenge
wirke sich glinstig auf Verbrennung von Restgasen aus. Die Einspritzung wird folglich bei der Verzbgerung:
fortgefilihrt und die eingespritzte Benzinmenge wird in Abhédngigkeit zur eingelassenen Luft dosiert und
ergibt somit ein gut verbrennbares Gemisch. Das DECEL-System tritt ausser Betrieb,wenn das Gaspedal
gedrlickt wird.

Beschreibung des DECEL~-Systems

Der im linken Einlasskriimmer herschende Unterdruck wirkt auf das Steuerventil (6).
Das Steuerventil (6) 6ffnet bei einem Unterdruck von 400 mm WS und hoher.

Hierbei wirkt der Unterdruck iiber den Anreicherungsregler (9) auf das SMITHS-VEDfil (5), das wie ein
Relais wirkt (da die Fdrderleistung des Steuerventils nicht ausreicht). Bie Zusatzluft wird ilber den Leerlauf-
und Zusatzluftversorgungsblock (1) und das SMITHS=-Ventil (5) angesaugt.

Uberpriifang der Abgasentgiftungsanlage DECEL

Die Uberpriifung des DECEL-Systems muss béi betriebswarmem Motor erfolgen, damit das Zusatzluftsystem
(4) ausgeschaltet bleibt. ‘

- Motordrehzahl auf ca, 3.500 U/min erhdhen und dann Gaspedal loslassen. Die Drehzahl fillt sodann auf .
2500 - 2000 U/minab, und verharrt hier einige Sekunden,bis er dann in die Leerlaufdrehzahl f3llt.
Geschieht dies nicht, muss das Steuerventil (6), der Anreicherungsregler (9) und das SMITHS-Ventil (5)
Oberpriift werden,

Steuerventil (6) priifen :

Motordrehzahl auf 2500 = 3000 U/min bringen, und

Schlauch (a) am Steuerventil (6) abziehen.

(Schlauch (b) bleibt am Stutzen (B) (Kennz.) befestigt.

Funktionspriiffung durch Auflegen eines Fingers

(Saugwirkung).

- Bei Funktionsstérung. Schliuche (D)und (¢) dber=-
prlifen. Wenn Schlduche einwandfrei, ist das Steuer-
ventil (6) schadhaft und muss ausgetauscht werden.

Anreicherungsregler (9) priifen :

Gleiche Priiffung wie unter (a). Jedoch Schlauch (d)
am SMITH-Ventil abziehen.(s. Abs. ¢, Seite 22).
= der Unterdruck muss spiirbar sein, und

- nach Betdtigung des Gaspedals abgebaut werden.,

Bei Funktionsstérung - Schlduche (a) und (d) priifen.
wenn Schlduche einwandfrei, ist der Anreicherungs-
regler (9) nachzusehen,

P
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c¢) SMITH-Ventil (5) priifen :

Motordrehzahl auf 2000 - 3000 U/min bringen

und Schlauch (a) an T~-Stutzen (10) abziehen.,
(Hierdpreh wird das Zusatzluftsystem ausgeschaltet).
Funktionspriifung durch Auflegen eines Fingers
(Saugwirkung;.

Bei Betriebsstorung Schlduche zwischen
SMITH-Ventil {5; und Leerlauf- und Zusatzluft-
versorgungsblock (1) priifen, Wenn Schlduche
einwandf:zi, ist das SMITH-Ventil (5) schadhaft
und muss ausgetauscht werdeu (siche Schema S. 20).

11203

STEUERUNG DER ZUSATZKLAPPEN (Kennz.2, Schema Seite 20)

Zwecks einwandfreiem Betrieb des Motors im Leerlauf und bei Teillast, milsseu die zusdtzlichen 6 Drosselklappen in
den Einlasskriimmern geschlossen sein. Sie 6ffnen bei entsprechender Offnung der Hauptdrosselklappen um 5°30°,

Beschreibung : Die Unterdruckdose (3) steuert das Offnen und Schliessen der beid=n Gruppen zu drei Zusarzklappen
2), die in jeden Einlasskriimmer eingebaut sind.
Der Dros @1klappenschalter (153) auf 4 : linken Seite steuert iiber das Relais (140) das Elektro-
Ventil (146) an der Unterdruckdose (3).

11084

18. Steuerung der Zusatzklappen prilfen :

A) Wenn der Motor im Leerlauf dreht,miissen
die Zusatzklappen geschlossen bleiben.
Das Gestidnge (11) liegt bei (f) nach rechts
im Anschlag. Gestinge der linken Hauptdrossel=
klappe drehen, bis die Zusatzklappen 6ffnen.
Das Gestidnge (11) bewegt sich nach links zum
Anschlag (g).
Hierbei muss eine Fithllehre von 38, 2 mm zwischen
Exzenter (12) und Drosselklappenanschlag (18) bei
(a) durchgehen, Wird diese Bedingung nicht erreicht,
mus: wie folgt vorgegangen werden :

11228
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B. Zum gleichen Zeitpunkt,zu dem die Offnung der
Hauptdrosselklappe das Verstellen des Gestidnges
(11) nach links in den Anschlag (g bewirkt, &ffnen
sich die Kontakte des Drosselklappenschalters (153),
Das Relais (140) (drittes von links auf der Relaisseite).
(s. Seite 25 Schaltplan) spricht nicht mehr an, sodass
das Elektro-Ventil ausldst,
- das Abheben der Kontakte am Relais (140) (horbar).
- das Einschalten des Elektro-Ventils (146) (fiihlbar).
Wenn die Hauptdrosselklappe aus dieser Stellung ge-
schlossen wird, schliessen die Kontakte des Drossel-
klappenschalters (153) mit einer ziemlich starken
Hysterese. Das Relais (140) spricht erneut an und
bewirkt das Einschalten des Elekwro-Ventils (146).
. MR.630-71I3 Das Einschalten des Elektro-Ventils ist gut horbar,
Wenn diese Bedingungen nicht erfiillt werden :
a) Drosselklappenschalter (153) priifen :
Stecker am Drosselklappenschalter (153) abziehen
und an dieser Stelle Priifstrang MR 630-71/3
anschliessen.
Ohmmeter (Skala 1 MQ1 ) an Klemme gelb und
weiss des Priifswangs MR 630=71/3 anschliessen,
Fiihllehre P von 3,2 mm zwischen Exzenter (12)
und Drosselklappenanschlag (13) einfilhren, Beide
Befestigungsschrauben (14) am Schalter (153)
18sen und Schalter in Offnungsrichtung der Drossel=
klappe bis zum Anschlag drehen,
Drosselklappenschalter (153) langsam in umge-
kehrter Richtung der Drosselklappendffnung drehen,
bis Ohmmeter O anzeigt, Die Schalterkontakte
schliessen, Wenn die Kontakte nicht schliessen
konnen,ist der Drosselklappenschalter (153) schad-
baft und muss ausgetauscht u. eingestellt werden,
(siehe oben), Beide Befestigungsschrauben (14;)
festziehen, Priifstrang MR 630-71/3 abnehmen
-und Stecker am Schalter (153) aufstecken,
Wenn nach Priifung des Schalters (153) das Elektro-
Ventil (146) nicht anspricht, muss das Relais (140)
und die Verkabelung tiberpriift werden,

b) Relais (140) und Verkabelung priifen :

Ziindung einschalten, linke Hauptdrosselklappe

schliessen, Mittels Voltmeter Spannung an den

Klemmen F.N., Bc und J am Relais (140) fiir die

Steuerung der Zusatzklappen messen,

- Klemme F.N, : wenn Spannung = 0, Leitung
N (m. Anschliissen)od, Unterbrecher (32) u,
F.N. an Relais (140) priifen.

- Klemme ] : wenn Spannung = O, Leitung Bl
(m. Anschliissen an Stecker (weiss) (101) und
gelb (35) und J an Relais (140) priifen.

- Klemme Bc : wenn Spannung = O, ist Relais
(140) schadhaft, Folgende Leitungen sind zu
priiffen.

- Leitung MR (m. Anschliissen) an Relais (140),

13 an Schalter (153) des Kabelstrangs F.

- Leitung (ohne Kennz, }(m,Anschiiissen) an Relais
(140) zu Minuspol der Batterie, iiber Kabelstringe

Relais (140) schadhaft und muss ausgetauscht werden,

Wenn nach Uberpriifung des Relais (140) das

Flektro-Ventil (146) nicht anspricht,muss es iiber-

prilft werden.
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¢) Elekmo-Ventil (146)

Klemme Bc am Elektro-Ventil (146) priifen, ob
Spannung einliegt. Wenn Spannung =0,
folgende Leitungen priifen :

- Leitung Be(mit Anschliissen) an Relais (140) und
Elektro-Ventil (146) am Kabelstrang (F).
- Leitung (ohne kenus. ) (mit Anschliissen) am
Elektro-Ventil (146) und am Schalter (153)
am Kabelstrang ().
Wenn beide Leitungen einwandfrei sind, das
Elektro-Ventil jedoch nicht anspricht, ist es
schadhaft und muss ausgetauscht werden.
wenn Bedingung (1) #nt <cite 23 erfiillr ist,
Bedingung (A) an sSeite 22 jedoch nicht, muss
der Unferdruck und dic « nrerdruckdose (3 iiber=
priift werden.

d) Unterdruck und Unterdruckdose (3) :

wirkung des Unterdrucks auf Unterdruckdose (3)
pritffen. Wenn Motor im Leerlauf dreht und die
linke Hauptdroseelkiappe geschlossen ist. Hierzu
Unterdruckschlauch (h) abziehen und mir einem
Finger auf saugwirkung priifen,

wenn kein Unterdruck anliegt, schlauch (k) am
Flektro-Ventil (146) abziehen und hier auf Unier-
druck priifen,

wenn Unterdruck bei (k) anliegr und nicht bei (h),
ist das Elektro-Ventil (146) schadhafr und muss
ausgetauscht werden. :

iegt kein Unterdruck bei (k) an, miissen die
Schlduche (1) uad (m) sowie die Unterdruck-
kammer (15) (Unterdruckreserve) iiberpriift
werden,
Bei geschlossenen oder gedfineten Zusatzklappen
miissen die Hebel der Gestdnge bei (f) oder (g)
im Anschlag sein, Sonst Lingenmass der Gestdnge
{iberpriifen, Gestdnge (11) muss eine Linge von
185 mm haben (gemessen von Mitre zn Mitte der
winkelungy, Notigenfalls Gestinge (11) durch Deehen
der Stellhiilse auf Mass bringen.

11228
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I. TECHNISCHE DATEN DER KRAFTSTOFFPUMPE

8469

= Elektrische Kraftstoffpumpe,

- Referenz-Nr. : BENDIX 476087-12 V.N, .

- Leistung : 75 L/h minimum durch drei
Schwimmemadelventile von 1, 75 (offene
Schwimmemadelventile der drei Vergaser)
und bei einer Zufiihrspannung gleich oder
iiber 12 Volrt.

- Regulierdriicke bei Null-Leistung :

0, 330 atii maximal

Regulierdriicke durch drei Schwimmernadel-
ventile von 1, 75 (offene Schwimme madel-
ventile der drei Vergaser):

- 0,165 atii maximal unter 12 Volt

- 0,170 atii maximal unter 13 Volt

- 0,174 atii maximal unter 14 Volt

- 0,178 atii maximal unter 15 Volt

- Verbrauch ...covvnvvenesennnna.. 3 Amp. max.

- Auswechseln des Kraftstoffilters : alle
30.000 km

II. BESONDERE MERKMALE

Um an die Pumpe heranzukommen, rechtes Hinter~
rad und Abschirmblech (1) abbauen. Anzugs-
moment der Enden (3) fiir Ansaugung

und Riicklauf : ....cc0evenenes 0,5 mkg

Das Riicklaufrohr (4) der Pum pe muss hinter der
hinteren, rechten Bremsleimng (5) hindurchgehen
und am Zufiihrrohr fiir die hintere, rechte Bremse
mit einer Schelle (2) gehalten werden.

8468

§ 1II. KONTROLLE DES REGULIERTEN DRUCKES

Austauschseite I11/581 - 1

Messgerdt 4005-T entsprechend nebenstehender
Abbildung anbringen.
1. Druck bei Nullabgabe priifen :
a) Randelknopf (6) ganz zudrehen.
- Ziindung einschalten
- Druck am Manometer ablesen.
0, 330 atii maximal.
b) Réndelknopf um ca. 1 1/2 Umdrehung
offnen.

- Vergaserdeckel 16sen,wodurch die
Schwimmermadelventile ganz gedffnet
sind.

- Ziindung ausschalten.

= Druck ablesen (Spannung der Batterie
beriicksichtigen).

(Die verschiedenen Druckwerte sind in
den techn. Daten der Pumpe angegeben).

2. Dichtigkeit des Forderventils der Pumpe
priifen.

- Réndelknopf (6) zudrehen.
- Ziindung ein- und ausschalten

Druck darf nicht plétzlich abfallen.
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3. Kontrolle der Dichtigkeit der Schwimmernadel-
ventile der Vergaser :

- Riandelknopf 16sen (1).

- Motor anlassen und einige Minuten drehen
lassen.

- Motor abstellen.
Der Druck darf nicht plotzlich abfallen.

- Messgerdt 4005-T abnehmen.
Benzinschlauch an Zufuhrleimng der Vergaser
anschliessen.

IV. AUSWECHSELN DES KRAFTSTOFFILTERS

AUSBAU

1. Ausbauen:

- rechtes Hinterrad
- Abschirmblech (2).

10790

2. Mit Hilfe eines Schliissels den unteren
Pumpendeckel (3) drehen, um ihn zu
entriegeln.

3. Deckel (3) mit Filter (4) ausbauen.

ANMERKUNG : Magnetplittchen (5)
reinigen, um es von allen Metallteilchen
zu befreien.

EINBAU

4. Metallpldttchen (5) in Deckel (3) zentrieren.
Filter (4) in Deckel (3) zentrieren.

5. Deckel (3) an Pumpe mit Hilfe eines
Schliissels verriegeln

6. Einbauen :
- Abschimmblech (2).
- rechtes Hinterrad.
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Technische Daten und Kontrollen

ARBEITSVORGANG Nr. 5, 173-0 : der Kraftstoffzufuhr

ARB. S, 173-0 -3

V. SICHERHEITSVORRICHTUNG DER KRAFTSTOFFPUMPE

An den seit 2, November 1971 erscheinenden Fahrzeugen ist eine
stoffpumpe eingebaut,

1. Beschreibung. Diese Vorrichtung besteht aus:

Sicherheitsvorrichtung fiir die Kraft-

- Einem Pumpenrelais, das mit einer elastischen Schelle an Hauptleitungsbiindel der Instrumenten-
tafel befestigt- ist, (zuginglich durch Ausbau des Kontrollblocks). :
- Einem elektronischen Gerat (Marke JAEGER), das im Wageninnern an der Spritzwand vor dem

Beifahrer angebracht ist.

2. Vorteile dieser Vorrichtung: Diese Vorrichtung bewirkt:

a) Das Anhalten der Benzinpumpe innerhalb von einer bis fiinf Sekunden wenn Ziindanlassschloss in

Stellung "Zindung * steht (Motor stillstehend).

b) Den Betrieb der.Benzinpumpe, wenn Ziindanlassschloss in Stellung "Anlassen”, (Anlasser unter

Spannung).

¢) Den stdndigen Betrieb der Benzinpumpe, wenn die Motordrehzahl itber 500 + 50 U/min liegt,

d) Den Stillstand der Benzinpumpe, wenn die Motordrehzahl unter 350 + 100 U/min liegt.,

S.51-8 3. Wirkungsweise (s. Skizze)
_Meige Wenn die Sicherheitsvorrichtung eine
F Ve R (Drehzahlmesser) Information iiber Drehzahl vom Dreh-
zahlmesser erhilt, die bei 225-275U/min
Verteiler liegt, wird der Kreis der
SICHERHEITS- Magnetspule im Pumpenrelais geschlossen
VORRICHTUNG und somit der Kontakt (1) hergestellt, Die
Benzinpumpe ist unter Spannung.
Mv FMr Bei einer Ver‘teilerdrehzaim,die unter
50-100 U/min der vorherigen Drehzahl
77777 Masse Drehzahl- liegt, die das Schliessen des Kontaktes
messer (1) bewirkt, verursacht das Offnen dieses

Spannung Anlasser

Mv
el (Zufuhr
Magnetschalter)
Ziind-
spule
N RELAIS KRAFT-
STOFFPUMPE
Be
+ Kontakt Kraftstoffpumpe
R . / R

Verbindung Pumpe vorn / hinten

Kontaktes durch Masseunterbrechung der
Magnetspule, Die Benzinpumpe steht
nicht mehr unter Spannung.

In Rubestellung ist der Kontakt (2) des
Relais geschlossen, die Benzinpumpe
empfingt die Spannung vom Anlasser
(Stromversorgung des Magnetschalters).
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S.51.8

4.

F Ve

- Drehzahlanzeige
(Drehzahlmesser)

R

SICHERHEITS-
VORRICHTUNG

Mv

FMr
77777

Masse Drehzahl-
messer

Spannung Anlasser

Ziind-
spule

(Zufuhr
Magnetschalter)

RELAIS KRAFT -
STOFFPUMPE

+ Kontakt

' R

~N 7

Verbindung Pumpe vorn / hinten

Kraftstoffpumpe

=D————

R

Kontrolle der Sicherheitsvorrichtung
Die Vorrichtung muss den Forderungen des
Absatzes 2 (Seite 3) entsprechen,

a) Pumpentidtigkeit iiberpriifen

Leitung mit weissem Ende am Benzinpumpen-
relais abklemmen. Diese Leitung unter
Spannung mit 12 V setzen. Die Pumpe muss
arbeiten, wenn nicht, ist die Pumpe oder

die Pumpenschaltung defekt,

by Kontrolle des Pumpenrelais in Stellung 2

(Ruhestellung):

Leitung mit gelbem Ende am Benzin-
pumpenrelais abklemmen, Wenn der An-
lasser unter Spannung ist;(Anlassschloss in
Stellung "Anlassen") muss auf dieser Lei-
tung eine Spannung von 12 anliegen,
sonst sind die Leitungsbiindel oder die
Klammern defekt,

-  leitung wieder anschliessen, Leitung mit
weissem Ende am Benzinpumpenrelais ab-
klemmen, Wenn der Anlasser unter Spannung
ist, muss eine Spannung von 12 V an der
freien Klemme anliegen, widrigenfalls ist
das Relais auszutauschen,

c) Kontrolle des Benzinpumpenrelais in Stellung

1 "geschlossen™

- Leitung mit schwarzem Ende am Benzin-
pumpenrelais abklemmen. Ziindung ein-
schalten: an dieser Leitung muss eine
Spannung von 12 Volt anliegen, widrigen-
falls ist das Leitungsbiindel defekt.

- Leitung wieder anschliessen. Leitung mit
lila Ende am Benzinpumpenrelais abklemmen,
Klemme auf Masse schalten, Nach Einschalten
der Ziindung muss die Purmpe dauernd drehen,
widrigenfalls ist das Relais auszuwechseln,

d) Kontrolle der Sicherheitsvorrichtung:

Wenn Relais und Pumpe ohne Beanstandung

sind, muss die Sicherheitsvorrichtung den

Forderungen von Absatz 2, S. 3, entsprechen.

Wenn die Bedingung (a) nicht erfiillt ist nach

Kontrolle der Klemmen, muss die Vorrichtung

ausgewechselt werden. Wenn die Bedingungen

( ¢ oder d) nach Kontrolle des Drehzahlmessers

und dessen Anschliisse nicht erfiillt sind, muss

die Sicherheitsvorrichtung ausgewechselt werden.

ANM.: Als Notlosung ist es moglichydie Vor-
richtung vorldufig anzuschalten, durch
Direktschaltung der beiden. Leitungen mit
rotem Ende (R) der vorderen und hinteren
Leitungsbiindel (zuginglich an der rechten
Konsolenseite). Diese Schaltung ist dann die
gleiche wie die an Fahrzeugen ohne Sicher-
heitsvorrichtung,
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S:21-2

44

45
46

RUR

Fahrzeugvorderseite

I . ZUNDVERTEILER

A. TECHNISCHE DATEN

Typ: 2 Kassetten (1 Unterbrecherhammer pro
Kassette),

Matke : ........... creenan SEV - MARCHAL
Referenz~Nr.: .............. 41.101-002
Zﬁndfolge D e iieieeeieena.. 1.6.2.5.3.4.

Drehrichtung ¢

S H (gesehen im Uhrzeigersinn )

Friihziindung <
Markierung der Kurve ........ (S5.01) - A 258

(Siehe ANM. Seite 3).

Dynamische Einstellung :

an der Schwungscheibe 29° *1% vor 0. T.

bei 2000 U/min des Motors (ganz gleich bei welchem
Verteilermodell),

Winkelabweichung zwischen zwei aufeinander-
folgenden Offnungen der Kontakte : (um 1° genau)

- 45° zwischen Ziindung der Zylinder 1 u, 6
- 75 _ zwischen Ziindung der Zylinder 6 u, 2
- 45_ zwischen Ziindung der Zylinder 2 u, 5
- 75 _ zwischen Ziindung der Zylinder 5 u. 3
- 45 _ zwischen Ziindung der Zylinder 3 u. 4
- 75 zwischen Ziindung der Zylinder 4 u, 1

©C 0 0 0 ©

Widerstand der Verteilerfinger : 50000} T 20%

Ziindkondensator :
Kapazitdt: ................. 0,256-0,30 4 F.
Mindestwiderstand :....... ... 5 M.

B. BESONDERE PUNKTE.

1. Die Ziindspule (5) auf der rechten Seite ziindet
die Zylinder 1, 2 und 3.
Das Primdirkabel (1) fiir Zufuhr der oberen
Kassette wird an den mit B 1 markierten Stecker
am Verteiler angeschlossen .
Das Hochspannungskabel (6) wird am Verteiler-
kopf an die mit B 1 markierte Klemme ange-

schlossen.
2. Die Ziindspule (3) auf der linken Seite ziindet

die Zylinder 4,5 und 6.

Das Primdrkabel (4) fiir Zufuhr der unteren
Kassette wird an den mit B 2 markierten Stecker
am Verteiler angeschlossen. Das Hochspannungs-
kabel (2) wird am Verteilerkopf an die mit B 2
markierte Klemme angeschlossen.
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VERTEILER —»| 3/ 1971

VERTEILER —# 3/1971

Verteiler — ] 3/1971

Fahrzeuge vor Dezember 1970

Frithziindung Verteiler

20

15°

500 1000 1500 2000

2500

U /min

Verteiler

10187

S.21.3a

Verteiler —»

3/1971

Fahrzeuge ab Dezember 1970

-Frithziindung Verteiler

20"

18’

10°

5

0 500 1000 1500 2000 2500 o
U/ min
Verteiler
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WICHTIGE ANMERKUNGEN

Drei Ausfiihrungen dieses Ziindverteilertyps wurden 2. ACHTUNG : Bei Stérung in der Funktion

eingebaut: sie tragen alle die gleiche Referenz-Nr. der Ziindanlage (Ziindung nur an drei
und die gleiche Markierung fiir die Frithziindkurve. Zylindern) muss man sich vergewissern, ob die
A-Fahrzeuge vor Dezember 1970 : 0. o Kassette richtig sitzt.
Offnungswinkel des Nockens : ......... 48 t3 Hierzu den Verteilerkopf und den Verteilerrotor
Schliesswinkel des Nockens in Graden : 72° fSO _ ausbauen.
Schliesswinkel des Nockens in %: ... 60+ 3%

B-Fahrzeuge zwischen Dezember 1970 und Marz 1971:
Nur die Frithziindkurve wurde leicht gedndert : ihre
Markierung jedoch und die Verteiler Referenz-Nr. - Fahrzeuge bis Marz 1971 :
blieber}_ unverdndert, \ (Verteiler Modelle A oder B)
Diese Anderung bedingt nicht das Auswechseln oder
die Abinderung der vorher eingebauten Verteiler.

Die Einstellschraube (1) muss sichtbar sein.

C-Fahrzeuge ab Mirz 1971 :

Die Verteiler dieser Fahrzeuge haben bedeutende
Verdnderungen erfahren : sie sind durch die Zahlen
08 -1 oder die Folge 09 -1, 10 -1, usw.
(Fabrikationsdatum) gekennzeichnet, die auf den
Verteilerkorper bei "a” eingraviert sind.

- Fahrzeuge ab Mairz 1971 :
(Verteiler Modell C)

Der bei "b" auf der Kassette eingravierte
Pfeil muss S. H. (und nicht S.I.H.) gekénn-

. C . zeichnet sein.
Sie unterscheiden sich von den vorhergehenden

in folgendem :
- verstirktes Gehause,
- neues Gesamtteil Tréger fiir Kondensatoren, Andernfalls, die Kassette umdrehen,
- Doppelkassette in einem Block,
- neue Frithziindvorrichtung. (die Kurve bleibt
jedoch die gleiche wie bei den Modellen
unter B),
- neues Profil der Nocken,
- neue Einstellung der Unterbrecher.

Offnungswinkel des Nockens ¢ ......... 32° T 4°
o]
Schliesswinkel des Nockens in Graden : 880 + 40
-6
3
Schliesswinkel des Nockens in %: .... 73% i 5;70
- 0

Diese Anderungen bedingen nicht das Auswechseln
oder die Anderung der vorher eingebauten Verteiler.

ACHTUNG :

- Im Falle eines Auswechseln (zur Reparatur) einer
Kassette an einem Verteiler unter A oder B durch
eine neue Kassette Modell C muss ebenfalls der
Trdger fiir die Kondensatoren ausgewechselt und
der Schliesswinkel des Nockens 60% beibehalten
werden, der an das Profil der Verteilernocken
gebunden ist.

- Der Austausch einer neuen Kassette C durch eine
frithere,Modell A oder B,darf auf keinen Fall er-

folgen.
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11. ZUNDKERZEN

- Lieferant : .uveececeeseecsaccscessssssccssasscocessasssscncsvacans

- Referenz-Nr. des Lieferanten : cccsecesecsacecscsccsssncconcsosessrcsccsss
- Elektrodenabstand : ...eecececesesacesoscocesccscecccsscossotecoscsscascacs
- Anzugsmoment (bei kaltem Zylinderkopf) coeeeeereseeeescasconcccnccecnes

11I. ZUNDSPULEN

BOSCH

w. 175.T. 30
0,6 - 0,7mm
2 - 2,5 mkg

Zwei Ziindspulen des Typs mit dusserem Widerstand "BALCO™ sind auf jedem Fahrzeug eingebaut.

= Lieferanten : . eeeseecscovsecsssssscccscssssccsccacascrssncscsssscsssssses

Ziindspulen DUCELLIER - 7/1971

- Referenz-Nr. des Lieferanten : 2777 B

- Widersiand "BALCO™ +vuvseeeoennsececnnnneenees 0,9 N(bei20° C)
- Widerstand des Primarkreislaufs : «oveseesnenseeas 1,3 () (bei 20° C)
widerstand des Sekundarkreislaufs ¢ «veevseescenes

esesvessessscenens

Ziindspulen SEV-MARCHAL

-Referenz-Nr. des Lieferanten : . cccececeocccssacescesccscassscsassoasnse
- Widerstand "BALCO™ tceessesescsssosnccscocsscsccasosssscscccsscssnse
- Widerstand des Primirkreislatfs : ceeeeecovevcecoscscsscsssssscssacnas
- Widerstand des Sekundirkreislaufs : ceeeeecesssccscssccccacsccssnsnens

Ziindspulen MARELLI

~Referenz=Nr.- des Lieferanten : cocvveeesscescocsocsscosssccosasscsnss
- AussenwiderstAnd 2 ceeeecoccsncsscccnscssrosescssscssacsssecssnssse
- Widerstand des Primdrkreislaufs : cieceeeccecsscncncsascccsccsecscccss
- widerstand des Sekundirkreislaufs : ...ccoecrsccenscccccccncccnccaces

IV. HOCHSPANNUNGSKABEL

= Lieferant : c.ceeveoscocosccacrscsnscccovsanansnsncascsssscesncosscassosns
- Referenz-Nr. des Lieferantenoz cteseccaccssasssssessrsses s s bracecesssn s
- widerstand der Kabel bei 20 C ¢ .icieceeccsccncossscsssccsssscsossscocns

- Ziindspule zum Verteiler : coevocececveccsccosssccncscsasace
- Verteiler zum Zylnder I: vaecececscecrescesscasesscacncase
- Verteiler zum Zylinder II 2 ceveeeecsacossacecoscsscscsscccns
- Verteiler zum Zylinder I 2 +ovvvevcsoccassncscccccossoscons
- Verteiler zum Zylinder IV : cooceeveccccsscsccscecsscrsennee
- Verteiler zum Zylinder V 2 .ciceeeeeceecssccscccsscsossencss
- Verteiler zum Zylinder VI: c.ooceeeeveccnvecssacsscnsacaness

5900 + 590 ) (bei 20° C)

DUCELLIER oder SEV-MARCHAL
oder MARELLI

H 7/1971

2772 C

0,68 +0,02 ) bei (20° C)
1,32 +0,06 £) bei (20° C)
7500 + 10001 bei (20° C)

E. 44.910.312 o
1,1-12 {)(bei20 C)

15 (1mindestens (bei 2% C)
6050 () +10 % (bei 20 ~C)

BZR206 A
0,80)(bei 20 C)
1,35() (bei 20 C)
7500+ 750 £(bei 20 C)

ELECTRIFIL-BOUGICORD
400 RTF - 33.0

510-784
676-1037
736-1127
1000-1523
904-1379
844-1289
568-8175

bl sholielpolpolie)
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ARBEITSVORG ANG Nr. S.IE. 210-00:

Technische Daten und Merkmale

der Ziindanlage

ARB, S,IE,210-00 1

1. ZUNDVERTEILER

Technische Daten
Typ : mit Doppelkasette in einem Block
(1 Unterbrecher pro Kasette)

- Hersteller Bezeichnung :

SEV-MARCHAL 41 140 004
- Ziindfolge :

1-6-2-5-3-4
- Drehrichtung :

§ H (Uhrzeigersinn) o o
- Offnungswinkel : vovivennse 32 44
- Schliesswinkel : v.eveueenss 889+ 4°
- Schliesswinkel in %6 ¢ vvove. 73 %i 3%
- Unterbrecherdruck : ....... 500 +50 g

Friihziindung durch Fliehkraft:
- Kennzeichnung der Kurve : (SI-1) A 291,

Spitziindung durch Unterdruck
- Kennzeichnung der Kurve : ( RD-1) C 103.

Dynamische Einstellung :

(Unterdruckdose abgeklemmt)

220 + 1O bei 2000 U/min - Motor

- Prl'_i'fung der Ziindverteilereinstellung bei
laufendem Motor im Leerlauf.

( Ungerdruckdose angeklemmt)

-1 bei 925 + 25 U/min - Motor

i1 231

B.

Besondere Merkmale

1.

Die hintere Ziindspule (3) ziindet die
Zylinder 1,2 und 3.

Die Primdérleitung (rotes Kennzeichen)
der oberen Kasette wird mit Stecker

B 1 am Verteiler und Ziindspule (3)
verbunden.Die Hochspannungsieitung
(1) verbindet Verteilerkopf mit Klemme
B1.

Die vordere Ziindspule (4) ziindet die
Zylinder 4, 5 und 6. Die Primérleitung
(blaues Kennzeichen) der unteren

Kasette wird mit Stecker B 2 am Verteiler
und Ziindspule (4) verbunden,

Die Hochspannungsleitung (2) verbindet
Verteilerkopf mit Klemme B 2.

S 2t5c

Frithziindung Verteiler Frihziindung Fliehkraft SI 1
0 500 1000 1500 2000 2500
650 1200 | | N 'U/min
10"
5
0"
0
T
|
|
s 1Y
175 | 235 260 295 [
100 200 300 400 p-millibar
Spitziindung durch Unterdruck RD 1
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Winkelabweichung zw. zwei aufeinanderfglgenden
Offnungen der Unterbrecherkontakte um 1 genau:

1I. ZUNDKERZEN

- 45° zw.

- Hersteller: .ouevinenacnnnses LODGE

- ‘750 ZW.
- 45 zw.,
- 75 zw.

o O

Ziindung der Zyl. 1 und 6
Ziindung der Zyl. 6 und 2
Ziindung der Zyl. 2 und o
Ziindung der Zyl. Sund 3

Herstellerbezeichnung : ....... GOLDEN LODGE HL

Flektrodenabstand : v.vevsenes 0,6 =0,7mm

o O

-45 zw.
- 75 zw.

Ztindung der Zyl.
Ziindung der Zyl. 4und 1

3 und 4

Widerstand der Verteilerfinger :

5000 N + 20 % (1000 M)

- Anzugsmoment

(Zylinderkopf kalt): 2,0 - 2,6 mkg

csessccnsse

Genemigte andere Marken :

AC42x 1S BERU 14-3 A

CHAMPION N 10 Y EYQUEM 707 LS

Ziindkondensator :
Kapazitdt : voeevconsnsaces O,SOi 0,03 uF MARELLI CW 240 L MARCHAL GT 384/ 5 H
Mindeswiderstand : . eveee.. SMMN

I . ZUNDSPULEN

Jedes Falrzeug ist mit zwei Ziindspulen mit Aussenwiderstand ausgeriistet.

- Hersteller

1.

Zindspulen DUCELLIER

&

Ziindspulen SEV-MARCHAL

- HerstellerbezeichnUng : cveeeeerncecesscansssnssossssaseccscacanasones
- AussenWiderstand @ soeseveseesecssesoctcosrsrsrsrsssseccossasnssaonne
- Widerstand der Primarwicklung : cveeveceoccoscesososssvesssssroscssanse
- Widerstand der Sckundiarwicklung @ cveesevereconscossoscvasconcsnssornas

Ziindspulen MARELLI

- Herstellerbezelchnung : ceeeeeessceessaccscsccnssasscescsssnarsscnanns
- Aussenwiderstand @ ceeevecesesersvcvssrvocsocscssessscsssssessoasonsa
- Widerstand der Primarwicklung ¢ cueevevecesesscccoscvssscsssosscsncnne
- widerstand der Sekundirwicklung ¢ cuveveevecesencsescococssassssaccass

= Herstellerbezeichnung cseeceecsoccccecscesccsessscnsecassnscaccssases

P R T T T N R R N N R R R R

Herstellerbezeichnung ..cvvesssassse

= Aussenwidersiand ...cevsrvoransssraanesanes
- Widerstand der Primirwicklung ceeeveveveeess
- Widerstand der Sekunddrwicklung c.oeevvaeens

v.

DUCELLIER SEV-MARCHAL
oder MARELLI

- 7/1971 H> 7/1971
2771 B o
0,90.(b. 20 C)
1,30 (b. 20 )
5900 + 590 1 (b.20 C)

2777 C .

0,68 + 0,020 (b. 20 C)
1,32 % 0,06 .1.(b. 20 C)
7500 + 1000 N (b. 20" C)

E. 44 910 312

1,1 bis 1, 2.0 (bei goo o)
1, 5L mini (bei 20° C )
605001 + 10 % (bei 20° C)

BZR206 A
0,84 (bei 20 C)
1,850 (bei 20 C)
7500 + 750 N (bei 20 C)

HOCHSPANNUNGSLETTUNGEN

HeEIStEllET eevevsvsrscoccorernscssscrssssssnscssvessscnssssssssssosses

ELECTRIFIL
Bougicord 400 - RTF 33

Bezeichnung der Leitungen

Verteiler - Zylinder 1
Verteiler - Zylinder 2
Verteiler = Zylinder 3
Verteiler ~ Zylinder 4
Verteiler = Zylinder 5
Verteiler = Zylinder 6
Spule zu Verteiler (K1.B 1)

Spule zu Verteiler ( K1. B 2)

Ldnge in mm Leitungswiderstand bei 20° c
610 - 620 720 - 1100N
600 - 610 700 - 1100, -
870 - 880 1040 - 1570
790 - 800 930 ~ 14201
650 -~ 660 765 = 11700
390 - 400 455 - 7000
520 - 530 600 = 9510
590 - 600 685 - 1076 N1
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L. KONTROLLE DER ZUNDANLAGE AM FAHRZEUG
o WICHTIGE ANMERKUNG: Bei Storung in der

Funktion der Ziindanlage (Ziindung nur an drei
—»| 3/1971 Zylindem), sich vergewissern, ob die Kassette
richtig sitzt.

Hierzu den Verteilerkopf und den Verteilerrotor

8193

ausbauen :

a) Fahrzeuge bisMirz 1971 :
Die Einstelischraube (1) muss sichtbar sein.

b) Fahrzeuge ab Mairz 1971 :
Der bei "a" auf der Kassette eingravierte Pfeil
muss mit S. H (und nicht mit S.I. H) markiert sein.

Andernfalls die Kassette umdrehen,
1. Nockenwinkel kontrollieren :

a) Mit Hilfe eines Schliesswinkelmessgerites
1 oder eines Oszillokopen :

Bei laufendem Motor einen Schliesswinkel
der Unterbrecherkontakte in Graden von :

72° Z 3% (bis mit 07-1 markierten Verteilern)
40
88° j g0 (ab mit 08-1 markierten Verteilern)

10187

ablesen.
Bei laufendem Motor einen Schliesswinkel

in Prozenten von :
60%* 3% (bis mit 07-1 markierten Verteilern)

b

~—

73%J: gzz (ab mit 08-1 markierten Verteilern)

ablesen.

2. Synchronisierung der beiden Unterbrecher-
hdmmer priifen :

a) Mit Hilfe einer Stroboskoplampe : warmen
Motor (bei feststehender Drehzahl) im Leer-
lauf laufen lassen.

- Hochspannungskabel der Stroboskoplampe
A an Klemme des Verteilerkopfes anschlies-
sen, die dem Kabel des Zylinders [ ent-
spricht. Nach Abziehen des Gummistopfens
die Aussparung "b" des Kupplungsgehduses
ausleuchten und Frithziindung an der
Schwungscheibe (2) ablesen. (Gegeniiber
der festen Markierung “c".)

- Hochspannungskabel der Stroboskoplampe A
an Klemme des Verteilerkopfes anschliessen,
die dem Kabel des Zylinders V entspricht.
Aussparung "b" ausleuchten u, Frithziindung
an der Schwungscheibe (2) (Gegeniiber der
festen Markierung "c".) ablesen. Sie muss
betragen : o

Vorher abgelesener Wert : + 30° 12

Austauschseite I1/581 -1

o

8448
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Fahrzeuge bis Dezember 1970

“Frilhziindung Verteiler

20"

18

10°

800

1000

1800

2000

U/min-

5.21-3a

Fahrzeuge ab Dezember 1970

Verteiler

; Fr,iihznndlmg Verteiler

20

18

t0°

500

1000

1500

2000

2800

U/min -

Verteiler

b) Mit Hilfe einer Priiflampe :
~ Vorderes, linkes Rad hochheben und 5. Gang
einlegen. Ziindung einschalten,

- Priiflampe an Masse und an Klemme "RUP"
der Ziindspule auf der rechten Seite an-
schliessen. Vorderes linkes Rad drehen, bis
zu dem Augenblick, wo sich der Zylinder I
im Ziindzeitpunkt befindet. (Die Priiflampe
muss aufleuchten.) Durch Aussparung "a"
die Frithziindung an der Schwungscheibe (1)
ablesen. (Gegeniiber der festen Markierung
"e".)

- Priiflampe an Masse und Klemme "RUP" der
Ziindspule auf der linken Seite anschliessen.
Vorderes, linkes Rad drehen (nicht ganz eine
Motorumdrehung) bis zu dem Augenblick,
wo sich Zylinder V im Ziindzeitpunkt be-
findet. (Die Priiflampe muss aufleuchten).
Frithziindung an der Schwungscheibe (1) ab- -
lesen, Sie muss betragen : o o

Vorher abgelesener Wert : + 30 + 2,

Einstellung des Verteilers kontrollieren :
Wahrend das Hochspannungskabel der Stroboskop-
lampe an die Klemme des Verteilerkopfes ange -
schlossen ist, die dem Kabel des Zylinders I ent-
spricht, Schwungscheibe durch Aussparung "a”
hindurch ausleuchten,

‘Motor mit 2000 U/min laufen lassen. Friihziindung

an Schwungscheibe (1) gegeniiber der festen
Matkierung "b" ablesen.

Sie muss: ....... eevene 29°51% vor 0. T. be-
tragen. (O.T. - PMH)

II. KONTROLLE UND EINSTELLUNG DES VERTEILERS

AUF DER PRUFB ANK

Verteiler auf Priifbank bringen.
Ausbauen : - Verteilerkopf, -
- Verteilerrotor

ANM.: Die Drehrichtung : umgekehrter Uhr-
zeigersinn, gesehen von Seite des Steuerkopfes,

WICHTIG! Sitz der Kassette kontrollieren,
(Siche Anmerkung in Kapitel I).

Zustand der Unterbrecherkontakte kontrollieren :
Wenn sie schadhaft sind, Kassette austauschen,

Frithziindkurve kontrollieren :

a) Eine Punktmessung fiir von 0 auf 3000 U/min
ansteigende und fiir 3000 auf 0 U/min abfallen-
de Drehzahl durchfithren, ohne zurfickzukem -
men. Diese Kurven miissen zwischen den Kurven
Mini und Maxi liegen.

ANM.: Ab Dezember 1970 wurde die Kurve

leicht gedndert : ihre Markierung und die
Referenz-Nr. des Verteilers wurden nicht —
gedndert. Diese Anderung bedingt auch '
nicht das Auswechseln der vorher eingebauten
Verteiler,
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b) In gewissem Masse ist es moglich, die

Frithzindkurve zu korrigieren.

Hierzu muss man die Spannung der Federn
8190 4ndern, indem man die Einhinglaschen (1)
und (4) der Federn zurechtbiegt oder die
Federn (2) und (3) auswechselt,
WICHTIG! Es ist nicht moglich, die Ver-
teiler von vor Dezember 1970 zu #ndem,
1 um die Kurve der Verteiler zu erhalten,
die nach diesem Zeitpunkt herausgekommen
sind. '
ANMERKUNG: Wenn ausserhalb der drei
Normalpositioren bei Geschwindigkeiten
2 unter 3500 U/min Lichtfunken Uberspringen,
sp muss das Gesamtteil Kassettentriger
ausgewechselt werden.

4. Funkenbild kopntrollieren : ‘
Die Winkelabweichung darf bei allen Dreh-
zahlen 1° nicht tbersteigen. (Hochstdrehzahl
des Verteilers : 3,700 U/min), Diese Kon-
trolle an jedem Unterbrecher durchﬂlhren.0

8193 (Es ergeben sich drei Funkenbilder bei 120

pro Umdrehung und pro Unterbrecher).

Wenn diese Bedingung nicht erreicht wird,

Nockentrigerwelle des Verteilers avswechseln.

5. Nockenwinkel kontrollieren und einstellen :
Herstellungsmarkierung des Verteilers kon-
trollieren, die auf dem Gehduse eingraviert
ist. (Sich nicht auf das Modell der Kassette
verlassen, die vielleicht schon ausgewechselt
wurde. Nur das Nockenprofil, das durch die
Markierung identifiziert wird, ist wichtig).
Verteiler mit feststehender Drehzahl laufen
lassen.

Austauschseite 11/581-1

a) Verteiler bis Markierung 07-1:

- Die untere Kassette einspeisen (Klemme
B 1).(Es wird empfohlen, mit dieser
Kassette zu beginnen).

- Die Schraube (5) etwas 18sen und mit
einem Schraubenzieher auf Einkerbung
einwirken, bis man einen Nocken&ffnung:
winkel von 48°* 3° erhilt.

- In gleicher Weise die obere Kassette
einstellen, (Klemme B 2).

WICHTIG!

- Die Offnungswinkel der Unterbrecher -
kontakte miissen gleich sein.

- Der ﬁffnungswinkel der Unterbrecherkon~-
takte an jeder der beiden Kassetten muss
kontrolliert werden, (nachdem Schraube
(5) festgezogen wurde),

b) Verteiler ab Markierung 08-1:

Die gleichen Einstellungen wie zuvor durch-

fithren und dabei Schliissel 3061-T be-

nutzen, um einen Nockenoffnungswinkel

9849

o
von 32° ': go

zu erhalten.
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5. Synchronisierung der beiden Unterbrecherthdmmer einstellen. Verteiler mit feststehender Drehzahl laufen lassen :

a) Zunichst untere Kassette speisen (Klemme B 1), Mit Hilfe der Gradeinteilung "o" des Zahnkranzes der
Anlasserpriifbank den Offnungsbeginn der Unterbrecherkontakte markieren. Zahnkranz der Priifbank festziehen.

b) Dann obere Kassette speisen. (Klemme B 2). Der Offnungsbeginn der Unterbrecherkontakte der oberen
Kassette muss =1 nach dem der unteren Kassette erfolgen. Andernfalls auf die Unterbrechereinstellung der

oberen Kassette einwirken. bis diese Bedingung erfiillt ist.

ANMERKUNG : Diese Einstellung der Synchronisierung muss kontrolliert werden, nachdem man die Schraube
(5) festgezogen hat. (Siehe Seite 3).

III. EINBAU DES UNTERBRECHERS AM FAHRZEUG

8477

WICHTIG! Vor Einbau den Sitz der Kassette priifen.
(Siehe ANM. Kapitel I.

1. Voreinstellung des Verteilers :

a) Zylinder I in O. T.= PMH. Hierzu :

- Vorderes, linkes Rad hochheben und
5. Gang einlegen,

- Ziindkerze des Zylinders I ausbauen.
Kerzendffnung am Zylinderkopf mit dem
Daumen zuhalten. Vorderes, linkes Rad
drehen und anhalten, wenn der Daumen
durch die Kompression des Zylinders zu-
riickgestossen wird, Rad langsam drehen,
um Markierung PMH (OT) der Schwung-
scheibe (1), die durch die Aussparung "b"
zu sehen ist, gegeniiber der festen Mar-
kierung "a" zu bringen.

8478

b) Bei ausgebautem Verteilerkopf das Verteiler-
ritzel so einrasten, dass die beiden Verteiler~
zapfen (5) und (6) ungefahr die Stellung ein-
nehmen, die nebenstehende Abbildung zeigt,
In diesem Augenblick befindet sich der Tra-
ger (4) fir die Kondensatoren ungeféhr in der
Motorachse,

2
8433 c

Ziindung einschalten.

Eine Priiflampe an Masse und Klemme "RUP"
der Ziindspule auf der rechten Seite anschlies-
sen.

Verteiler drehen, bis die Priiflampe auf-
leuchtet.

Verteilerflansch (2) anbringen und Schraube
(3) leicht anziehen. (Flache Unterlegscheibe

unter Schraubenkopf).

~

L - et
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R163 9,

Verteiler mit Hilfe einer Stroboskoplampe

8448

einstellen :

Hochspannungskabel der Stroboskoplampe A an
Klemme des Verteilerkopfes anschliessen, welche
dem Kabel des Zylinders I entspricht,
Schwungscheibe (2) durch Aussparung "b" aus-
leuchten. Bei mit 2000 I{)/mir(l) laufendem Motor
muss die Frithziindung 29 1 1~ vor O.T. betragen.
(O.T. = P. M. H.) (Frilhziindung an den Gradein-
teilungen der Schwungscheibe (2) gegeniiber der
festen Markierung "a" ablesen).

ANM.: Die Frithzéindung erfolgt frither, wenn
man den Verteiler im Uhrzeigersinn drehi.
Schrauben (1) mit 3,4 mkg festziehen.

8183

8477
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IV. KONTROLLE EINER ZUNDSPULE

1. Referenz-Nrn. DUCELLIER eveneeenes 27778 ( ¥ 7/1971) oder 2777 C ( M 7/1971)
SEV-MARCHAL ........... E. 44910312 (B 12 Voly
MARELLI Cuee...... BZR 206 A

2. Kontrolle des Primirkreislaufes:

a) Isolierung des Kreislaufes mit Hilfe eines Ohmmeters kontrollieren, den man zwischen die mit
"BAT" markierte Klemme und das Gehduse der Ziindspule schaltet:

Der Widerstand muss unendlich sein.

b) Den Widerstand des Kreislaufes mit Hilfe eines Ohmmeters kontrollieren, den man zwischen die mit
"BAT " markierte Klemme und die mit "RUP" markierte Klemme schaltet,

Der Widerstand muss betragen:

- Ziindspule DUCELLIER = 1,3 (\bei 20° C ( - 7/1971) oder 1,32 + 0,06 £, bei
20°C ( M 7/1971)

- Ziindspule SEV-MARCHAL = 1,5 () mind. be1 209 C

- Ziindspule MARELLI = 1,350 bei 20% ¢

¢) Den Wert des Widerstandes des Typs "BALCO" kontrollieren, der serienmadssig mit dem Primdarkreislauf
montiert wird.
Der Widerstand muss betragen:
- Ziindspule DUCELLIER = 0,9 1 bei 20° C (=% 7/1971) oder 0, 68 + 0,02 {2 bei
20° C ( W 7/1971)

- Ziindspule SEV-MARCHAL = 1,1 Q bis 1, 2 ( bei 20° C
- Ziindspule MARELLI = 0,8 bei 20°C

3. Konrtrolle des Sekundirkreislaufes:

Den Widerstand des Sekundirkreislaufes mit Hilfe eines Ohmmeters kontrollieren, den man zwischen die
mit "RUP" markierte Klemme und die mittlere Klemme der Ziindspule schaltet.

Der Widerstand muss betragen:

- Ziindspule DUCELLIER

5900 + 590 Q bei 20° C (| 7/1971 oder 7500 + 1000 QL bei
200 C ( Wp 7/1971)

6050 + 605 Q bei 20° C

- Ziindspule SEV-MARCHAL +
7500 ¥ 750 £ bei 20° C

- Ziindspule MARELLI

mwn

4. Kontrolle der Ziindspule auf der Priifbank ;
Ziindspule, ausgeriistet mit ihrem
dusseren Widerstand vom Typ "BALCO", —_
auf eine Priifbank mit einem Funken-
induktor (60 K Q) bringen, der einge-
stellt ist, wie die Abbildung zeigt.

a) Verteiler mit 500 U/min drehen lassen,
Wihrend der Funkeninduktor sich in

¥ - einem Abstand von mindestens 16mm

FW 7 befindet, den beweglichen Fiihlstift A

! langsam néher bringen und ihn fest-

0,3 stellen, sobald der erste Funke erscheint,

In diesem Augenblick den Abstand "d”

> des Funkeninduktors ablesen. Diese Kon-
£ BE== trolle mindestens dreimal wiederholen
~ = und das Mittel der gemessenen Ab-
s 2+ 01 stinde nehmen.
= — Der Abstand muss mindestens 9 mm be-
’_

S S tragen
by Verteiler mit 3, 000 U/min laufen lassen.’ —

Kontrolle wie oben wiederholen,
Der Durchschnittsabstand muss mindestens

5 mm betragen.
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Kontrollen und Einstellungen an der

ARBEITSVORGANG Nr. S. IE. 210-0: Ziindanlage

ARB, S.IE, 210-0 1

I. KONTROLLE DER ZUNDANLAGE AM FAHRZEUG

WICHTIGER HINWEIS

Lo

Bei Betriebsstdrungen an der Ziindanlage

(Ziindung nur an drei Zylindern) muss der

Sitz der Kasette gepriift werden,

Hierzu wird der Verteilerkopf und Verteilemotor aus-
gebaut, Der bei(a) gravierte Pfeil muss auf SH
(und nicht SIH) weisen. Ggf. Kasette herumdrehen.

Schliesswinkel priifen :

a) mittels Schliesswinkelmessgerit oder Oszilloskop :
bei laufendem Motor muss der Schliesswinkel
88V 1 4" betragen.

b) mittels Dwellmesser in Prozenten :
bei laufendem Motor 73 %_-_l- 3 %

Synchronlauf der beiden Unterbrecherkontakte priifen:

a) Mit Stroboskoplampe :

Der warmgelaufene Motor muss im Leerlauf drehen

(gleichbleibende Drehzahl):

- Hochspannungsleitung der Stroboskoplampe A an
Klemme fiir Zylinder 1 am Verteilerkopf an-
klemmell.

Nach Abnahme des Schaulochdeckels wird das
Schauloch beleuchtet und die Frithziindung an
der Motorschwungscheibe (1) auf Héhe der
Marke (¢) abgelesen.

- Hochspannungsleitung der Stroboskoplampe A
an Klemme fiir Zylinder 5 am Verteilerkopf an=
klemmen. Im beleuchteten Schauloch (b) Frith-
ziindung an der Motorschwungscheibe (1) auf
Hohe der Marke (c¢) ablesen. Sie muss um
30 + 2 © hoher liegen als der zuvor abgelesene
We?t.

b) Mit Priiflampe :

Vorderes, linkes Rad hochheben und 5. Gang ein-

legen. Ziindung einschalten,

- Pritflampe an Masse und an Klemme "RUP" der
Ziindspule auf der rechten Seite anschliessen.
Vorderes linkes Rad drehen, bis zu dem Augen-
blick, wo sich der Zylinder 1 im Ziindzeitpunkt

befindet. (Die Priiflam pe muss aufleuchten). Durch
Aussparung "b" die Frithziindung an der Schwung-
scheibe (1) ablesen. (Gegeniiber der festen
Markierung "c").

- Priiflampe an Masse und Klemme "RUP" der Ziind-
spule auf der linken Seite anschliessen. Vorderes,
linkes Rad drehen (nicht ganz eine Motordrehung )
bis zu dem Augenblick, wo sich Zylinder 5 im
Ziindzeitpunkt befindet. (Die Priiflampe muss auf-
leuchten), Frithziindung an der Schwungscheibe (1)
ablesen. Sie muss betragen:

0
Vorher abgelesener Wert : + 30 + 2°
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Verteilereinstellung priifen :

Nachdem die Hochspannungsleitung der Sto-
boskoplampe an der Klemme des Verteilerkopfs
fir den 1. Zylinder angeklemmt wurde, wird
Motorschwungscheibe durch Schauloch (b) ange-
leuchtet.

a) Unterdruckdose (2) abschliessen :
(Schlauch (1) abziehen).
Motor auf 2000 U/min bringen.
Frithziindung auf der Motorschwungscheibe
(3) auf Hohe der Marke (a) ablesen :
Sie muss 220 + 1° (vor. O.T.) erreichen.

by Unterdruckdose (2) anschliessen :
(Schlauch (1) auf Unterdruckdose (2) auf -
stecken), Motor im Leerlauf bei
925 + 25 U/min Frithziindung an Schwung-
scheibe (3) auf Hohe der Marke (a) ab-
lesen:
Sie muss - 1o (nach O.T.) erreichen.

ANMERKUNG : Motor im Leerlauf, Unterdruck-
dose angeschlossen, Funktion der Unterdruckdose
priifen (Spatziindung). Hierzu : Unterdruckdose (2)
durch Abziehen des Schlauchs (1) abklemmen, Die
Motordrehzahl muss steigen. Ggf. Schlauch (1) und
Anschluss priifen. Wenn Schlauch in Ordnung ist,
Unterdruckdose (2) schadhaft und muss mit
Kondensatorhalter ausgetauscht werdei.

Auslosekontakte priifen :

Auf Abs. 15 Arbeitsvorgang S.IE 144-0a Bezug
nehmen. Im Falle schadhafter Ausldsekontakte sollten
diese zunichst mit Spiritus - gereinigt werden
(Kontakte miissen sauber und trocken sein) und

die Kontrolle wiederholt werden,Bleibt die

Storung bestehen, miissen die Ausldsekontakte
ausgewechselt werden.

WICHTIGE ANMERKUNG :

Die Ausltsekontakte diirfen nicht durch Drehung
an den Schrauben (4) eingestellt werden.

Das gleiche gilt fiir die Verstellung der Trag-
platte (6) fiir die Auslésekontakte durch Lésen
der Schrauben (5).
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1I. ZUNDVERTEILERKONTROLLE UND EINSTELLUNG AUF DER PRUFBANK

Frithziindung Verteiler Frithzéindung Fliehkraft SI1 A 291
0 500 1000 1500 2000 2500
| 650 1200 ! ‘ U/min,
10°
50
o
" T
1 7
mEEES
° 5" ‘ Pl
" 175 | 235260 295 \
R' 0 100 200 300 400 p mbars
" Spétziindung d. Unterdruck RD 1 C 103

1. Verteiler auf Priifbank bringen.
Ausbauen : - Verteilerkopf,
= Verteilerrotor
ANM.: Die Drehrichtung : umgekehrter Uhrzeiger-
sinn, gesehen von Seite des Verteilerkopfes.

WICHTIG | Sitz der Kasette konwollieren.
(Siehe Anmerkung in Kapitel I).

2, Zustand der Unterbrecherkontakte kontrollieren :
Wenn sie schadhaft sind, Kasette austauschen.

3. Frithziindung Fliehkraft SI1 A 291 kontrollieren:
a) Eine Punkimessung fiir 0 auf 3000 U/min
ansteigende und fiir 3000 U/min abfallende
Drehzahl durchfiihren, ohne zurlickzukommen.
Die Punkte miissen innerhalb des dunklen
Kurvenbereichs liegen.

b) In gewissem Masse ist es moglich, die Friih-
ziinkurve zu korrigieren.

Hierzu muss man die Spannung der Federn
4ndern, indem man die Einhingelaschen (1)
_und (4) der Federn zurechtbiegt oder die

Federn (2) und (3) auswechselt,

ANMERKUNG : Wenn ausserhalb der drei Normal-
positionen bei Drehzahlen unter 3000 U/min

11 529

Lichtfunken tiberspringen, muss Kasette ausgewechselt

werden.

3 2

4.,

Kurve C 103 fiir Spitziindung durch Unterdruck
kontrollieren :

Diese Kontrolle muss bei einer Fliehkraftfrith-
ziindung gleich Null und bei konstanter Dreh-
zahl von 200 + 50 U/min erfolgen.

Mehrere Kurvenpunkte ermitteln durch Steigerung
des Unterdrucks von @ auf 600 Millibar und dann
durch Verminderung von 600 auf 0 Millibar,

Die ermittelten Punkte miissen innerhalb des
dunklen Kurvenbereichs liegen. '

Nétigenfalls :

a) Stgsselausschlag der Unterdruckdose (Sechskant=
schllissel) einstellen. Stéssel an die Unterdruck-
dose einschrauben (Sechskantschliissel), wenn
maximale Spétziindung tiber 40 30" liegt. Stéssel
aus der Unterdruckdose herausschrauben, wenn
minimale Spitziindung unter 3°30" liegt.
Spannung der Feder fiir Verschiebung durch
Unterdruckdose einstellen.(Schlitzschraube),
wenn die ermittelten Punkte ausserhalb des
schrdgen Bereichs der Kurve liegen. Ggf.
Unterdruckdose mit Kondensatorenhalter aus~
wechseln.

b)
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5.

Funkenbild kontrollieren :

D%e Wwinkelabweichung darf bei allen Drehzahlen

1 “nicht tibersteigen, (Hochstdrehzahl des Verteilers:
3.700 U/min). Diese Kontrolle an jedem Unter-
brecher durchfiihren, o

(Es ergeben sichdrei Funkenbilder bei 120 pro Um-
drehung und pro Unterbrecher).

Wenn diese Bedingung nicht erreicht wird, Nocken=
trdgerwelle des Verteilers auswechseln,

Nockenwinkel kKontrollieren und einstellen :

Ziindverteiler mit konstanter Drehzahl laufen lassen,

- Spannung auf untere Kasette legen.
(Klemme B 1). Es empfiehlt sich mit
dieser Kasette zu beginnen.

- Schraube (1) leicht 16sen, auf Kerbe (a) mit Schliissel
3061-T einwirken,bis Offnungswinkel der Nocken bei

o o
32 +4 liegt.
- Mit gleichem Verfahren obere Kasette (Klemme B 2)
einstellen.
WICHTIG !

- Die Abstdnde der Unterbrecher miissen gleich sein.

- Die Abstinde der Unterbrecherkontakte miissen auf
jeder Kasette gepriift werden, (nachdem die Schraube
(1) angezogen wurde).

Synchronisierung der Unterbrecherkontakte einstellen :

Ziundverteiler mit konstanter Drehzahl laufen lassen.

a) Zunichst Spannung auf untere Kasette anlegen
(Klemme B 1). Unterbrechertffnung durch die
"NULL" auf dem Teilstrichkranz der Priifbank
ermitteln, Teilstrichkranz blockieren.

b) Sodann Spannung auf obere Kasette anlegen
(Klemme B 2):
Der Offnungsbeginn der Unterbrecher der oberen
Kasette muss bei 45° + 1° nach dem Beginn der
unteren Kassette liegen,
Notigenfalls die Unterbrechereinstellung der oberen
Kasette bis Erhalt dieser Bedingung verdndern.

ANMERKUNG :

Die Einstellung der Synchronisierung muss iiber=
‘priift werden, nachdem Schraube (1) festgezogen
wurde, (siehe Absatz 6).
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111. ZUNDVERTEILER EINBAU UND EINSTELLUNG AM FAHRZEUG

WICHTIG :

8477

Vor Einbau des Verteilers Einbaurichtung der Kassette
beachten (siche Anm., Kap. I).

ANMERKUNGEN :

- Beim Ausbau des Ziindverteilers. geniigt,es beide
Luftfilter (6) und (9) auszubauen.
- Zwecks Drehen des Ziindverteilers (Einstellung)
oder dessen Ausbaus muss der Schliissel
MR 630-11/29 verwendet werden,
. Ziindverteilervoreinstellung :

a) Zylinder 1 in O.T. bringen. Hierzu :

- linkes Vorderrad anheben (linke Seite auf Wagen
heber), 5. Gang einlegen.

- Ziindkerze am Zylinder 1 ausschrauben Ziindkerzen-
sitz mit dem Daumen abdichten. Linkes Vorderrad
drehen,bis Daumen durch die Kompression abge-
driickt wird. Linkes Vorderrad langsam weiter=-
drehen,bis Motorschwungscheibe (1) auf Kenn-
zeichen 79 steht, das durch das Schauloch (by an der
‘Marke (a) sichtbar wird.

11 418

b) Nach Abnahme des Verteilerkopfs wird das Verteiler-
antriebsritzel so eingepasst, dass beide Verteilerfinger
(7) und (8) etwa die Stellung erreichen, wie sie aunf
der nebenstehenden Abbildung dargestellt wird.

In dieser Stellung befindet sich-der Kondensatoren-
halter (10) in etwa ldngs des Motors,

c) Ziindung einschalten.
Prifflampe zwischen Masse und Klemme "RUP" der hint,
Ziindspule schalten. Verteiler drehen, bis Priiflampe
aufleuchtet. Verteilerflansch (5) anbringen, Schrauben
(4) (Flachscheibe) leicht anziehen,

Zusatzseite IV/581-1

Verteilereinstellung mit Stroboskoplam pe.

Hochspannungsleitung der Stroboskoplampe an Klemme
fiir Zylinder 1 am Verteilerkopf anschliessen. Motor-
schwungscheibe (1) durch Schauloch (b) anleuchten.

a) Unterdruckdose 3 abschliessen.
(Schlauch (2) abziehen). Motordrehzahl : 2000 U/min
Frithzindung muss 22° + 1° vor O.T. liegen.
(Frithziindung an der Schwungscheibe (1) gegeniiber
Marke (a) ablesen).

b) Unterdruckdose (3) anschliessen:
(Schlauch (2) an Unterdruckdose (3) aufstecken).
Motordrehzahl im Leerlauf : 925 + 25 U/min
Frilhziindung an der Schwungscheibe (1) gegeniiber
Marke (a) ablesen. ‘ .
Frithziindung muss = 1~ vor O, T. liegen.

11 230

ANMERKUNG :

Die Frithziindung nimmt zu, wenn der Verteiler im
Uhrzeigersinn gedreht wird.

Schrauben (4) mit 3, 4 mkg festziehen.
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ARBEITSVORGANG Nr.

S. 220-0 :

Kontrolle und Einstellung des Oldruckes

am Fahrzeug

ARB, S. 220-0

1

4 8822

MR.630-14/49a

8185

8823

8292

1. VORBEREITUNG

1. Olfilterpatrone (1) mit Hilfe des Werkzeuges
MR 630-14/49 a ausbauen.

2. Kabel des Wamlichtschalters (2) abschliessen
und diesen ausbauen.

3. Verbindung MR. 630-56/11 mit einem bieg~
samen Rohr B (Linge ca. 500 mm) zur Ver-
bindung mit einem Manometer A mit Ein-
teilung von 0-10 atil ausriisten.

4. Verbindung anstelle des Warnlichtschalters (2)
anbringen. Filterpatrone (1) einbauen.

ANM., : Zur. Durchfithrung dieses Vorganges
kann auch der Werkzeugsatz 451 der
Firma MULLER B.E.M, verwendet werden.

1I. KONTROLLE

§. WICHTIG ! Motoroanwéirmen,bis die O1-
temperatur 100-110 ~ C erreicht.
6. Wenn die Temperatur erreicht ist, muss das
Manometer anzeigen :
= 1, 5 atll mindestens bei 1000 U/min d. Motors
- §, 5 atii bei 6000 U/min des Motors maximal
7. Wenn der Druck nicht richtig ist, Oldruck ein-
stellen (Siehe Abs. 13-15).
8. Ausbauen :
- Filterpatrone
- Insgesamt Manometer und Verbindung
MR. 630~56/11
9. Einbauen :

- warnlichtschalter fiir Oldruck und Kabel
anschliessen.
= Filterpatrone. (sie von Hand festziehen).

III. EINSTELLUNG DES OLDRUCKES

10. Motorél ablassen.

11. Schliissel MR, 630-12/33 durch Ablassbohrung
durchstecken, den Stopfen (3) des Uberlauf-
ventils, die Einstellscheiben (6) und (7), die
Feder (4) und Kolben (5) ausbauen.

ANM. : Falls erforderlich, Olwapne ausbauen.

12. Stirke der Stahlscheiben (6) d4ndern. Um den
Druck zu erhohen. Stirke der Scheiben (6)
erhdhen. Um den Druck zu verringern, Stirke der
Scheiben (6) verringern,

ANM,: Das Hinzufiigen einer Scheibe, erhoht °

den Druck um 0, 2 atii.Es diirfen jedoch nicht
mehr als drei Scheiben eingesetzt werden.(Die
@len der Feder konnten aufeinander liegen).

13. Auf Stopfen (3), die Scheiben (6) und (7), die
Feder (4) und den Kolben (5) aufbringen und das
so vorbereitete Ganze mit Hilfe des Schlilssels
MR, 630-12/33 einbauen.
WICHTIG ! Es muss unbedingt ein Kolben der
letzten Ausfiihrung mit Abfasung bei %a” ein-
gebaut werden.

14. Olwanne mit never Dichtung einbauen (falls
Wanne ausgebaut wurde). Die Schrauben mit
1, 6-1, 8 mkg festziehen.

15. Ablassstopfen einbauen.lhn m. 3, 5-4, 5 mkg
festziehen.

16. Motordl einfiillen.
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ARBEITSVORGANG Nr. S, 234-0 : Kontrolle des Kiihlsystems
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1. BELUFTUNG

Prinzip der elektischen Bedienung der Kiihlventilatoren
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Geblase fiir Klimaanlage

Relais am Warnlichtschalter (21) fiir

Oldruck der Lenkung (verbunden mit Kabelbiindel
am linken, vorderen Kotfliigel)

Schalter fiir Kithlsystem und Rheostat zum
Kiihlgebldse (39) (an Konsole).

Regelwiderstdnde zur Drehzahleinstellung des
Kiihlgebldses (39)

Umluft-Thermostat (auf Verdampfer)

Ziindschloss

Erkldrung

ANM.: Die Markierungen sind die gleichen wie beim elektrischen Schaltschema.
13. Batterie 39.
14 u. 18 Kiihlventilatoren 60.
19. Thermoschalter tiir Kiihlwasser

21, warnlichtschalter fiir Oldruck der Lenkung

25.  FElektromechanische Kupplung fiir Kithlkompressor 95.
31, Schalter fiir Kithlventilatoren

32,  Schalter fiir Klimaanlage und Fensterheber 96.
33.  Relais zur Betdtigung der Kiihlerventilatoren

34, Relais zur Betdtigung der Klimaanlage a1,
Funktionsprinzip: 100.
Die beiden Kiihlventilatoren (14) und (18) haben die Aufgabe:

i Das Kiihlwasser des Motors im Kiithler zu kiihlen.

2) Den Kondensor zu kiihlen,

wenn der Kompressor die Kiihlfliissigkeit unter Druck zuriickstdsst.

Stromversorgung der Ventilatoren (14) und (18): sie erfolgt tiber den Schalter(31) und die Schalter des Relais (33).
Der Stromfluss in der Erregerwicklung am Relais (33) bedingt den Betrieb der Ventilatoren (14) und (18).
Stromkreis der Erregerwicklung am Relais (33): die Wicklung des Relais (33) wird gespeist wenn:

- der Ziindkontakt (100) hergestellt ist»
- einer der Kontakte des Thermoschalters (19) oder des Relais (60) geschlossen ist,

(Der Thermoschalter (19) wird betétigt durch die Temperatur des Kiihlwassers)

(Der Oldruckschalter (21) wird betdtigt durch den Oldruck fiir die Lenkung (Fliehkraftregler), welcher selbst von
der Geschwindigkeit des Fahrzeuges abhdngt),
Stromkreis der Erregerwicklung am Relais (60): die Wwicklung des Relais (60) wird gespeist, wenn:

- der Ziindkontakt (100) hergestellt ist. (Betdrigung des Relais 34).

- die Schaltung der Klimaanlage (95) ist hergestellt (Betdtigungshebel des Geblises in der ersten Stellung)

- der Schalter des Thermostaten fiir Umluft (97) geschlossen ist, (Temperatur ausreichend im Fahrzeuginnern),
- der Oldruckschalter (21) geschlossen ist. (Oldruck fiir die Lenkung unter 110 + 5 atil),

Der Strom fliesst iiber den Schalter (32).
ANM.: Die Stromversorgung der elektromagnetischen Kupplung (25) am Kiihlkompressor erfolgt iiber den

Umluft-Thermostaten (97). Die Stromversorgung des Geblises (39) erfolgt iiber die Widerstdnde (96)

am Rheostaten (95). Dieser Rheostat regelt die Gebldsedrehzahl (vier Drehzahlen) und infolgedessen

das Volumen der Gebliseluft,
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II. KONTROLLE DES THERMOSTATREGLERS

ANMERKUNG : Markierung : 75 (bei "a")

Thermostatregler in Wasser eintauchen und dieses
allmé&hlich anwédmen.

Wenn das Wasser eine Temperatur erreicht hat,
die zwischen 75 und 76° C liegt, muss sich das
Ventil zu &ffnen beginnen.

wenn der Thermostatregler in Wasser von 85° C
eingetaucht und bewegt wird, muss sich das
Ventil vollstdndig 6ffnen, wobei sein Weg
mindestens 7, 5§ mm betrdgt.

wenn das Gerdt den obigen Bedingungen nicht
entspricht, so ist es auszuwechseln.

11I. KONTROLLE EINES THERMOSCHALTERS ZUR BE-
TATIGUNG DER MOTO-VENTILATOREN

ANMERKUNG : Dieses Gerdt wird am Gehduse des
Thermostatreglers angebracht.

Den Widerstand des Thermoschalters zwischen Zu-
filhrklemme und Gehiuse messen.

Bei einer Temperatur von 80° C, muss der Wider-
stand des Thermo-Schalters 255 + 26 {Lbetragen.
Bei einer Temperatur von 100° C, muss der Wider-
stand des Thermo-Schalters 135 + 11 N betragen.

Wenn das Geridt diesen Bedingungen nicht entspricht,
so ist es auszuwechseln,

IV. KONTROLLE EINES THERMO-SCHALTERS ZUR
WARNUNG VOR EINER KRITISCHEN TEMPERATUR
DES MOTORKUHLWASSERS

ANMERKUNG : Dieses Gerdt wird auf dem Deckel des
Gehduses fir den Thermostatregler angebracht.
Markierung : 93/108 | 1/1972

9432

Markierung : 81/99 > 1/1972

Klemme des Thermoschalters mit Plus~-Klemme einer
Batterie und das Gehiuse mit Minusklemme verbinden
und dabei eine Priiflampe zwischenschalten.Dann so
93/103 vorgehen, wie in Absatz 4 angegeben,

o [/ 1972 Markierung : 93/103 —»| 1/1972

Die Lampe muss bei einer Temperatur zwischen 102

und 104, 5° C aufleuchten und bei einer Temperatur
zwischen 95 und 91, 5° C erldschen.

91/99 Markierung : 91/99 > 1/1972

f— [/ 1972 Die Lampe muss bei einer Temperatur zwischen 98 und

' 100, 50 C aufleuchten und bei einer Temperatur zwischen
92 und 89, 5° C erléschen. '

wenn das Gerdt den obigen Bedingungen nicht entspricht,

50 ist es auszuwechseln.
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ARB. S, 234-0 3

82/92
L i 1/ 1972

82/91

[/ 1072

V.

VI

KONTROLLE DES THERMOSCHALTERS ZUR
BETATIGUNG DER MOTO-VENTILATOREN

ANMERKUNG : Dieses Gerdt wird auf der linken
Seite des Kiihlers, ilber dem Wasserschlauch an-
gebracht.

Markierung : 82/92 - 1/1972

Markierung : 82/91 H» 1/107°

Die Klemmen des Thermoschalters mit den
Klemmen einer Batterie verbinden und dabei
eine Priiflampe zwischenschalten.Richtige
Polung einhalten. Thermoschalter in frisches
Motordl eintauchen und allmihlich anwidrmen,

wenn das 01 eine Temperatur zwischen

91 u. 93,5 C: Markierung: 82/92 =] 1/1972
90 u. 92, 5° C: Markierung: 82/91 +»  1/1972
erreicht, muss die Lampe aufleuchten.

Ol abkiithlen lassen. Die Lampe muss bei einer
Temperatur zwischen 84 und 80, 5° C erléschen.
Wenn das Gerdt den obigen Bedingungen nicht
entspricht, so ist es auszuwechseln.

KONTROLLE DES DRUCKSCHALTERS ZUR

BETATIGUNG DER MOTO-VENTILATOREN

(Fahrzeuge mit Klimaanla ge)
ANMERKUNG :

Dieses Gerdt wird gegen den linken Lingstridger
in Hohe der vorderen Haltetraverse fiir das Getriebe
angebracht. (Markierung 105/115),

Eine der Offnungen der Priifbankpumpe ftir Hydrau-
likkonirolle 3654-T (griin gestrichen) mit dem
Oldruckschalter verbinden, wobei die andere
Offnung mit einem Manometer 0-20t  atli ver-
bunden wird.

Die Klemme des Oldruckschalters mit Pluspol
einer Batterie und das Metallgehduse an Minus-
pol anschliessen, wobei eine Priifflampe zwischen-
geschaltet wird.

Nie Lampe muss bei einem Druck zwischen 105

und 115 atii aufleuchten. Andernfalls ist das Gerit
dusszuwoectseli,
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ARBEITSVORGANG Nr. S. 236-0: an Riemenscheiben und Keilriemen ARB. S, 236-0 -1

po— KONTROLLE UND EINSTELLUNG DER KEILRIEMEN -
SPANNUNG

ANM. : Um diesen Arbeitsvorgang durchzufiihren,

b ist es unerldsslich, den Spannungsmesser GATES 150

zu benutzen, der unter der Nr, 1688-T bei uns er-

haltlich ist,

1. Kontrolle der Spannung des Keilriemens fiir den
Antrieb der Drehstromlichtmaschine:

a) Vorrichtung so auf Keilriemen aufsetzen, wie
.nebenstehende Abbildung zeigt, Zeiger "b"
gegen Hebel "a™ anliegend.

c Ohne den Korper der Vorrichtung zu bertihren,
in Pfeilrichtung gegen Ende des Hebels "a”
driicken bis genau zu dem Augenblick, wo der
Fihler "c” mit dem Keilriemen in Berithrung
kommt.

b) In diesem Augenblick den auf Hebel "a" ausge-
iibten Druck einstellen und auf der entsprechen-
den Skala die Spannung des Keilriemens ab-
lesen. Skala 7 M - 4 L fiir den Keilriemen der
Drehstromlichtmaschine,

¢) Die Spannung muss zwischen 380 u. 390 N liegen
(38 u.39 kg'oder 84 u. 86 lbs),

d) Wenn die Spannung nicht den angegebenen Wer-
ten entspricht, Schrauben zur Befestigung des
Lagerdeckels und der Lichtmaschinenstrebe
16sen, Keilriemen spannen,

€) Schrauben festziehen und Keilriemenspannung
erneut kontrollieren,

fy Wenn der Keilriemen fabrikneu ist, muss er
eingefahren werden (2 Stunden Fahrt mindest. )
und wie folgt vorgegangen werden:

- Motor laufen lassen,bis die Kiihlliifter an-
laufen,

- Motor abstellen,

- Keilriemenspannung auf o, g. Wert einstellen
(warm) :

o~ 2. Kontrolle der Spannung des Keilriemens fiir den
Antrieb des Kompressors, (Wagen mit Klima-
anlage ausgeriistet)

a) Vorrichtung anbringen, wie in obigem Abs, 1a,
angegeben.

b) Spannung des Keilriemens an Skala 11M-5L ab-
lesen, die fiir diesen Keilriemen giiltig ist.

ct) Die Spannung muss zw. 270 u. 300 N liegen
(27 u. 30 kg od. 60 u. 65 1bs.)

d) Wenn die Spannung den angegebenen Werten
nicht entspricht, die Schrauben zur Befestigung
der Tragwinkel des Kompressors 16sen u. den
Keilriemen spannen.

e) Schrauben festziehen u. Keilriemenspannung
erneut kontrollieren.

f) Wenn der Keilriemen fabrikneu ist, muss wie
unter Abs, 1-f) vorgegangen werden, nachdem
die Klimaanlage in Betrieb genommen wurde.

S.231a
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ARBEITSVORGANG Nr. S. 236-0 : Kontrollen und Einstellungen an Riemenscheiben und Keilriemen

AUSRICHTEN DER RIEMENSCHEIBEN

3.

Hohenausrichtung der Riemenscheibe ftir die

Das Fahrzeug muss genau waagerecht stehen.
Wasserwaage (A) auf Antriebswelle der H.D, -
Pumpe anbringen. o

Die Wasserblase muss bei 0 + 1 liegen (d.h.
11,5 mm pro 1000mm), NGEgenfalls Einstell-
scheiben unter die Sockel (1) der Haltetraverse
anbringen.

ANM.: Die Verwendung der Einstellvorrichtung

3085-T ist bei dieser Arbeit unbedingt erforderlich.
Die Einstellungen erfolgen von der Riemenscheibe
der H.D.-Pumpen aus.

Ausrichten der Riemenscheibe fiir die Drehstrom-
lichtmaschine.

a) Befestigungsschrauben der Drehstromlichtinaschine A

und deren Strebe ldsen.

b) Eimstellvorrichtung 3085-T in die Keilnut der
Riemenscheibe fiir die H.D.-Pumpe einsetzen.
Der Stab muss in die Nut an der Drehstromlicht-
maschine einpassen.

c) Nétigenfalls Dicke der Einstellscheiben ver-
ringern oder vergrdssern hinter der Riemen-
scheibe der Drehstromlichtmaschine.

d) Keilriemen spannen (s. Abs. 1 gleicher Arb. -
Vorgang).

Ausrichten der Kompessorriemenscheibe.
(Fahrzeuge mit Klimaanlage).

a) Befestigungsschrauben der Winkeltrdger fiir den
Kompressor an der Traverse 16sen und Keilriemen
abnehmen.

b) Einstellvorrichtung 3085-T in die Keilnut der
Riemenscheibe der H.D.-Pumpe einsetzen. Der
Stab muss in die Nut des Kompressors einpassen.

c) Notigenfalls Befestigungsschrauben der Winkel-
trdger am Kompressor 18sen, Kompressor nach
vorn oder hinten verstellen.

d) Keilriemen spannen (wie in Abs. 2).

ANMERKUNG :

Sollten sich die Riemenscheiben nicht in der o. g.
Weise einstellen lassen, muss eine Einstellscheibe
zwischen einem der Befestigungsflansche der H.D. -
Pum pe und deren Tréger angebracht werden.




KUPPLUNG

ARBEITSVORGANG Nr. S. 312-00 : Daten und wichtige Hinweise bei der Kupplung ARB, S, 312-00 1

——

TECHNISCHE DATEN

Kupplung mit Tellerfeder

a) Fahrzeuge S:
FERODO, Typ 230 DIB 530

b) Fahrzeuge, S.IE
FERODO, Typ 235 DBRI 530

Kein Eingriff beim Kupplungsmechanismus moglich,

Kupplungs-Mifnehmerscheibe : FERODO, Typ Et 15684 (S-Fahrzeuge aller Typen)
KUPPLUNG, Typ 230 DIB 530

D. 31-51a

Austauschseite IV/ 581-1
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ARBEITSVORGANG Nr. s, 812-00: Daten und wichtige Hinweise bei der Kupplung

WICHT IGE HINWEISE

Anzugsmoment der Schrauben zur Befestigung des Mechanismus® an der Schwungscheibe 3, 6-4 mkg
Nach Bearbeiten der Schwungscheibe muss der Abstand zwischen Auflagefliche der Kupplungsscheibe 0
und Auflagefliche des Mechanismus® betragen : 0,35 - 0.15 MM

Die Kontrolle des Kupplungsmechanismus kann nur auf einer Spézialmontagevorrichtung (Montagevorrichtung
MR 630-55/9 - siehe unten) erfolgen.

Das Mass "a® muss zwischen 87,8 + 60,1 mm liegen. Anderenfalls ist der Mechanismus auszuwechseln,

MR.630-55/9
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Kontrollen und Einstellungen an der

ARBEITSVORGANG Nr. S, 314-0: Kupplungsbetitigung ARB, S, 314-0 -1

EINSTELLUNGEN AN DER KUPPLUNGSBET ATIGUNG

S. 31.3

\

. EINSTELLUNG DER PEDALHOHE

Auf Schraube (2) einwirken, um ein Mass I = 180 + 5mm von Unterkante Pedalplatte (bei abge-

nommener Gummigarnitur) bis zum nackten Wagenboden zu erhalten, oder ein Mass L = 160-165mm
von Unterkante Pedalplatte (bei abgenommener Gummigarnitur) zur oberen Fliche der Wagenboden-
matte, Kontermutter (1) festziehen, ‘

EINSTELLUNG DER FEDER ZUR UNTERSTUTZUNG DES PEDALS

Kontermutter (3) 16sen und auf Stange (4) einwirken, um ein Spiel 71 =0 zu erhalten.
Einstellschraube der Kupplungsgabel einschrauben um ein Spiel Null am Anschlag zu erhalten, sie
dann um 3 Umdrehungen ausschrauben und auf Schraube (5) einwirken, um die Riickkehr des

Pedals in Anschlag auf Schraube (2) zu erreichen.

EINSTELLUNG DES PEDALSPIELS

Auf Stange (4) einwirken, um bei J1 ein Spiel von 0~0, § mm zu haben, (Maximal 1/2-Umdrehung
der Stange (4)). Kontermutter (3) festziehen.
Kontrollieren, ob nach einem Kupplungsweg die Fliissigkeit zum Behdilter zuriicklduft,
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ARBEIT SVORGANG Nr. S, 314-0 : Kontrollen und Einstellungen an der Kupplungsbetitigung

4,

ENTLUFTUNG DES KUPPLUNGSKREISLAUFS:

. Stopfen der Entliiftungsschraube des Kupplungs-Geberzylinders abnehmen. Thn durch ein transparentes

Rohr ersetzen, dessen Ende in einen Behdlter eingetaucht wird, der schon etwas LHM-Flissigkeit enthilt.
Entliiftungsschraube, um etwa 1/2-Umdrehung 16sen und Kupplungspedal betédtigen, bis kein Luft-
bldschen mehr im Entliiftungsrohr erscheint.

In diesem Augenblick bei heruntergetretenem Pedal und noch immer in die Fliissigkeit eingetauchtem
Entliiftungsrohr die Entliiftungsschraube festziehen.

DNichrigkeir des Kreislaufes kontrollieren:

EINSTELLUNG DES SPIELS AM ANSCHLAG:

- Riickholfeder (1) ausbauen,

- Einstellschraube (2) einschrauben, bis der Kupplungsanschlag mit der Tellerfeder in Berilhrung kommt (J = 0).

- Schraube (2) um 1 - 1 1/2-Umdrehungen 16sen, um ein Spiel J zwischen 1 und 1,5 mm zu erhalten.
- Feder (1) einbauen, ’
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GETRIEBE

ARB. S. 340-00 1
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2 ARBEITSVORGANG Nr. g, 340-00 : Daten und wichtige Merkmale beim 5-Gang-Getriebe

I. DATEN
1. Ubersetzungsverhdltnis
ANM.: Die Geschwindigkeiten sind angegeben flir Fahrzeuge :

’ S-ausgerlistet mit Reifen 195/70 VR 15 X, deren Abrollumfang unter Belastung
2,013 mm beuwdgt,
S.IE-ausgeriistet mit Reifen 205/70 VR 15 X, deren Abrollumfang unter Belastung
2,056 mm beudgt.

Giinge Ubersetzungs= Getriebe - Kegel- und Gesamtiibersetzungs- | Geschwindigkeit in km/h
verhéaltnis Ubersetzung Tellerrad verhaltnis (1000 U/min Motor)
S S, IE
1. Gang 13 0, 3421 0, 0781 9,4 9, 66
38
2. Gang 17 0, 8181 0,1177 14,2 14,585
33
3. Gang 28 0, 7567 8/35 0,1729 20,8 21,38
37 =0, 2285
4. Gang 33 1.03812 0, 2356 28,4 29,13
32
5. Gang 37 1.3214 0,3019 36,3 37,33
28 .
RW-Gang 13 0, 3170 : 0, 0724 8,6 8,96
41

2. Ubersetzungsverhiltnis des Tachometers

Kegel- und Tellemrad 8/35 ... oovvnereoeenoinmnninnnns e 5/17-0,2941
3. Fassungsvermdgen und Olsorte
Fassungsvermogen ....... T 2,25 Itr
o) R A I R TOTAL 80 Hypoid

II. WICHTIGE MERKMALE

1. Seitenspiel der Synchronnabe fiir 3. /4. Gang

2.  Anzugsmomente
- Schrauben zur Befestigung der Schaltgabeln oder des Mitnehmerzapfens: ............... 4 mkg
- Ablass- oder Einflillstopfen: ........... ... oot il 3,5-4,5 mkg

3. Einstellungen an Kegel- und Tellerrad u. Differential:

- Kegel- und Tellerrad:
Kegelradtiefe: auf oberer Fliache des Antriebsritzels eingraviert
Abstimm -Nr. : auf oberer Fliche des Antriebsritzels eingraviert

Zahnflankenspiel (am dusseren Durchmesser des Zahnkranzes) . .........c..c.ceviennine 0,16-0,24 mm

- Differential:
Seitenspiel des Planetenrades am Punkt des geringsten Spiels ........................ 0,1 mm maximal
Seitenspiel der Satellitenrdder ...............co. oo 0,3 mm maximal

4. Anzugsmomente (Kegel- und Tellerrad und Differential):

- Differentialwelle:

Ringmutter (Ausserer Rollenlagerkafig): ... ... oiiiiiii 10 mkg
Mutter (Innerer Rollenlagerkdfig) : ..... ... 15 mkg

- Sicherungsschraube fiir die Mutter (Innerer Rollenlagerkafig)y: ........................ 1 mkg

- Schrauben zur Befestigung des Zahnkranzes und des Differentialgehduses: .............. . 11,5-13 mkg

- Schrauben zur Befestigung des Gehauses der Getriebeausgangswellen ................... . 2-3mkg
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ARBEITSVORGANG Nr. S. 344-0 : Einstellungen am Schaltgestinge ‘ARB, S. 344-0 -1

EINSTELLUNGEN AM SCHALTGESTANGE

()
Teilansicht entsprechend Pfeil

ANM.: Zweck des Arbeitsvorganges: Stellung des Schalthebels so einregulieren, dass das Schaltgitter den
Durchgang oder die Wah! der Gange nic]hgtstaehindert.

I. EINSTELLUNG DES SCHALTGESTANGES

1. Einstellung der Lange der Schaltzughiille:

Linge der Zughiille durch Betdtigung der
beiden Kontermuttern (1) verdndern.

Kontrollieren, ob die Ginge richtig
einrasten. Kontermuttern (1) blockieren.

Wenn diese Einstellung kein richtiges
Ergebnis bringt, so muss die Linge des ‘
Schaltzuges einreguliert werden,
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2 ARBEITSVORGANG Nr. S. 344-0 : Einstelluhgen am Schaltgestdnge

2. Mittelkonsole zerlegen :

Batterie abschliessen und ausbauen:

die vier Schrauben (1) und die Vordersitze,

- die beiden Schrauben (3) und den rechten
seitlichen Bezug (2),

die drei Schrauben (4) und den Thermometer-
Trager,

die Schrauben zur unteren (3) und oberen (5)
Befestigung und dem hinteren Bezug,

die Schrauben (7) und die beiden seitlichen
Zierleisten (6),

- die vier Schrauben (9) und das Schaltgitter (8),

den Griff des Schalthebels (12),

die Schrauben (10) und Zierstiick (11) des —
Schalthebels,

8671

8673




ARBEITSVORGANG Nr. S, 344-0: Einstellungen am Schaltgestdnge ARB, S. 344-0 -3

. 8674 3. Einstellung der Linge des Schaltzuges

Bolzen (2) entsplinten und abnehmen.
Auf Gabelstiick (3) einwirken, um die
Lange des Schaltzuges einzustellen und
zu erhalten:

- ein Spiel von ca. 1mm (Fiihllehre A)
zwischen der Gabel (4) und Trager (1),
wenn der Schalthebel nach links zwischen
dem 1. und dem 2. Gang in Anschlag ist,

1. EINSTELLUNG DES SCHALTGEST ANGES

4. 1. Gang schalten. In dieser Position muss

sich ergeben (siehe Abb.):

a =90 mm

(Abstand zwischen dem Rand des Griffs des

Hebels (6) und Betdtigungsgrill der Klima-
- anlage).

8669 Anderenfalls muss man die Position des

; Hebels (5) einstellen, indem man auf die
Linge der Schaltstange einwirke.

5. Einstellung der Linge der Schaltstange:

a) Schaltgitter (7) einbauen. 3. Gang und
dann den 4, Gang schalten. In jeder
dieser beiden Positionen muss das Spiel
zwischen Hebel (5) und Gitter (7) gleich
sein,

b) anderenfalls:
- Leitung (10) ausbauen.
- Kontermutter der Einstellgabel (8) losen.
- Bolzen (9) ausbauen,

Austauschseite II1/581 - 1

c) Position der Gabel (8) so einstellen, dass
die vordere Fliche der Gabel sich auf
/“ gleicher Hohe wie die vordere Fliche der
Mittelkonsole befindet, wenn Hebel (5)
in Leerlaufstellung ist,

d) Bolzen (9) einbauen. 3. Gang und dann
den 4. Gang schalten, Priifen,. ob in
jeder dieser beiden Positionen das Spiel
zwischen Hebel und Gitter gleich ist,

Kontermutter der Einstellgabel (8) fest-
ziehen,

Leitung (10) einbauen.

e) Gitter (7) abnehmen,




a)

b)

Einstellungen des Anschlages fiir 5. Gang:

ANM.,: Der Zweck dieser Einstellung ist,
(im Getriebegehduse)ein Spiel von:
a=10,2-0,5mm
zwischen dem Schaltfinger (2) und dem Schalt-
finger (1) fiir RW-Gang zu erhalten.

- Diese Einstellung kann nur erreicht werden unter
der Bedingung, dass Schaltgestidnge und Géinge
richtig einsgestellt sind,

Kontermutter (4) 1osen und Schraube (5) des An-
schlages fiir 5. Gang abschrauben,

5. Gang schalten und Hebel (3) nach rechts driicken

4 ARBEITSVORGANG Nr. S. 344-0 : Einstellungen am Schaltgestinge
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©)

d)

und festhalten (Pfeilrichtung).

Durch einen Gehilfen den Uberstand "b" der Be-
thtigungsachse der Schaltgabeln (am Getriebedeckel)
messen lassen, Dieses Mass notieren.

Hebel (3) wieder in Leerlaufstellung bringen.
Anschlagschraube (5) fiir 5. Gang mit ibrer
Kontermutter (4) einbauen,

Den in Abs. b) angegebenen Arbeitsgang erneut
beginnen. Auf die Anschlagschraube (5) ein-
wirken, um einen Uberstand "b” zu erhalten,

der um 0, 5mm grosser ist als der vorher gemessene.
Kontermutter (4) festziehen.

Mittelkonsole zusammenbauen:

Einbauen:

- Zierstiick (6) des Schalthebels, Befestigungs-
schrauben festziehen.

- Schaltgitter (8), Schrauben festziehen (magne-
tischer Schraubenzieher in Kreuzform)

- Griff (7) des Schalthebels

- beide seitlichen Zierleisten (9)

- rechten (11) und linken Bezug, Schrauben zur
oberen (10) Befestigung (nur linken Bezug) und
unteren (11) Befestigung festziehen.




ARBEITSVORGANG Nr. S. 344-0 : Einstellungen am Schaligestinge ARB., S. 344-0 -3

— 8674 3. Einstellung der Linge des Schaltzuges

Bolzen (2) entsplinten und abnehmen.
Auf Gabelstiick (3) einwirken, um die
Linge des Schaltzuges einzustellen und
zu erhalten:

- ein Spiel von ca. 1mm (Fiihllehre A)
zwischen der Gabel (4) und Tréger (1),
wenn der Schalthebel nach links zwischen
dem 1. und dem 2, Gang in Anschlag ist.

II. EINSTELLUNG DES SCHALTGEST ANGES

4. 1. Gang schalten, In dieser Position muss
sich ergeben (siehe Abb.):
a =90 mm

(Abstand zwischen dem Rand des Griffs des
Hebels (5) und Betdtigungsgrill der Klima-
_ anlage).
8669 Anderenfalls muss man die Position des
; Hebels (5) einstellen, indem man auf die
Linge der Schaltstange einwirke,

5. Einstellung der Linge der Schaltstange:

a) Schaltgitter (7) einbauen, 3. Gang und
dann den 4. Gang schalten. In jeder
dieser beiden Positionen muss das Spiel
zwischen Hebel (5) und Gitter (7) gleich
sein.

b) anderenfalls:
- Leitung (10) ausbauen.
- Kontermutter der Einstellgabel (8) losen.
- Bolzen (9) ausbauen.

Austauschseite I11/581 - 1

c) Position der Gabel (8) so einstellen, dass
die vordere Fliche der Gabel sich auf
/\‘ gleicher Hohe wie die vordere Fliche der
Mittelkonsole befindet, wenn Hebel (5)
in Leerlaufstellung ist.

d) Bolzen (9) einbauen, 3. Gang und dann
den 4. Gang schalten, Priifen,. ob in
jeder dieser beiden Positionen das Spiel
zwischen Hebel und Gitter gleich ist.

Kontermutter der Einstellgabel (8) fest-
ziehen,

Leitung (10) einbauen.

e) Gitter (7) abnehmen.
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Trdger (2) fiir die Thermometer einbauen.

Befestigungsschrauben (1) festziehen.

Beide vorderen Sitze einbauen.

Schrauben zur vorderen (3) und hinteren
Befestigung festziehen,

Batterie anschliessen.




KRAFTUBERTRAGUNG

Daten und wichtige Hinweise bei der
ARBEITSVORGANG Nr. S, 372-00: Kraftiibertragung ARB, S. 372-00 -1

S, 37s1

7 _‘
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WICHTIGE HINWEISE

1 "TRIPODES" -Gelenkwelle

300 Gramm Kugellagerfett auf die Buchsen, Kugelbuchse und die Tri-Achse verteilen,

Anzugsmomernte:
- Mutter zur Befestigung des Mitnehmers ............ 10,5 - 13,5 mkg
- Mutter des Kugelbolzens der Spurstange .................... 7 mkg

- Mutter des Kugelbolzens der Radnabe  ............. ceeennn 10 mkg




Einstellung des Seitenspiels der
ARBEITSVORGANG Ni. S. 372-0: Kreuzsticke fur die Gelenkwelle ARB. S. 372-0 -1

X 97

EINSTELLUNG DES SEITENSPIELS DER KREUZSTUCKE

Die Einstellung des Seitenspiels der Kreuz-tiicke fiir die 1. Die vier Verschlussstopfen (2) mit Hilfe einer
Gelenkwelle erfolgt durch die Sicherungsringe (1) der Reissnadel o, 4, ausbauen,
Lagerschalen. ANM. : Auf einer Seite der Kreuzgelenkglocke
Unser ET -Lager verfugt iiber Sicherungsringe von 7 der Gelenkwelle sind die beiden Sicherungs-
verschiedenen Stirken, die durch an ihren Enden ein- ringe stets solche der Markierung 3.
gravierte Striche markiert sind. (Zahl der Striche (DX. 372-6c, Stdrke = 1, 556mm)
zusaminenzdhlen) Sie nicht ausbauen

N starke - - 81_05 &Z;‘iriﬁr . 2. Die béiden anderen Sicherungsringe (1) auf der

entgegengesetzten Seite der Kreuzgelenk-

DX. 372-bf 1,70 6 glocke ausbauen. Sie, falls erforderlich, durch
DX. 372-be 1,65 S starkere Sicherungsringe esetzen, um ein

DX. 372-bd 1,60 4 Seitenspiel des Krewzstiicks von J = 0,08 mm
DX. 372-6¢c 1,55 3 maximal zu erhalten.

DX. 372-6b 1,50 2 ACHTUNG! Die Symmertrieachse der Sicherungs-
DX. 372-6a 1,45 1 ringe muss sich um 10° genau in der Achse

DX. 372-6 1,40 XX' der Gelenkwelle befinden, wobei die
Enden der beiden Sicherungsringe so ausgerichtet
werden mussen, wie nebenstehend gezeigt.

D. 37-3

Der Sicherungsring darf nicht unter Spannung
stehen. Das Spiel kann mit einer Fiihllehre ge-
| messen werden.

3. Die vier Verschlussstopfen (2) einbauen,

Xr Sie miissen bei jedem Eingriff ausgewechselt
- werden,




DRUCKQUELLE UND DRUCKRESERVE

. Daten und wichtige Hinweise bei Druckquelle
ARBEITSVORGANG Nr. S, 390-00 : und Druckreserve, Hydraulikkreislauf ARB. s, 390-00 -1

— 1 HD-PUMPE

S. 39-2

Austauschseite 11/581 -1

TECHNISCHE DATEN

- Die Pumpe 14uft mit halber Motordrehzahl

- Leistung: 2,8 cm3 pro Pumpenumdrehung, d.h. bei 600 U/min des Motors: 840 cm3/miri

- Dichtigkeit des Pumpengehiuses ........... e e 150 atii
WICHTIGE HINWEISE

- Kolbenstangen: Linge (von 0,1 zu 0,1 mMI): evvcevrveeannennnn. ..., + 28,8-30,5 mm

- Spiel zwischen oberer Fliche des Kolbens (O.T.) und Ventil: «ve.vvvonne... 0,5mm

- Anzugsmoment der Mutter fiir die Riemenscheibe: ........ ... ..... .. 4 mkg

- Anzugsmoment der Muttern und Schrauben zur Befestigung des Lagerdeckels i
am Pumpengehduse ............. ... ..o 3,5 mkg




Daten und wichtige Hinweise bei Druckquelle
ARBEITSVORGANG Nr. S, 390-00 : und Druckreserve. Hydraulikkreisiauf

II. DRUCKREGLER

HAUPTDRUCKSPEICHER
D. 39-15
//
77~
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|
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B S 174 A

TECHNISCHE DATEN

1. Druckregler:

- Einschaltdriicke ..........oceiiiiniiinninnnn. 140 - 150 atit
- Ausschaltdriicke

................................................. 165 - 175 atii
2. - Hauptdruckspeicher:
- Volumen ...... Cereenreeeeea, et e e, 0,380 lir
- Tarierdruck _...... P 6515 atl

Ausschaltung 0,30 und 0,70 mm

Einstellscheiben, Stdrken ............ eesenaan .o
Einschaltung 0,30 mm

Einschaltkammer: 1 Scheibe verdndert den Druck um: «eo.cveeon.s . ca. 3 ati

Ausschaltkammer: 1 Scheibe verdndert den Druck um: ..., .....cvu... ca, 7 atii
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Daten und wichtige Hinweise bei Druckquelle
ARBEITSVORG ANG Nr. S. 390-00: und Druckreserve, Hydraulikkreislauf ARB, g, 390-00

3

II1. SICHERHEIT SSCHIEBER

D. 39-5

Hochdruck vord. Federung (Korrektor)

|

N

Y
/_ —

Y Y

Vorderradbremse hint. Federung (Korrektor)

TECHNISCHE DATEN

Sicherheitsschieber
- Tarierung der Riickholfeder . .vieeeeeeeneeceaccncasccsanennnas 110 - 130 atii
- Dichtigkeit des Schiebers ..ovceeeeeeenneecaciecesanacnennas 175 atii
- Tarierung des Warnlichtschalters seeceseesercessseevacccascass 60 - 70 atii
WICHTIGE HINWEISE
Stidrke der Einstellscheiben voveveeeceecnceccosercteccorsncsescascascsscanes 0,9 mm
Anzugsmoment der Verschlussschraube ..cceeeeecesceeccececscaces 1,2 mkg

Anzugsmoment des StOPfens ceceeeeerectsecccorasccnsacasesncns 1,7-2, 3 mkg




4 ARBEITSVORGANG Nr. g, 390-00 : Daten und wichtige Hinweise bei Druckquelle und Druckreserve. Hydraulikkreislauf

v HYDRAULIKKREISLA UF
1. Schemata
a) S~Fahrzeuge
HD-Quelle Vorderradbremsen Hinterradbremsen
Pedalwerk
Bremsdruckspeicher J

/ Hintere Federung
warn- Sicherheitsschieber
licht- - \
Vordere Federung

schalter

/ Zufuhr Lenkung
3-Wege-Verbindung
\ Fliehkraftregler fiir Lenkung

b) S. [E-Fahrzeuge

HD-Ouelle Vorderradbremsen Hinterradbremsen
Gemischre- Pedalwerk
gulierung T

Bremsdruckspeicher I

Hintere Federung

/
\

warn- Vordere Federung

Sicherheitsschieber

licht~
schalter

/ Zufuhr Lenkung

3-Wege-Verbindung

\ Fliehkraftregler fiir Lenkung

Riickstellung

/ der Lenkung

—=-3-Wege-Verbind.

Oldruck-
schalter

Riickstellung

— 3-Wege=Verbind. der Lenkung

Oldruck-
schalter
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ARBEITSVORG ANG Nr.

S. 390-00:

Daten und wichtige Hinweise bei Druckquelle
und Druckreserve. Hydraulikkreislauf

ARB,

S. 390-00
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2. EINBAUSCHEMA DER LEIT UNGEN




Daten und wichtige Hinweise bei Druckquelle

6 ARBEITSVORGANG Nr. S. 390-00: und Druckreserve. Hydraulikkreislauf

a) S-Fahrzeuge

O 00 -3 O U1 i W N

Verbindung Pumpe - Druckregler

Verbindung Druckregler - Zweiwegeverbindung

Verbindung Zweiwegeverbindung - Zweiwegeverbindung
Verbindung Zweiwegeverbindung - Bremsdruckspeicher
Verbindung Sicherheitsschieber - Bremsdruckspeicher
Verbindung Sicherheitsschieber - Dreiwegeverbindung

Zufuhr Dreiwegeverbindung - Fliehkraftregler

Zufuhr Lenkung ,

Verbindung Fliehkraftregler - Dreiwegeverbindung

Verbindung Dreiwegeverbindung ~ Lenkung

Rohrbiindel fiir Zufuhr Lenkung

Verbindung Bremsdruckspeicher-Pedalwerk

Hintere Hauptleitung (vorderer Teil)

Rohrbiindel fiir Bremsbetdtigung

Zufuhr zur vorderen, linken Bremse

Zufuhr zur vorderén, rechten Bremse

Verbindung Zweiwegeverbindung - vordere, linke Bremse
Verbindung Zweiwegeverbindung - vordere, rechte Bremse
Verbindung linker und rechter Bremsschuh an vorderer, linker Bremse
Verbindung linker und rechter Bremsschuh an vorderer, rechter Bremse
Zufuhr zum vorderen Hohenkorrektor

Riicklauf von vorderem Hohenkorrektor

Zufuhr zur vorderen Federung

Zufuhr zum vorderen, linken Federzylinder

Zufuhr zum vorderen, rechten Federzylinder

Hauptleitung

Zufuhr zum hinteren Hohenkorrektor

Riicklauf vom hinteren Hohenkorrektor

Zufuhr zur hinteren Federung

Zufuhr zur hinteren, linken Federung

Zufuhr zur hinteren, rechten Federung, linke Seite

Zzufuhr zur hinteren, rechten Federung, rechte Seite

Verbindung hintere Bremsleitung-Dreiwegeverbindung

Zufuhr zur hinteren, linken Bremse

Zufuhr zur hinteren, rechten Bremse, linker Teil

Zufuhr zur hinteren, rechten Bremse, rechter Teil

Zufuhr zur hinteren, rechten Bremse

Zufuhr zum Geberzylinder fiir Kupplung

Zufuhr zum Nehmerzylinder fiir Kupplung

Riicklaufleitung Druckregler-Lenkung, vorderer Teil
Riicklaufringleitung Druckregler-Lenkung-Héohenkorrektor
Riicklaufrohr fiir Fliehkraftregler

Riicklaufringleitung Federzylinder - hintere und vordere, rechte Federung
Riicklaufringleitung Federzylinder - hintere und vordere Federung
Riicklauf Bremse - Behilter

Riicklauf vom Federzylinder auf Behilterseite

Verbindung der Riicklaufringleitungen der Federung

Riicklauf Druckregler-Lenkung-Hohenkorrektoren

Verbindung Ringleitung vorn und hinten mit Riicklauf Druckregler-Lenkung - Hohenkorrektoren
Riicklauf Fliehkraftregler-Behilter

Verbindung Riicklaufringleitung Federung - vordere Ringleitung
Verbindung Geberzylinder - Behélter

verbindung Druckregler-Riicklaufringleitung

Verbindung Fliehkraftregler - Riicklaufringleitung

Verbindung Dreiwegeverbindung - Oldruckschalter (bei Einbau Klimaanlage)
Riicklauf Lenkung

Ansaugrohr am Behilter

Verbindung Pedalwerk zur Dreiwege -Verbindung Vorderradbremsen
Oldruckschalter der Moto-Ventilatoren (bei Einbau Klimaanlage)
Warnlichtzchalter Druck:uelle )

Warnl:cht+chalter fiir Druck der Hinterradbremsen
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Hydraulikkreislauf

Daten und wichtige Hinweise bei Druckquelle
und Druckreserve.

S. 390-00 :

ARBEITSVORG ANG Nr.

SCHEMA DER HYDRAULIK

(S-Fahrzeuge)
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Daten und wichtige Hinweise bei Druckquelle

8 ARBEITSVORGANG Nr. S. 390-00: und Druckreserve . Hydraulikkreislauf
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S.[E- Falrzeuge

Verbindung Pumpe - Druckregler .

Verbindung Druckregler - Zweiwegeverbindung

Verbindung Zweiwegeverbindung - Zweiwegeverbindung
Verbindung Zweiwegeverbindung - Bremsdruckspeicher
Verbindung Sicherheitsschieber - Bremsdruckspeicher

Verbindung Sicherheitsschieber - Dreiwegeverbindung

Zufuhr Dreiwegeverbindung - Fliehkraftregler

Zufuhr Lenkung

Verbindung Fliehkraftregler - Dreiwegeverbindung

Verbindung Dreiwegeverbindung - Lenkung

Rohrbiindel fiir Zufuhr Lenkung

Verbindung Bremsdruckspeicher - Pedalwerk

Hintere Hauptleitung (vorderer Teil)

Rolrbiindel fiir Bremsbetdtigung

Zufuhr zur vorderen, linken Bremse

Zufuhr zur vorderen, rechten Bremse

Verbindung Zweiwegeverbindung - vordere, linke Bremse
Verbindung Zweiwegeverbindung - vordere, rechte Bremse
Verbindung linker und rechter Bremsschuh an vorderer, linker Bremse
Verbindung linker und rechter Bremsschuh an vorderer, rechter Bremse
Zufuhr zum vorderen Hohenkorrektor

Riicklauf von vorderem Hohenkorrektor

Zufuhr zur vorderen Federung

Zufuhr zum vorderen, linken Federzylinder

Zufuhr zum vorderen, rechten Federzylinder

Hauptleitung

Zufuhr zum hinteren Hohenkorrektor

Riicklauf vom hinteren Hohenkorrektor

Zufuhr zur hinteren Federung

Zufuhr zu hinteren, linken Federung

Zufuhr zwr hinteren, rechten Federung, linke Seite

Zufuhr zur hinteren, rechten Federung, rechte Seite

Verbindung hintere Bremsleitung-Dreiwegeverbindung

Zufuhr zur hinteren, linken Bremse

Zufuhr zwr hinteren, rechten Bremse, linker Teil

Zufuhr zur hinteren, rechten Bremse, rechter Teil

Zufuhr zwr hinterern, rechten Bremse

Zufuhr zum Geberzylinder fiir Kupplung

Zufuhr zum Nehmerzylinder fir Kupplung

Riicklaufleitung Druckregler-Lenkung, vorderer Teil
Riicklaufringleitung Druckregler-Lenkung-Hohenkorrektor
Riicklaufrohr fiir Fliehkraftregler

Riicklaufringleitung Federzylinder - hintere und vordere, rechte Federung
Riicklanfringleitung Federzylinder - hintere und vordere Federung
Riicklauf Bremse - Behélter

Riicklauf vom Federzylinder auf Behalterseite

Verbindung der Riicklaufringleitung der Federung

Riicklauf Druckregler-Lenkung-Hiilenkorrektoren

Verbindung Ringleitung vorn und hinten mit Riicklauf Druckregler-Lenkung-Hohenkorrektoren
Riicklauf Fliehkrafregler-Behilter

Verbindung Riicklaufringleitung Federung - vordere Ringleitung
Verbindung Geberzylinder - Behilter

Verbindung Druckregler - Riicklaufringleitung

Verbindung Fliehkraftregler - Riicklaufringleitung _
Verbindung Dreiwegeverbindung - Oldruckschalter (bei Einbau Klimaanlage)
Riicklauf Lenkung

Ansaugrohr am Behdlter

Verbindung Pedalwerk zur Dreiwege=Verbindung Vorderradbremsen
Verbindung Dreiwegeverbindung - zur Gemischregulierung
Verhindune Dreiwegeverbindune - Dreiwegeverbindung
Oldruckschalter der Motor~Ventilatoren (bei Einbau Klimaanlage)
Warnlichtschalter Druckquelle

Warnlichtschalter fiir Druck der Hinterradbremsen
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Daten und wichtige Hinweise bei Druckquelle
ARBEITSVORGANG Nr. S. 390-00 : und Druckreserve . Hydraulikkreislauf

SCHEMA DER HYDRAULIKANLAGE
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ARBEITSVORGANG Nr. S. 410-00 : Daten und wichtige Hinweise bei der Vorderachse ARB, S. 410-00 -1

——— 1. TECHNISCHE DATEN (An den Fahrzeugen)

1. Nachlauf:
Nachlaufwinkel ................ eeresioenranes 1042'

2. Radsturz:
Unterschied zwischen rechter und linker Seite ....... Ceieseea e . 15’ (1mm) maximal
Abstand zwischen Kugelbolzen des Hebels zur
. Federungsbet&tigung:

- linke Seite  ......... 00000 U P .o . 199 mm
-rechte Seite  ......c0c0nininnnn e eireeesseseseanessoenaaron e 198 mm
3. Spur: Rider parallel .............c.iiieiiiiiiiiiiaas e . 0+1mm
a ﬁ? D. 41-2
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- WICHTIGE HINWEISE -
RADN ABE

Gesamtteil Radnabe nicht im Vollbad reinigen.
Die Kugellager der Radnaben konnen nicht ohne ein Spezialwerkzeug ausgewechselt werden.

Anzugsmoment des oberen Kugelbolzens am Schwingarm: ......................... 10 mkg
Anzugsmoment des unteren Kugelbolzens am Schwingarm: -« ccvene.. R R 10 mkg
Anzugsmoment der Muttern zur Blockierung der Kugellager an den Radnaben:......-..- 100-140 mkg
Anzugsmoment der Mutter fiir den unteren Kugelbolzen an der Radnabe: .- - .. cesieen 40 mkg

Es ist wegen dieses hohen Anzugsmomentes unmoglich, den Kugelbolzen am Fahrzeug auszuwechseln,

ohne die Radnabe und Gelenkwelle zu beschidigen,
Sorgféltig die Stirke der Einstellscheibe des unteren Kugelbolzens bestimmen,
Die Einstellscheibe des oberen Kugelbolzens ist abgestimmt auf das Gesamtteil Kugelbolzen

zu beziehen.’

Anzugsmoment der Mutter fiir den oberen Kugelbolzen an der Radnabe .............. 14 mkg
Um die Radnabe nicht zu beschiddigen, darf die Kugelpfanne fiir den oberen Kugelbolzen
nicht durch Schlag oder unter der Presse eingebaut werden.

8-10 mkg

Anzugsmoment der Radmuttern: ......... e eteeeeieae e e etea e




ARBEITSVORGANG Nr. S, 410-00 : Daten und wichtige Hinweise bei der Vorderachse ARB, S, 410-00

ACHSHALFTE

Ausbau:

Die Stange des Federungskolbens kann nur abgenommen werden, wenn die Bohrungen fiir den
Durchgang der Verbindungsklammer in der Stange und im Hebel parallel sind. Hierzu muss der
Schwingarm heruntergedriickt werden.

Einbau:

Anzugsmoment der Schrauben zur Befestigung der Achshilfte: ................oconee 7-9 mkg
Stabilisator: seitliche Ausrichtung durch Verschiebung des rechten Anschlages; das Mass

zwischen Husserer Fliche dieses Anschlages und innerer Fliche des Wulstes zur Befestigung

des Kugelbolzens auf der rechten Seite betrdgt 110 + 0, 5mm.

Anzugsmoment der Stabilager:. .. ... ... uvrnenii it cveess  1,2mkg

Der Stabilisator muss unter einer Kraft von 4-6 kg drehen konnen.
Seitenspiel des Stabilisators .. ....c.ceeeeerneiiiiiiiireriiiniiaiiin . 0,2-1 mm
Um den Stabilisator an die Federungshebel anzuschliessen, so vorgehen, dass man zwischen

Kugelbolzen des Hebels und Kugelbolzen des Stabilisators einen Achsabstand von 198 mm
auf der rechten Seite und einen solchen von 199 mm auf der linken Seite erhilt.

Montggf:

Die iussere Fliche der vorderen Dichtung des oberen Schwingarmes muss sichum 5 + 0,25mm
von der Zusseren Fliche des inneren Ringes des Rollenlagers befinden.

Die dussere Fliche der hinteren Dichtung des oberen Schwingarmes muss sichum 1,5 + 0, 20mm
von der dusseren Fliche des Trdgers befinden.

Anzugsmoment der Muttern zur Befestigung des oberen und unteren Schwingarmes: 9 mkg
Dann wieder um 1/12-Umdrehung 18sen.

Nachlauf der ausgebauten Achshilfte mit Vorrichtung 2321-T einstellen. Das an der Vorrichtung
festgestellte Mass muss zwischen 29, 50 und 30 mm liegen.
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ARBEITSVORGANG Nr. S, 410-0 : Kontrollen und Einstellungen an der Vorderachse

ARB, S. 410-0 1

8452

8829

WICHTIG! Bevor man die nachstehenden Arbeiten
durchfiihrt, muss man :
- den Reifendruck priifen :
a) S-Falrzeuge :
Vorn : 2,2 atit - Hinten : 2 atii
b) S.IE-Fahrzeuge :
Vorn : 2,3 atii - Hinten : 2, 1 atii
- die Bodenfreiheit kontrollieren :
Vorn : 196 + 5 mm - Hinten : 355 + 5 mm,
- Sie, falls erforderlich, einstellen.
- Falrzeug auf waagerechten Boden abstellen.
- Héhenhandverstellung in Normalposition bringen.,
- Motor wihrend der gesamten Arbeitsvorgidnge im
Leerlauf laufen lassen.
I. KONTROLLE DES RADSTURZES

1. Radsturz kontrollieren :
Der Unterschied des Radsturzes zwischen
linker und rechter Seite darf 15 nicht

iibersteigen,
a) Verwendung der Vorrichtung : 2311~-T:

Vorrichtung an einem der Vorderrdder
anbringen. Die Angabe der Lotschnur
an der Messschiene des Gerites fest-
halten.
Das Gleiche bei dem anderen Rad durch-
fiihren,
ANM. : Die Messschiene der Vorrichtung
hat eine Gradeinteilung.

b) Verwendung eines handelsiiblichen Ge-
rites : sich an die Gebrauchsanweisungen
des Herstellers halten.

2. Radsturz einstellen :
Wenn der Radsturz nicht richtig ist,
(schlecht verteilr):
a) seitliche Abschirmbleche ausbauen.
by auf die Hiilsen (1) einwirken, um den
Radsturz gleichmissig auf die beiden
Ridder zu verteilen.
II. KONTROLLE DES NACHLAUFS
ANM. :
Die Kontrolle des Nachlaufs 14sst sich nur
mit einem optischen Messgerdt durchfiihren.
Da die Achsbefestigungen an der Karosserie
nach hinten geneigt sind, gestattet die Mess-
vorrichtung 2321-T nur die Kontrolle der
Position der Schwingarme.

3. Nachlauf kontrollieren :
Der Nachlauf muss 10 42° 4’ betragen.

4. Position der Schwingarme kontrollieren :
Messdorne 2321-T benutzen.
Das Mass "a" muss zwischen 29, 5 und
30 mm liegen.

5. Nachlauf einstellen :
Die Einstellung erfordert den Ausbau
des oberen Achsarms. (Siehe entsprechen=

den Arbeitsvorgang des Reparaturhand-
buches 581-3),

AV = vorn
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ARBEITSVORGANG Nr. S. 420-00 : Daten und wichtige Hinweise bei der Hinterachse

4, Schwingarmaabe

D. 42-1

AN AN L

IS SIS,
II  WICHTIGE HINWEISE
1. Nabe:
- Linge des konischen Zwischenstiickes fir die Kugellager der Nabe +«.«:cc... . 72,78 + 0,02mm
-"8cheiben zur Einstellung der Kugellager der Nabe (25,1 x 31,8) ..... ceeenes 1,98-3,70 mm
(Starke um jeweils 0, 04 mm verschieden)
- Riickstand der dusseren Fliche der Dichtung des Kugellagers in seiner Bohrung 0 -0,5 mm
- Spezialfett filr Kugellager im Gehfuse ...............ccociiiiiinain.. . 50 gr
2. Schwingarm:
- Mindestspiel zwischen Schwingarm und Blechanschlag am Gehduse ......... 0,5 mm
3. Anzugsmomente:
- Mutter zur Befestigung der Nabe «.c..eevniniunioreiiieininiinnin., . 10 mkg
- Mutter fiir Gelenkachse am Schwingarm ................. ceeeen N . 8 - 9 mkg
(dann wieder um 1/6-Umdrehung 16sen)
- Schrauben zur Befestigung der Bremsscheibe ...............ciinnnenn.. . 2 - 2,5mkg
- Muttern zur Radbefestigung ........c. ool 8 - 10 mkg
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ARBEITSVORGANG Nr. S, 430-00 : Daten und wichtige Hinweise bei der Federung ARB. s, 430-00

1

TECHNISCHE DATEN

198 23

1. Einstellen der Bodenfreiheit :

ANM. : Die Reifen miissen die richtigen Driicke aufweisen. (S. Arb. S, 000).
Vorn: Hohe zwischen Unterkante Stabilisator und Auflagefliche der Ridder : 196 + 5 mm
Hinten: Hohe zwischen Unterkante Stabilisator und Auflagefliche der Rdder : 355 + 5 mm
Nach Einstellung darf der Unterschied beim Sturz der Vorderrader 15" nicht iibersteigen,
2. Federelemente :
GAaSAIUCK, VOIM 4useeeeeecncoscncocncsvssssncassssnvsessasssoosavassonnoscsaasoss 40ii0 atil
Gasdruck, hinten (Markierung : Kreis in roter FArbe) veeeeveerenenvesenronosassnsrenas 26+ %0 atil

ANM. : Diese Driicke sind auf den Verschlussschrauben der Federelemente markiert.

WICHTIGE HINWEISE

1. Voreinstellung der Bodenfreiheit (Fahrzeug aufgebockt, Achsen hingend) :
Vorn: Bei auf vollem Einlass stehendem Hohenkorrektor (ganz nach hinten), eine leichte Drehbewegung
auf die Betdtigungsstange nach vorn ausiiben und die Schelle festziehen.
Hinten : Die Schwingarme so stellen, dass ein Abstand von 35 mm zwischen oberem Rand des Haltetellers
fiir den Gummianschlag und dem Blechanschlag am Wagenkasten vorhanden ist.
2. Einstellung des vorderen Stabilisators:
Abstand zwischen Anschlag und innere Flache des Wulstes zur Befestigung des Kugelbolzens, rechte Seite
110 + 0, 5 mm
Spiel zwischen linkem Anschlag u. unterer Lagerschale, rechter Anschlag gegen seine Lagerschale anlieg.
0,5-1mm
Anzugsmoment der Muttern der Biigel fiir die lagerdeckel couuvvinnevinnrnnnoennonens 1,5 mkg
Gleitwert des Stabilisators (auf Ende der Stabilisatorstange wirkend) ¢cvseecesnessansns 4-6kg
3. Einstellung des hinteren Stabilisators :
Auf jeder Seite ebenfalls das Spiel zwischen den Enden des Stabilisators und den Gelenknaben der
hinteren Schwingarme verteilen,
4. Federelemente und Federzylinder :
Anzugsmoment der Schrauben zur Befestigung der vorderen Federzylinder....coeeeevesssse VOR Hand
Anzugsmoment der entsprechenden KOMEIMUTIEIN s e ousereocsnaossasroseerarcnsessss 1,9 mkg
Anzugsmoment der Federelemente an den Federzylindern ...ioveeconroranscnscansecnee von Hand
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SCHEMA DES FEDERUNGSKREISLAUFES

¢ 5.39-5

Hochdruck
— —— Auslass

— -~ Riicklauf
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ARBEITSVORGANG Nr. S, 430-0 : Kontrollen und Einstellungen an der Federung ARB, S. 430-0 -1

S.43-1/1

8778

VOREINSTELLUNG DER VORDEREN BODENFREIHEIT

1. Fahrzeug vorn hochbocken, Rédder -hdngend.

2. Hohenhandverstellhebel in Hochposition bringen.
Priifen, ob der Schieber des Korrektors voll
geoffnet ist. Dies kontrollieren, indem man
versucht, ihn nach hinten zu verschieben und
zwar mit Hilfe eines Schraubenziehers, den
man am Schwingarmtriger ansetzt.

ANM.,: Niemals am Korrektor ansetzen, da sonst
der Gummiteller zerschnitten wiirde.

3. Schraube (3) der Schelle (2) zur Halterung
der Betdtigungsstange am Stabilisator 18sen,
(Schliissel 1677-T. )

4. Eine leichte Drehung (nach vorn) auf die
Schelle ausiiben, wobei man jedoch das Ende
der Betdtigungsstange in Position voller
Einlass halt, und Schraube der Schelle fest-
ziehen,

Priifen, ob ein Spiel von ca. 1mm zwischen
Kugelbolzen des Korrektors und dem hinteren
Teil des Biigels des Betdtigungshebels (1)
besteht. .

VOREINSTELLUNG DER HINTEREN BODENFREIHEIT

5. Fahrzeug hinten hochbocken.

6. Die beiden hinteren Schwingarme so stellen,
dass man zwischen dem oberen Rand des
vorderen Tellers (5) und der Auflagefldche des
Gummianschlages am Blechanschlag (4) einen
Abstand "a" von 35 mm erhdlt,

7. Korrekror auf vollen Einlass stellen (nach
vorn) und Schelle der Betitigungsstange
festziehen. Priifen, ob ein Spiel von ca 1mm
zwischen dem Kugelbolzen des Korrektors und
dem hinteren Teil des Biigels des Betdtigungs=~
hebels besteht.

FINSTELLUNG DER BODENFREIHEIT

MR.630-51/68

8624

8. Zur Durchfilhrung dieses Arbeitsvorganges
muss das Fahrzeug falrbereit sein,
wagen auf Hebebithne oder iiber Abschmier=~
grube stellen,
9. WICHTIG! Bevor man die Einstellung vor-

nimmt, muss man :

= den Reifendruck kontrollieren:
a) S-Fahrzeuge :

Vorn: 2,2 atii = Hinten 2 atii
b) S.IE.-Fahrzeuge
Vorn : 2,3 atii - Hinten 2,1 atii

- Hohenhandverstellung in Normal-
position

- Motor im Leerlauf drehen lassen.

- Handbremse l6sen, Rdder nicht ver-
keilen,

ANM,: Wenn der Arbeitsvorgang auf

einer Hebebiihne durchgefiihrt wird,

Lineal MR 630-51/68 zur Durchfithrung

der Messungen benutzen.,



2 ARBEITSVORGANG Nr. S, 430-0: Kontrollen und Einstellungen an der Federung

10. Vordere Bodenfreiheit kontrollieren:

a) Ein Lineal auf die Rander der Hebebiihne oder
der Abschmiergrube senkrecht u. parallel zum
Stabilisator auflegen, Die untere Flache dieses
Lineals muss sich genau auf Hohe der Auflage-
flache der Rider befinden.

b) Wagen mit der Hand an den Sfossstangen hochheben.
Den Wagen loslassen, sobald das Gewicht zu schwer
wird. Der Wagen senkt sich, steigt wieder und
steht dann still. In diesem Augenblick das Mass
zwischen Unterkante Stabilisator, an heiden Enden,
und Auflagefliche der Rider nehmen. Diese beiden
Masse diirfen um nicht mehr als 3 mm verschieden
sein, Anderenfalls auf die Gewindehiilse des Stabili-
sators einwirken. Das Mittel der beiden festgestellten
Masse nehmen, z.B.: 198 mm,

C) Wagen senken, indem man auf die vordere
Stossstange driickt.

Wagen loslassen, wenn der Widerstand zu gross
wird. Der Wagen hebt sich, geht wieder herunter
und steht dann still, An beiden Enden des Stabili-
sators die Masse zwischen dessen Unterkante und
Auflagefliche der Rider feststellen. ©  Mittel der
festgestellten Masse nehmen, z.B. 202 am

Das Mittel der in den Abs. b) und ¢, .« .undenen
Zahlen nehmen; das ist bei dem gewihlten
Beispiel:

8624

MR.630-51/68

198 - 202

9 = 200 mm

Dieses Mittel muss zwischen 191 unc 201:nm liegen,
Anderenfalls muss die vordere Bodentreiheit ein-
reguliert werden (s. Abs, 12),

11. Hintere Bodenfreiheit kontrollieren:_

a) Ein Lineal auf die Ridnder der Hebebithne oder der
Abschmiergrube senkrecht und parallel zum
Stabilisator auflegen.

b) Gummistopfen des Wagenbodens abnehmen,

c) Wagen mit der Hand an den hinteren Stossstangen
hochheben. Den Wagen loslassen, wenn sein
Gewicht zu schwer wird.

Der Wagen senkt sich, steigt wieder und steht dann
still, In diesem Augenblick das Mass zwischen Unter-
kante Stabilisator und Auflagefliche der Rider
nehmen. (Eine Messlatte durch Bohrung "a” im
Wagenboden fiihren, wobei das Ende der Messlatte
am Stabilisator anliegt).

Angenommenes Mass: 357 mm,

d Wagen senken, indem man auf die hinteren
Stossstangen driickt. Wagen loslassen, wenn
der Widerstand zu gross wird. Der Wagen hebt sich,
geht wieder herunter und steht dann still,

Das Mass zwischen Unterkante Stabilisator und Auf-
lagefldche der Rider feststellen, z.B. 352mm, Das
Mittel der Messungen nehmen, Bei dem gewahlten

Beispiel: 357 + 352

8622

= 354,5 mm

Dieses Mass muss zwischen 350 und 360mm liegen,
anderenfalls ist die hintere Bodenfreiheit einzu-
stellen (s. Ab. 13).
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ARBEITSVORG ANG Nr. S. 430-0 Kontrollen und Einstellungen an der Federung ARB. S, 430-~0 -3

8624

13.
a)

b)

o)

ANM,. :

Vordere Bodenfreiheit einstellen :

Schraube (1) des Befestigungsflansches der Be-
tidtigungsstange fiir den Hohenkorrektor 16sen.
Flansch entsprechend drehen, um eine Durch-
schnittshthe voi, 196 + 5 mm von Unterkante
Stabilisator zur Aulla_éefléiche der Rader zu
erhalten. Mit Teilumdrehungen vorgehen.
(Beim Drehen des Flansches nach vorn, erhdht
man die Bodenfreiheit des Wagens und man
verringert sie, wenn man den Flansch nach
hinten dreht).

Schraube (1) des Flansches wieder festziehen
(Schliissel 1677-T).

Hintere Bodenfreiheit einstellen :

Garnitur (2) abnehmen und die Schrauben (3)
zur Befestigung der hinteren sitzbank ab-
nehmen. Sitzbank abnehmen. Die Schrauben (4)
abschrauben und Verschlussblech (5) abnehmien.

Abschirmblech des Einfiillstutzens abnehmen.
Bezug des Kofferraumbodens ablosen,

Die beiden Schrauben (6) abschrauben und
Blech (7) von hinterer Traverse abnehmen,
Dann vorgehen wie bei der Einstellung der
vorderen Bodenfreiheit (s, Abs. 12) und
dabei auf Flansch (8) einwirken. Die zu
erreichende Bodenfreiheit von Unterkante
Stabilisator bis zum Boden betrdgt

355 + 5 mm.

Bei den Fahrzeugen ab Marz 1971 ist es
nicht mehr notwe.dig, die hintere Sitz=
bank und das Abschlussblech (5) auszu-
bauen um Blech (7) abzunehmen,
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S. 43-1/3

1686

1687

14.

a)

b)

)

Verbindungsstangen der Hohenhandverstellung
einstellen:

Hohenhandverstellung in Normalposition bringen.
Vorn: Priifen, ob ein Spiel "a" besteht, wenn der
Korrektor auf vollem Einlass steht (Hebel (1) nach
hinten gestossen) und ein Spiel "h", wenn der
Korrektor auf vollem Auslass steht (Hebel (1) nach
vorn gestossen), (Spiel gemessen zwischen Hebel
(1) und Mutter, ) Falls erforderlich,auf Stange

(2) einwirken,

Hinten: Betdtigung unter den gleichen Bedingungen
kontrollieren und, falls erforderlich, einstellen.

Funktion der Hohenhandverstellung kontrollieren.
Besonders priifen, ob die Betitigungshebel nicht
an die Karosserie anstossen, Andernfalls die
Einstellung der Betdtigungslager einregulieren,

ANMERKUNG: Falls es nicht moglich sein sollte, die

Bodenfreiheit durch Einwirken auf die Betdti-
gungsstangen einzustellen, so nimmt man die
Voreinsteliung der Bodenfreiheit vor (s. Abs.
1-4, gl. Arb, fiir vordere, Abs. 5-7, gl. Arb.)
fiir die hintere Bodenfreiheit).

EINSTELLUNGEN AM VORDEREN ST ABILISATOR

1a.

)
b)

16.

Seitenstellung des Stabilisators einregulieren:

Seitliche und untere Abschirmbleche abbauen,
Abstand "h” zwischen Anschlag (3) und innerer
Fliche des Wulstes zur Befestigung des Kugel-
bolzens auf der rechten Seite messen.

Diese Messung wird erleichtert, wenn man ein
Lineal auf den Wulst auflegt; dieses Lineal
mit der Hand festhalten und Mass "h" mit
Hilfe einer Messlatte nehmen, (Zwischen

dem Anschlag und der Aussenflédche des Lineals).
Falls erforderlich, den Anschlag in der ent-
sprechenden Richtung verschieben, um einen
Abstand "h" gleich 110 + 0,5 mm zu erhalten,
Die Anschlagschraube festziehen.

Seitenspiel des Stabilisators einstellen.

Gegen den Stabilisator stossen, so dass der
rechte Anschlag an den Lagerschalen des
rechten Lagers anliegt.

Den linken Anschlag entsprechend verschieben,
um ein Spiel "k" = 0,5 - 1mm zwischen An-
schlag und unterer Lagerschale des linken
Lagers zu erhalten.

Hierzu den vorderen Korrektor ausbauen.
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17, Stabilager einstellen:

a) Lager am Stabilisator anbringen, wie Abb.
zeigt. Es an dieser Position festhalten und
das Spiel "j" mit einer Fiihllehre messen:

z.B. "j"=1,80 mm.

ANM.: Diese Lager werden mit leichtem Anzug
X. 51 montiert, Unter den bei unserem ET -Lager
erhiltlichen Scheiben solche aussuchen,
deren Stdrke: j - 0,2 4 p pei dem gewihlten
2 Beispiel,

1,80 -0,2
2

b) Lagerschalen mit Graphitfett schmieren und
die Deckel fiir die Lager einbauen,

Die beiden oben bestimmten Scheiben
zwischen Lagerdeckel und Lager legen.

c) Die Muttern der rechten Biigel mirt 1, 5mkg
festziehen. Den Gleitwert des Stabili- -
sators kontrollieren, Er muss sich unter einer
auf den Kugelbolzen einwirkenden Kraft von
2--3 kg drehen, Anderenfalls die Stdrke der

- - Scheiben entsprechend dndern,

d) Die Muttern der linken Biigel mit 1, 5mkg
festziehen. Gleitwert des Stabilisators
priifen: er muss sich unter einer Kraft von
4 - 6 kg drehen.

Anderenfalls die Stdrke der Scheiben dndern.

18. Vorderen Héhenkorrektor und die Abschirm-

EINSTELLUNG DER HOHENHANDVERSTELLUNG bleche einbauen:

= 0,8 mm betrigt,

ANM.: Im Falleeiner Kontrolle, den Arbeitsvorgang bei laufendem Motor durchfiihren.
Im Falle eines Zusammenbaues der Karosserie, die Flansche der Betirigungsstangen fiir den
Korrektor 1sen (am vorderen und hinteren S:tabilisator).

19. Vorderen Teil der Betétigung einstellen:

a) Hohenhandverstellhebel (7) in Normalposition bringen.

b) Bei Hebel (8) in Senkrechtstellung, Mutter (9) festziehen.

¢) Hebel (5) an vorderer Torsionsstange (6) festgezogen, senkrecht stellen durch die Wahl der
Aussparung "a" an der Verbindungsstange (10) und durch Einstellung der Hiilse (11).

d) Hebel (2) auf ein Mass L = 30 + 2mm bringen durch die Einstellung der Hiilsen (3) und (4).

€) Vordere Verbindungsstange (1) einstellen. S. 43-1/4

1 2 3 4 5 6 7
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20. Hinteren Teil der Betdtigung einstellen:

a) Die hintere Torsionsstange (3) in Mitte der Einkerbung des Hebels (4) zur Betitigung des hinteren
Korrektors bringen durch Wahl einer Aussparung "a" an der Verbindungsstange (1) und Einstellung
der Hiilse (2).

21. Funktion der Betdtigung kontrollieren:

Kontrollieren, ob die vorderen und hinteren Torsionsstangen auf ihrem Weg in Hoch- oder Niedrig-
position nicht behindert werden.

22.  Funktion der Vorrichtung zur Blockierung des hinteren Korrektors kontrollieren,

Bei Fahrzeug in Hochposition den Betitigungshebel der Blockierungsvorrichtung in seiner Einkerbung
verriegeln,

Den Hohenverstellhebel in Niedrigposition zuriickbringen; in diesem Augenblick muss der vorder.

Teil des Fahrzeuges in Niedrig- und der hintere Teil in Hochposition sein. Diese Bedingung durch
Einwirkung auf den Korrektorschieber kontrollieren.
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LENKUNG

ARBEITSVORG ANG Nr. S. 440-00 Daten und wichtige Hinweise bei der Lenkung - ARB. S. 440-00 -1

TECHNISCHE DATEN

19.824

Y 111 R L R LT R R T e 0+1mm
Radeinschlag: (niCht €iNStEIIDAT): .. v v ensnneeneennenneaneenaanneneaneaseanans 45 .Y Grad
Seitenstellung (Abstand zwischen Achse des Hebels fiir die linke Lenkiibertragung
und Achse des Zahnstangenstdssels): .......c.eetiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiin, 99 + 2,5mm
Winkelstellung (Neigung des hinteren Teils des Lenkritzels nach unten): ..... cresecne 5030' + 1°
Stellung des Lenkrades (Lenkung in Geradeausfahre): ........oeoviiiiiiiaen Lenkradspeiche senkrecht
WICHTIGE HINWEISE
Anzugsmomente:
Mutter zur Befestigung der mittleren Gabel: ..........cooviiiiiii it 4 mkg
Mutter zur Befestigung der Spurstangen an der mittleren Gabel: ................. ..., 3 mkg
Mutter der Schellen fiir die Hiilsen zur Einstellung der Spurstangen:.................. 1 mkg
Mutter der Kugelbolzen der Spurstangen: — ..............c.ooeieieieiannnoenanann 6 mkg
Mutter der Kugelbolzen der Spurstangen, an Lenkiibertragung und Radnaben ......... 6 mkg
Schraube zur Befestigung der Lagerdeckel .............. ... oo, 2 mkg

Sclifaube zur Befestigung der Lenkiibertragung ............... e e 3,5-4 mkg
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ARBEITSVORGANG Nr. S. 440-00: Daten und wichtige Hinweise bei der Lenkung

SCHEMA DES KREISLAUFES FUR DIE HYDRAULISCHE
LENKUNTERST UTZUNG

(Fahrzeuge - S und - S, IE)

S. 39-8

——  Hochdruck
-_—— Auslass
—— Riicklauf
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8782

ARBEITSVORGANG Nr. §. 440-0 : Einstellung an der Lenkung ARB. S, 440-0 -1

1. EINSTELLUNG DER SEITENSTELLUNG DER LENKUNG

1. Batterie abschliessen.

2. Abschliessen
a) Bei den S-Fahrzeugen :
- insgesamt : Luftfilter -Ziindspulen

b) Bei den S.IE -Fahrzeugen :
- insgesamt : Luftfilter

3. Die Schrauben zur Befestigung der Lagerdeckel
der Lenkung 16sen und diese in ihren Lagern so
verschieben, dass man ein Mass :

a =99 + 2, 5 mm erhélt, ‘
(Abstand zwischen Achse der linken Lenk-
iiberragung und Achse des Stopfens des Zahn-
stangenstdssels).

4, Die Schrauben zur Befestigung der Lagerdeckel
anschrauben und die Winkelstellung der
Lenkung einstellen.

II EINSTELLUNG DER WINKELSTELLUNG DER LENKUNG

5. Vorrichtung MR 630-51/69 (den stdrkeren Teil
nach hinten) auf den Wulst aufsetzen, welcher
den Stopfen des Zahnstangenstdssels aufnimmt.

Eine Wasserwaage (nicht einstellbar) auf die
Scheibe aufsetzen,

Die Lenkung so ausrichten, dass die Wasserblase
der waage auf Null steht,

Die Schrauben der Lagerdeckel mit 2 mkg
festziehen.

6. Anbringen und befstigen :
a) An der FahrzeugensS :
- insgesamt : Luftfilter - Ziindspulen

b) An den S.IE-Fahrzeugen:
- insgesamt : Luftfilter

111 ENTLUFTUNG DER LENKUNG

7. Entlitfftungsschraube (1) mit Hilfe eines trans-
parenten Schlauchs mit dem LHM-Behdlter
verbinden.

8. Entliiftungsschraube um ca 1/4 Umdrehung lésen
und langsam nach einer Seite und dann nach
der anderen einschlagen, bis keine Luftbldschen
mehr im transparenten Schlauch erscheinen.

9. Entliiftungsschraube (1) wieder festziehen.
Motor anhalten,
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ARBETTSVORGANG Nr.

S. 440-0 : Einstellung an der Lenkung

a)

b)

©)

d

€)

V.

a)

b)

Iv.

10,

11.
12.

13.

EINSTELLUNG DER LENKUNG IN GERADEAUS-
FAHRT

Rider des Fahrzeuges in Geradeausfahrt stellen:
(statisch)

Ein optisches Gerdt benutzen und sich an die
Anweisungen des Herstellers halten.

Lenkiibertragung von Antriebsritzel abschliessen.

Lenkung in Geradeausfahrt stellen:

Zuftihrrohr (1) fiir Druckkolben der Herzscheibe
abschliessen und verschliessen, (Metallstopfen
und Dichtung) und Offnung "a" an Pumpe der
Priifbank 3654-T anschliessen,

Schraube (2) 16sen und Gehduse (3) drehen, um
es auf Mitte seines Weges zu bringen. Schraube
{2) erneut anziehen. Kreisldufe unter Druck
bringen,

Pumpen, um Druck auf 150 atii ansteigen zu
lassen, was die Lenkung hydraulisch in Gerade-
ausfahrt verriegelt.

In diesem Augenblick miissen sich die Rdder

in Geradeausfahrt befinden. (Siehe Abs. 109
Anderenfalls den Druck von 150 atil aufrecht
erhalten, um Lenkung zu verriegeln und die
Gewindehiilsen (8) zur Einstellung der Spur
verschrauben.

Lenkiibertragung an Antriebsritzel anschliessen.
Mutter (4) festziehen. (NYLSTOP).
Kontrollieren, ob bei senkrecht stehender
Lenkradspeiche die Schraube (5) des Befestigungs-
stiicks (6) sich in der Horizontalen befindet.
Anderenfalls das Betdrigungsstiick (6) von Lenk-
sdule abschliessen und eine andere Position der
Keilnuten auswéhlen, um diese Bedingung zu
erfiillen,

Zuftihrrohr fiir Druckkolben am Gehduse an-
schliessen,

EINSTELLUNG DER SPUR

WICHTIG! Diesen Arbeitsgang bei laufendem Motor

durchfithren, Fahrzeug in Normalposition.

Einstellung vornehmen und dabei Rdder in Ge-
radeausfahrt lassen,

Schellen (7) der Einstellhiilen (8) links und rechts
losen.

Jede Hiilse (8) mit Teilumdrehungen im gleichen
Wert drehen, Schelle (7) festziehen.

Die Rédder miissen um 1 mm genau parallel sein.

ANM. : /4-Umdrehung an einer Hiilse entspricht

einer Veranderung der Spur von ca. 2 mm.

WICHTIG !

- Am Ende der Einstellung missen die Langen der
Spiretancen um 1T mm  onae o1 ek eeiny

- Die Schrauben (9) d, Schellen (7) miissen nach
obell gernehiet seus (opiel mit den nucklaut -
rohren),
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VI EINSTELLUNG DER GRADEAUSFAHRT

ANM. : Diese Einstellung ist sehr wichtig.
Von Ihr hidngt die Strassenlage des Fahrzeuges ab.

14, Diese Einstellung muss auf der Strasse erfolgen :

auf einer geraden nicht gewdlbten Strasse mit
missiger Geschwindigkeit fahren,

wenn der Wagen von der Geraden abweicht,
die Schraube (1) 16sen und das Gehiuse fiir

Zwangsriickstellung (2) entgegengesetzt zur
Abweichrichtung drehen,

Mit Teilumdrehungen vorgehen,
Schraube (1) wieder festziehen.

Bei S.IE~ Fahrzeugen :

Verbindungsleitung Luftfilter- Ansaugkriimmer
auf der linken Seite ausbauen,

ANMERKUNG :

Es ist moglich zu versuchen, die Geradeausfahrt auf
der Strasse direkt einzustellen, ohne die vorgehenden
Einstellungen durchzufiihren,

In diesem Falle kann es jedoch so sein, dass man un-
moglich die Geradeausfahrt richtig einstellen kann,
(da das Gehiduse (2) an seinem Wegende fiir die Ein-
stellung angelangt ist) : man muss dann in der in den
Kapiteln I-V beschriebenen Reihenfolge alle Ein-
stellungen durchfiihren.

15. Stellung des Lenkrades, falls erforderlich, ein-
stellen ,

Bei Lenkung in Stellung "Geradeausfahrt” muss
die Lenkradspeiche senkrecht stehen.
Anderenfalls wie folgt vorgehen :

| 2) Diebeiden Schrauben zur Befestigung der Zier-

! platte fiir das Lenkrad abschrauben.

(Diese Schrauben erreicht man durch die Bohrungen
des Verschlussbleches).

b) Die drei Schrauben (3) zur Befestigung des Lenk-
rades an der Lenksdule l1ésen und, unter Festhalten
der Lenksdule vor dem Trager, das Lenkrad winkel-
mdssig in der erforderlichen Richtung verschieben,
um die Lenkradspeiche in die Senkrechte zu bringen,
(Befestigung durch Langlocher)

c) Die Schrauben (3) zur Befestigung des Lenkrades
mit 1,5 - 2 mkg festziehen,
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EINSTELLUNG DER ENTRIEGELUNGSVORRICHTUNG FUR DAS LENKRAD

2)

b)

)

a9

Ausbauen:

- die beiden verchromten Leisten (1),
(sie nach hinten gleiten lasseny.
- den oberen Deckel (2).

Betdtigung einstellen:

Kontermutter (4) 18sen und Schraube (5)
um ca, 1/2-Umdrehung herausdrehen, so
dass in verriegelter Stellung der Handgriff
(8) durch sein eigenes Gewicht um
1/3-Umdrehung zurickf11t.

Dies, um jeden Druck auf die elastischen
Scheiben zu vermeiden, die sich im Innern
des Gehiuses (3) befinden.

Handgriff (8) in entriegelte Stellung bringen.
Unter Festhalten des Bolzens (6) auf
NYLSTOP-Mutter (7) einwirken, so dass das
System zur Einstellung der Lenkradposition
ohne Hartpunkt gleitet.

Handgriff (8) in verriegelte Stellung bringen
und das Blockieren in verschiedenen Positionen
der Lenkradeinstellung kontrollieren,

Bei noch immer verriegelter Stellung des
Handgriffes,die Schraube (5) einschrauben,
um das Spiel des Handgriffs auf einen ca,
Nullwert zu reduzieren,

Kontermutter (4) festziehen.

Einbauen:

- oberen Deckel (2),
- beide Chromleisten (1).
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TECHNISCHE DATEN

19825

1., Vorderradbremsen: Bremsscheibe: = DUICHINESSEr o-vvvtenrniirerarcoenneenan 300 mm

. -Stdrtke ... e i e 12 mm
7 - Mindeststirke (nach Abarbeiten) ............ 11 mm
b
[0}
L2 Radzylinder: - Anzahl (pro Tragplatte) ,.................. 2 (gegeniiberstehend)
P - Durchmesser ,................ccc.0uuunn. 60 mm
o)
i
<
g Belag : “ StAIRE v v v v veennnnenerneenenn e 11,5 mm
=
b
z 2, Hinterradbremsen: Bremsscheibe: - Durchmesser «...c.cevnenioininana., 266 mm
= StATRE o v et v it i e i s T mm
- Mindeststdrke (nach Abarbeiten) ............ 6 mm
Radzylinder: - Anzahl (pro Tragplatte) ................... 2 (gegeniiberstehend)
- Durchmesser .................cvnnuunne 32 mm
Belag: - StArKe .........iiieiiiei e, 7,5 mm
3. Handbremse: 2 Plaketten pro Scheibe vorn.Mechan, Betdtigung, unabhingig von der Betriebsbremse
Belag : “Stdrke L 5,25 mm
e 4, Bremsdruckspeicher: = ANZAahl  ce e i i i e 1
- TarierdruCK s e v orerevvnnrenscnnsnssse 40t 120 atii
5. B_rggs_fléiche: - Betriebsbremse (hydraulischy ., .. ,.,......., 308 cm*
- Handbremse (mechanischy ,................ 95 cm?
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SCHEMA DES BREM SKREISLAUFES

1, S-Fahrzeuge
S. 394 a

Hochdruck
¢ —— Auslass
:_ © —— _—_ Riicklauf
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ARBEITSVORGANG Nri. 8, 450-00 : Daten und wichtige Hinweise beim Bremssystem ARB. S. 450-00

3

2. S.IE-Fahrzeuge

S. 3918

Hochdruck
_____ Auslass
—  -— Riicklauf




4 ARBEITSVORGANG N1. S, 450-0v : Daten und wichtige Hinweise beim Bremssystem

1.

SCHEMA DES BREM SKREISI.AUFES

Bremsorgane :

Hochstzuldssiger Schlag an den vorderen und hinteren Bremsscheiben @ v.vueeevevseonooencess 0,15 mm
Hochstzuldsssiger Starkeunterschied (gemessen am mittleren Durchm esser)

am SchelbenumIang & ouuueneeiiinieiiesaerresasunsoeressncaanaanncssecsscsersooses 0,02 mm
Anzugsmoment der Schrauben z. Befestigung d. vorderen Bremstragplatten an den

GelrieDeAUSZANEEN & neereeeernenererssensenesacssrsososesonsassessnssossssnsaoassnas 13- 14 mkg
Anzugsmoment der Muttern zur Befestigung der hinteren Bremstragplatten an

den SChWINGAMTIEN & suueusererrnanrocnonsssseseosessssssoasnssansssssasssonasasessaas 4=4, 5mkg
Anzugsmoment der Schrauben zur Befestigung der Bremstragplatten der mecha-

nischen Bremse am Getriebegehduse cvvvuveeeernnnnn. cesecenens ceseseeserssenserssesse 10=11 mkg
Einstellung der Plaketten fiir die mechanische Bremse (am hochstzulédssigen

Schlag der Seheibe) cuueesrtieeieeainnnneeesreesosenossssssossssesascasaneannnaanss Spiel =0, 1 mm

D. 45-2

Hydraulische Betdtigung (Betriebsbremse) :

Einstellung des Bremskraftverteilers :

(bei einem Druck von 66 atil im Zylinder):
a=14i0,25mm .

Einstellung des Warnlichtschalters :

15 =25 atii

Spiel am Stopplichtschalter : 0, 8 mm maxim.
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Kontrollen und Einstellungen an der

ARBEITSVORGANG Nr.  S. 453-0 : hydraulischen Bremsbetatigung ARB, S. 4563-0

10,

11,

12,

13.

14.

1a.

1e6.

17.

18.

I. ENTLUFTUNG DER VORDERRADBREMSEN

Diese Entliifrung muss ohne Druck erfolgen, um ein Aufschdumen der Fliissigkeir und
infolgedessen die mogliche Bildung von Lufteinschliissen im Kreislauf zu verhindern,

Bei stillstehendem Motor die Entliiftungsschraube des Druckreglers 16sen.

Die Entliiftungsschrauben der Bremstragplatten mit Hilfe von biegsamen Entliifrungsrohren mit dem
Behilter verbinden,

S. IE-Fahrzeuge: Die Entliifrungsschraube des Gemischreglers mit Hilfe eines biegsamen Entliiftungs-
rohres mit dem Behdlter verbinden.

Bremspedal heruntergetreten halten.

Die beiden vorderen Entlﬁftungsschrauben losen; (die unter Druck stehende Flilssigkeit im Bremsdruck -
speicher 1dufr ab).

S.IE-Fahrzeuge: Die Entliifrungsschraube des Gemischreglers 16sen.

Bei heruntergetretenem Bremspedal den Motor anlassen.

Entliiftungsschraube des Druckreglers festziehen,

Flissigkeir durch die biegsamen Rohre ablaufen lassen, bis kein Luftbldschen mehr erscheint,

In diesem Augenblick die Entliiftungsschrauben festziehen.

Bremspedal loslassen und die biegsamen Rohre abnehmen,

Dichrigkeit der Entliiftungsschrauben kontrollieren und dabei voll aufs Bremspedal treten.

Motor anhalten,

Die Gummikappen an den Entliiftungsschrauben anbringen.

1I. ENTLUFTUNG DER HINTERRADBREMSEN

Motor anlassen,
Fahrzeug hinten hochbocken,

Jede Entliiftungsschraube mit Hilfe von biegsamen Entliiftungsrohren mit einem sauberen Behdlter
verbinden, der erwas hydraulische Flilssigkeit enthdlt,

Hohenhandverstellhebel in Hochposition bringen.

Bremspedal heruntergetreten halten,

Entliiftungsschrauben 16sen.

Wenn die Fllissigkeit ohne Luftblasen in den biegsamen Rohren ablduft, die Entliiftungsschrauben

festziehen,

Bremspedal loslassen, .
Die biegsamen Entliiftungsrohre abnehmen,

Bremspedal voll heruntertreten und die Dichtigkeit der Entliiftyngsschrauben kontrollieren,
Die Gummischutzkappen auf jeder Entliiftungsschraube anbringen,

Fahrzeug auf Boden absetzen.

Bei noch laufendem Motor:
Richtigen Stand im Hydraulikbehalter herstellen (Hohenhandverstellhebel in "Hoch" -Position).

Motor anhalten,
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7044

47 45

D. 45.2

3171

111,

EINSTELLUNG DER BREMSKRAFTVERTEILUNG

ANM.: Griin gestrichene Priifbank 3654-T benutzen,

Manometer 0-100 atii anschliessen.

Hohenverstellung in Niedrigposition bringen,
Pedalboden und Pedal abnehmen,

Zufiihrrohr (1) von Bremskraftverteiler ab-
schliessen.

Mirt Hilfe eines Rohres den Bremskraftverteiler
(2) an Verbindung "b" der Priifbank anschliessen.

Pumpen, um den Druck auf etwa 100 atii zu
erhohen, Entliiftungsschraube "c" der Pumpe
langsam ldsen, um den Druck auf 66 atii

zu senken,

Mit Hilfe einer Schieblehre das Mass "ml"”
nehmen (ml = Abstand zwischen Aussenseite
des Zapfens und Aussenseite der Rolle).

Druck senken.

Erneut pumpen, um den Druck auf 66 atii
zu bringen.
Das neue Mass

”

m2" nehmen,

a) Das Mittel der beiden festgestellten Masse
nehmen.

m3=ml+m?2
2

b) Um das Einstellmass "a" zu erhalten (Ab-
stand zwischen Achse des Schiebers und
Achse der Rolle), so muss manvon Mass
m 3 abziehen:

- den halben Durchmesser des Schiebers,
d.h.:
.35 = 3,175 mm
- plus den halben Durchmesser - der Rolle,
d.h.:
1
— = 5,5 mm
d. h. insgesamt: 8,675 mm
a=m3 = 8,675 mm,

¢) wenn das so gefundere Mass "a" nicht gleich
14 + 0,25 mm betrégt, so ist Schraube (3)
zu betédtigen,

Druck durch Losen der Entliiftungsschraube "c”

der Priifbank senken,

Rohr,welches die Pumpe mit dem Bremskraft-

verteiler verbindet, abschliessen, Rohr (1)

an Bremskraftverteiler (2) anschliessen.

Pedalboden, Pedal und Garnitur anbringen.
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10. Motcr anlassen und HShenhandverstell-
hebel in "Hoch" -Position bringen,

80, Bremsen entliiften,
IV KONTROLLE DES WARNLICHTSCHALTERS

ANM,: Griin gestrichene Pritfbank 3654-T beawtsen,
Manometer 0-100 atil anschliessen,

1. Offnwig *c* des Wamlichtschalters mit
Offnung "a® der Prtifbank mit Hilfe eines
Robres A verbinden.Denmit der Pritfbank
mitgelieferten griinen und blauen Stecker
der elekwrischen Kabel mit den Klemmen
der entsprechenden Farben verbinden. Die
Klemmen dieser Kabel an die Klemmen
einer 12 Volt-Batterie anschliessen, Mit
Hilfe des gelben Kabels den Stecker *d” des

. warnlichtschalters mit der freien Klemme

der Pritfbank verbinden,

Die Kontrolleuchte muss aufleuchten, andern=

falls ist der Warnlichtschalter defekt,

2. Entlfiftungsschraube *b" festziehen und pumpen,
um den Druck allmihlich aunf 100 att an-
steigen zu lassen,

Die lampe muss bei einem Druck tber

25 atll erloschen,

Entlitftungsschraube "b"etwas 16sen; der

Druck sinkt, Die Lampe muss bei einem

Druck unter 15 atil aufleuchten, Andemnfalls
2097 ist der Warnlichtschalter auszuwechseln,

Austauschseite Nr. 1/71/581

3. Druck senken, indem man die Entliiftungs~
schraube *b* 16st,
Batterie abschliessen,
Elekurisches Kabelbilndel und Rohr A ab-
nehmen,
ANM.,: Es ist moglich, diesen Arbeitsvor=-
gang am Fahrzeug durchzufiihren,

V EINSTELLUNG DES BREMSLICHT SCHALTERS

1. Pedalboden ausbauen.
Eine Prifflampe zwischen Schalter und Masse
schalten, Auf die Einstellschraube (1) ein-
wirken, bis die Priflampe erlischt.
Dann die Einstellschraube (1) um genau eine
Umdrehung einschrauben und Kontermutter
(2) blockieren,
ANM,: Die Schraube muss senkrecht und
merklich in der Mitte der Lamelle (3) ‘
sitzen; falls erforderlich das Ende des Hebels
etwas biegen.

9. Pedalboden einbauen.
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EINSTELLUNGEN AN DER HANDBREMSE

8848 Einstellung der Tragplatten fiir die mechanische
" Bremse

ANM., : An die linke Tragplatte kommt man
besser von der Fahrzeugunterseite
heran,

1. Die Schrauben (1) 16sen und eine Scheibe
von 5mimn Stirke zwischen die Brems-
scheibe und die Riickholfeder der Hebel
legen.

2. Die Schrauben (1) mit 10-11 mkg fest-
ziehen,

Einstellung des Spiels zwischen Plaketten und
Bremsscheiben

ANM.: An die linke Tragplatte kommt man
besser von der Fahrzeugunterseite heran,

Bremsbetidtigungshebel 1&sen.

4 Zwischen die Bremsplaketten und die
Bremsscheibe auf jeder Seite eine
Metallfolie von 0,10mm Stirke legen,
die die gleiche Oberfliche wie die
Plaketten hat.

5. Die Kontermuttern (3) 1osen (Schliissel
3559-T). Auf die Schrauben (2) einwirken
(besonders flacher Schliissel von 14mm),
um die Bremsplaketten mit den Metall-
folien in Kontakt zu bringen.

Die Kontermuttern (3) festziehen.

6. Die in Abs, 4) angebrachten Metallfolien
abnehmen und priifen, ob die Rider frei
drehen.

Einstellung der Verriegelung des Handbrems-

hebels

7. Insgesamt Aschenbecher und dessen
Triger von Mittelkonsole abnehmen.

8. Kontermutter (5) lésen. Mutter (4)
abschrauben und Endsti. .~ {6) anschrau-
ben, um den Bremszug zu extspannen,

9. Die Schrauben (10) zur Befestigung des
Riegels (8) 1osen. Wenn in diesem Augen-
blick der Zug geniigend entspannt ist,
muss der Riegel (8) frei schwingen kénnen.
Andernfalls die Schrauben (1) zur Befesti-
gung der Tragplatte fiir die rechte me-
chanische Bremse abschrauben, die Trag-
platte und die Bremsplaketten abnehmen,
um den Bremszug gdnzlich zu entspannen,

10, Riegel (8) so einstellen, dass er mit dem

S. 45-1

Rastenstiick (9) an den Punkten "a" u. "b"
12, Wenn der Druckknopf (7) biindig bis zum Handgriff in Berithrung kommt. Die Schrauben (10)
eingedriickt wird, muss das Rastenstiick (9) frei zur Befestigung des Riegels (8) mit 3mkg
in"der Verriegelung (8) in den Pfeilrichtungen gleiten festziehen.
(F1 und F 2). 11. Zug wieder spannen, indem man auf End-
Wenn der Druckknopf (7) frei ist, darf das Rasten- stiick (6) einwirkt (Tragplatte fiir rechte
stiick (9) nicht in der Pfeilrichtung F2 gleiten. Bremse einbauen, wenn diese ausgebaut

wurde).
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S, 45-1

S S Ses \\\\ Pl
NSy sy s
O e e

6 54
Einstellung des Bremszuges Einstellung des Schalters fiir die Handbremse
13. Ungefidhr zehnmal kriftig die Bremse anziehen, 16. Bei geloster Handbremse die Strebe (13)
um die Zughiille zusammenzupressen, mit dem elastischen Ring (12) in Beriihrung
14. In Pfeilrichtung (F) auf den Bremshebel mit einer bringe.
Kraft von ca. 15 kg einwirken und zwischen 17. Ziindung einschalten,

Mutter (4) und Gerduschdampfungsring (11) eine

Scheibe von 0, 5mm Stérke legen. 18. Schalter (14) einschrauben bis der Stromkreis

unterbrochen wird; (die gelbe Blinkerleuchte

15. Unter Aufrechterhaltung der Krafteinwirkung auf im Kontrollgehuse erlischt).,

den Hebel die Mutter (4) festziehen, bis man - Schalter dann nochmals um genau eine
zwischen dem hinteren Teil der Bremshebel und Umdrehung einschrauben und Kontermutter
Korper der Tragplatten fiir die mechanische Bremse (15) blockieren.

bei "c" ein Spiel zwischen 0 und 0, 05mm erhilt, 19,

Nach Blockieren der Bremse priifen, ob der
Kontermutter (5) blockieren,

Stromkreis wieder hergestellt ist; (die
Blinkerleuchte dgyghtet auf),




ARBEITSVORGANG Nr. S. 510-00 : Einbau der elektrischen Anlage

ARB. s, 510-00

TABELLE DER SICHERUNGEN

~ Kippschalter fiir : Relais zur Betdti-
Lichtschalter Lichtschalter
Parkleuchten gung d. Nebelleuch.
i Lichtschalt | Schalter fr
+ Batterie c chalt, Signalabgabe
—— emmosm e —— e
J J Bc Ve R Mv l J J Ve [Ve I R R
1 2 3 4 ‘5 6 7 8 9 10 11 12
16 16 16 10 10 10 16 16 16 16 : 16 16
A A A A A A A A A A Ak A
L A | | L B
J J Be Ve R Mv J J Ve Ve R Mv
~ ~
Kontrolleuchte filr gezogene Handbremse -
Fahrtrichtungsanzeiger - . Linkes Abblendlicht mit Jodlampe
Heizung fiir Heckscheibe - Innenleuchte -
Kofferraumbeleuchtung

T 1 1T T 1

L

Wasserthermometer - Olthermometer - Kraftstoff-
messgerdt - Kontrolleuchte fiir Kraftstoffmindestrese
- Kontrolleuchte fiir Bremsbelagabnutzung-
Ladekontrolleuchte - Rote Kontrolleuchten -
Scheibenwischer - Scheibenwaschanlage -~ Relais
fiir Klimaanlage - Beleuchtung unter Motor-

haube - Leuchte fiir Handschuhkasten - Lese-
lampe - Zigarettenanziinder - Zubehdrklemme -
Bremsleuchten - Zeituhr - Riickfahrleuchten

£ [ T ]

Lenkungsbetidrigte Jodscheinwerfer

-~ | [

Standleuchten vorn und hinten, rechte Seite

>~ |

Standleuchten, vorn und hinten, linke Seite

Rechtes Abblendlicht mit Jodlampe

L

Linkes Fernlicht mit Jodlampe

Il

Rechtes Fernlicht mit Jodlampe

L

Rechter Nebelscheinwerfer mit Jodlampe

-

Kennzeichenbeleuchtung - Kontrolleuchte fiir
Standlicht - Beleuchtung des Aschenbechers -
Beleuchtung des Armaturenbrettes - Beleuchtung
-der Klimaanlage

L

Linker Nebelscheinwerfer mit jodlampe
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TABELLE DER GLUHLAMPEN
Franzdsische | Internatio =
s .
Verwendungszweck Stiickzahl Fassung Typ pannung Leistung Norm nale Norm
Scheinwerfer, Alt{b%lend 2 P14,5s H 1 Jod. 12V 56 W R. 136-16
-licht
Scheinwerfer, Fern- 2 P14,5s H 1 Jod. 12V 55 W R. 136-16
Lenkungsbetatigt
ungsbetatigte 2 P14,5s | H1Jod. 12V 55W | R 136-16
Scheinwerfer
Nebelscheinwerfer 2 X 511 H 2 Jod. 12V 55 W R. 136-17
Vordere Blinker 2
Hintere Blinker 9 :
BA 15s/19 P. 25/1 12V 21 W R. 136-12 P, 25/1
Bremsleuchten 2
Riickfahrleuchten 2
Vordere Standleucht. 2
Hintere Standleucht, 2 BA 15s/19 R19/5 12V S5 W R. 136-13 R19/5
Kennzeichenleuchte 2
Motorraumleuchte 1 BA15s/19 | R19/10 12V 10w R 136-13 R19/10
K offerraumleuchte 1
Leuchte fiir Handschuh 1
~kasten BA9s T 8/2 12v 2 W R. 136-34 T 8/2
Beleucht, Ziindschloss 1
Innenleuchte 3 L=239
i 12 -05
Leselampe 1 Sofitte §=10,5 v TW R. 136
Beleuchtung . L=39
1 Sofitte 12V 4 W 136-05
Aschenbecher ° §=10,5 R
Kontrolleuchte"STOP" 1 BA9s T 8/4 12V 4 W
T acholeuchte 2
Leuchte f. Drehzahlm, 2 Sockel @ = 10 12V 2w
Leuchte f, Zeituhr 1
Beleuchtung fiir:
Wasserthermometer 2 Sockel § = 10 12V 2 W
Olthermometer
Kraftstoffanzeige
Kontrolleuchten filr:
Bremsdruck 1
Motor#idruck 1
Batterieladung 1
linker Blinker 1
Standlicht 1 Sockel § =10 12V 2W
Handbremse 1
Heizbare Heckscheibe 1
Kraftstoffrnindestreser. 1
Scheinwerfer 1
rechten Blinker 1
Bremsbelagabnutzung 1
Wassertemperatur 1
Beleuchtung Betdti- 1 cs 14 /AW 12 v

gungen f, Klimaanlage
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KENNZEICHNUNG DER TEILE

Erstes Signalhorn

Zweites Signalhorn

Rechter Nebelscheinwerfer

Linker Nebelscheinwerfer

Vorderer Blinker und Standlicht, rechte Seite
Jodabblendlicht, rechte Seite .
Jodfernlicht, rechte Seite

Weittragendés Jodlicht, rechte Seite
Weittragendes Jodlicht, linke Seite
Jodfernlicht, linke Seite

Jodabblendlicht, linke Seite

Vorderer Blinker und Standlicht, linke Seite
Batterie

Rechter Ventilator fiir Kithler

Kondensator fiir Entstérung des rechten Ventilators
Schalter fiir Riickfahrleuchten

Kondensator fiir Entstérung des linken Ventilators
Linker Ventilator fiir Kithler

Thermoschalter fiir Kithlwasser

Motor fiir Kompressorhorn

Schalter fiir Oldruck der Lenkung

Schalter (schwarz) fiir Scheinwerfer, linke Seite
Schalter (schwarz) fiir Scheinwerfer, rechte Seite
Regler-Relais

Elektro-Kompressor

Lichtmaschine

Kondensator zur Entstérung der Lichtmaschine
Relais fiir Nebelscheinwerfer

Relais fiir Kompressorhorn

Relais fiir Fernlicht

Schalter fiir Kiihlerventilatoren

Schalter fiir Klimaanlage und Fensterheber
Relais zur Betdtigung der Kithlerventilatoren
Relais fiir Betdtigung der Klimaanlage

Stecker (gelb) fiir vorderen, linkenKotfliigel
Stecker (weiss) fiir vorderen, linken Kotfliigel
Stecker (weiss) fiir vorderen, rechten Kotfliigel
Stecker (gelb) fiir vorderen, rechten Kotfliigel
Ventilator fiir Klimaanlage

Relais zur Bedienung der Radioantenne

Relais zur Bedienung der Radioantenne
Kondensator zur Entstérung des Ventilators

fiir Klimaanlage

Motor zur Betdtigung der Radioarmatur
Anlasser

Ziindspule fiir Zylinder I, II und III
Kondensator zur Entstérung det Ziindspule
Ziindspule fiir Zylinder IV, V und VI

48.
49,

50.-

51.

52.
63.
54.
53.
56.
o1.
58.
59.
60.
61,

62.
63.
64.
65.
66.

67.
68.
69.
70,
T1.
T2.
73.
74.
75.
76.
1.
78.
79.
80.
81.
82.
83.
84,
85.
86.
817,
88.
89.
90.
91,
92,
93.
94,

Kondensator zur Entstdrung der Ziindspule
Ziindverteiler

Scheibenwischermotor

Thermoschalter f, kritische Temperatur des
Motorkiihlwassers

Warnlichtschalter fiir Motordldruck
Thermometersonde fiir Motorsl
Thermometersoade fiir Kilhlwasser des Motors
Warnlichtschalter f. Druck der hinteren Bremsen
Stopplichtschalter

Vordere, rechte Bremstragplatte

Vordere, linke Bremstragplatte

Pumpe fiir Scheibenwaschanlage

Relais am Schalter fiir Oldruck der Lenkung
Warnlichtschalter am Sicherheitsventil (Druck
der vorderen Bremsen)

Rechter Sicherungskasten

Linker Sicherungskasten

Leuchte unter Motorhaube

Rechter Tiirschalter fiir Innenbeleuchtung
Kontrollblock (O1- und Wassertemperatur des
Motors und Kraftstoffanzeiger)

Schalter fiir Innenleuchte

Schalter fiir heizbare Heckscheibe
Kippschalter fiir Parkleuchten

Schalter fiir Nebelscheinwerfer

Elektrische Zeituhr

Kontrollblock (Warnleuchten)
Drehzahlmesser

Tachometer

Blinkerzentrale fiir Handbremse
Blinkerzentrale fiir Blinkerleuchten

Linker Tiirschalter fiir Innenbeleuchtung
Rechter Motor fiir Fensterheber

Leselampe

Schalter fiir Leselampe

Leuchte fiir Handschuhkasten

Rechter Lautsprecher

Filter fiir Zufuhr zum Radiegerit
Zubehorklemme

Sicherung fiir Zufuhr zum Radiogerdt
Radiogerit

Zigaretténanziinder

Stecker (weiss) fiir Konsole

Stecker (gelb) fiir Konsole

Schalter fiir linken Fensterheber

Schalter fiir rechten Fensterheber

Schalter fiir Handbremse

Beleuchtung fiir Aschenbecher

Beleuchtung fiir Betdtigungen der Klimaanlage




4 ARBEITSVORGANG Nr. S. 510-00 : Einbau der elektrischen Anlage

95, Rheostat fiir Betdtigung der Klimaanlage 108. Vorderer, linker Lautsprecher

96. Widerstinde zur Einstellung der Geschwindigkeit 109. Hinterer, linker Lautsprecher
des Ventilators fiir die Klimaanlage 110, Kraftstoffpumpe

97. Thermostat fiir Umluft 111, Kraftstoffmessgerit

98,  Leuchte fiir Ziindschloss 112, Kofferraumleuchte

99. Rheostat fiir Armaturenbrettbeleuchtung 113. Heizbare Heckscheibe

100, Schloss fiir Ziindung, Anlasser und Diebstahlsicherung 114, Innenleuchte

101, Schalter fiir Beleuchtung 115. Hintere, rechte Standleuchte

102. Stecker (weiss) des Ziindschlosses 116. Hinterer, rechter Blinker

103. Intervallschaltung des Scheibenwischers 117. Rechte Bremsleuchte

104, Schalter fiir Scheibenwischer und Scheibenwaschanlage 118. Rechte Riickfahrleuchte

105. Stecker (gelb) des Schalters fiir Signalabgabe 119. Kennzeichenleuchte

106. Schalter fiir Signalabgabe 120, Linke Riickfahrleuchte

107. Motor fiir linken Fensterheber 121, Linke Bremsleuchte

122, Hinterer, linker Blinker
123, Hiptere , linke Standleuchte

KENNZEICHNUNG DER K ABELBUNDEL

A, Rechtes Scheinwerferkabelbiindel

B. Linkes Scheinwerfgrkabelbﬁnd'el

C. Kabelbiindel Regler-Lichtmaschine

D, Kabelbiindel Nebelscheinwerfer

E. Kabelbiindel rechter Kotﬁﬁgel

F. Kabelbiindel linker Scheinwerfer

G. Kabelbiindel Antennenheber

H. Vorderes Kabelbiindel

1. Kabelbﬂ:?del fiir Thermoschalter und Sonden
L Kabelbiindel fiir Pedalwerk

K. Kabelbiindel fiir Konsole

L. Hinteres Kabelbiin_del




ARBEITSVORGANG Nr. S. 510-00 : Einbau der elektrischen Anlage ARB. S. 510-00 -5

Nr. des Farbe des
K " . .
abelbiindel K abels K abels Bezeichnuung der Kabel
C 1 schwarz Batterie (13) (Plus-Klemme)
schwarz zur Lichtmaschine (26) (Plus-Klemme)
schwarz zum Kondensator zur Entstérung (27)
schwarz zu den Schaltern (31) und (32)
schwarz zur Verbindung des Kabelbiindels (G)
C 2 gelb Lichtmaschine (26) (Klemme "EXC")
gelb zum Regler-Relais (24) (Klemme "EXC")
C 3 rot Lichtmaschine (26) (Klemme "R")
weiss zum Regler-Relais (24) (Klemme "R")
C 4 weiss Relais (33) fiir Kihlventilator
rot -zum rechten Ventilator (14)
ot zum Kondensator fiir Entstdrung (15)
rot zum linken Ventilator (18)
rot zum Kondensator fiir Entstdrung (17)
C 5 mauve Relais (33) fiir Kiihlerventilatoren
mauve . zur Verbindung des Kabelbiindels (F)
mauve zum Thermoschalter (19) fiir Kithlw asser
C 6 braun Lichtmaschine (26) (Klemme "M" Masse)
braun zum Thermoschalter (19) fiir Kiihlw asser
braun zum rechten Ventilator (14)
braun zum linken Ventilator (18)
C 7 schwarz Schalter (16) fiir Riickfahrlenchten
schwarz zur Verbindung des Kabelbiindels (E)
C 13 violett Schalter (16) fiir Riickfahrleuchten
violert zur Verbindung des Kabelbiindels (E)
H 1 schwarz Schalter (31) und (32)
gelb zum Sicherungskasten (62) (Sicherung Nr. 1)
gelb zum Sicherungskasten (62) (Sicherung Nr. 2)
schwarz zum Schalter (106) fiir Signalabgabe (gelber Stecker) (105)
rot zum Schloss (100) fiir Ziindung und Anlassen (weisser Stecker) (102)
weiss zum Schloss (100) fiir Ziindung und Anlassen
schwarz zum Kippschalter (69) fiir Parkleuchten
schwarz zum Schalter (101) fiir Beleuchtung
H 5 schwarz Relais (60) am.Schalter fiir Oldruck der Lenkung
zur Verbindung des Kabelbiindels (F)
H T schwarz Verbindung des Kabelbiindels (E), gelber Stecker (38)
schwarz zur Verbindung des hinteren Kabelbiindels (L)
H 8 blau Schloss (100) fiir Ziindung und Anlassen
violett zur Ziindspule (45)
violett zum Kondensater (46) fiir Entstdrung
violett zur Zindspule (47) :
violett zum Kondensator (48) fiir Entstdrung
gelb-blau zur Verbindung des Kabelbiindels (F)
weiss zur Verbindung des hinteren Kabelbiindels (L)
violett zur Verbindung des Kabelbiindels (E)
H g gelb Sicherungskasten (°%) (Sicherung Nr, 1)
griln zum Schloss (1. filr Ziindung und Anlassen
weiss zum rechten Tit.  2lter (65)
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Kabelbiindel Ilir;bz(;s F;r:;;lses Bezeichnung der Kabel
weise zum linken Tiirschalter (77)
schwarz zum Schalter (67) fiir Innenleuchte
gelb - blau zur Verbindung des hinteren Kabelbiindels (L)
H 10 gelb Sicherungskasten (62) (Sicherung Nr. 2)
schwarz zum Schloss (100) fiir Ziindung und Anlassen
schwarz (weisser Stecker) (102)
violett zur Verbindung des Kabelbiindels (J)
schwarz zur Motorhaubenleuchte (64)
schwarz zur Zeituhr (71) (Zufuhr)
schwarz -rot zur Verbindung des Kabelbiindels (K) (weisser Stecker) (88)
schwarz zur Leuchte (81) fiir Handschuhkasten
rot zum Schalter (80) fiir Leselampe
H 11 braun Schloss (100) fiir Ziindung und Anlassen
schwarz zum Zufuhrkabel fiir Magnetschalter des Anlassers (44)
H 12 mauve Schloss (100) fiir Ziindung und Anlassen
schwarz zur Blinkerzentrale (76) .
violett zum Schalter (68) fiir Heckscheibenbeheizung
gelb zur Verbindung des Kabelbiindels (K) (weisser Stecker) (88)
H 13 gelb Schloss (100) fiir Ziindung und Anlassen
schwarz zum Schalter (104) fiir Scheibenwischer und Scheibenwasch-
anlage
gelb zur Verbindung des Kabelbiindels (F) (gelber Stecker) (35)
violett zum Kontrollblock (72) (weisser Stecker) (Zufuhr Kontrolleuchten)
schwarz zum Kontrollblock (66) (Stecker auf aufgedrucktem Schalt-
kreis) (Zufuhr)
schwarz zum Scheibenwischermotor (50) (automatische Riickstellung)
ohne zur Verbindung des Kabelbiindels (E) (gelber Stecker) (38)
H 14 gelb Kontrollblock (72) (weisser Stecker) (Ladekontrolleuchte)
gelb zur Verbindung des Kabelbiindels (E) (gelber Stecker @8))
H 15 rot Blinkerzentrale (75) fiir Kontrolleuchte der Handbremse
griin zur Verbindung des Kabelbiindels (K) (weisser Stecker) (88)
H 16 weiss Blinkerzentrale (75) fiir Kontrolleuchte der Handbremse
zum Kontrollblock (72) (Kontrolleuchte fiir Handbremse)
H 17 Blinkerzentrale (76) fiir Blinkerleuchten
zum Schalter (106) fiir Signalabgabe (gelber Stecker) (105)
H 18 gelb Schalter fiir Signalabgabe (106)
violett zur Verbindung des Kabelbiindels (F) (weisser Stecker) (36)
weiss zur Verbindung des hinteren Kabelbiindels (L)
rot zum Kontrollblock (72) (weisser Stecker) (linke Blinker)
H 19 griin Schalter (106) fiir Signalabgabe
violett zur Verbindung des Kabelbiindels (E) (weisser Stecker) (37)
blau zur Verbindung des hinteren Kabelbiindels (L)
weiss zum Kontrollblock (72) (griiner Stecker) (rechte Blinker)
H 20 weiss Schalter (106) fiir Signalabgabe
weiss zur Verbindung des Kabelbiindels (E) (gelber Stecker) (38)
gelb-rot zur Verbindung des Kabelbiindels (F) (gelber Stecker) (35)
H 21 blau Schalter (106) fiir Signalabgabe
blau zur Verbindung des Kabelbiindels (E) (gelber Stecker) (38)
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Nr, des Farbe des .
Kabelbiindel Kabels K abels Bezeichnung der Kabel
H 22 braun Schalter (67) fir Innenleuchte
rot zur Leuchte (98) fiir Ziindschloss
braun zum linken Tiirschalter (77)
braun zum rechten Tiirschalter (65)
schwarz zur Verbindung des hinteren Kabelbiindels (L)
H 23 grau Schalter (68) fiir Heckscheibenbeheizung
grau zum Kontrollblock (72) (weisser Stecker) (Kontrolleuchte fiir
Heckscheibenbeheizung) ‘
grau zur Verbindung des hinteren Kabelbiindels (L)
H 24 grau Schalter (80) fiir Leselampe
grau zur Leselampe (79)
H 25 weiss Kontrollblock (66) (Wasserthermometer)
weiss zur Verbindung des Kabelbiindels (1)
H 26 gelb Kontrollblock (66) (Olthermometer)
gelb zur Verbindung des Kabelbfindels (1)
H 27 griln Kontrollblock (72) (Kontrolleuchte fiir Kraftstoffmindestreserve)
grau zur Verbindung des hinteren Kabelbiindels (L)
H 28 blau Kontrollblock (66) (Kraftstoffanzeige)
gelb zur Verbindung des hinteren Kabelbiindels (L)
H 29 _grau Kontrollblock (72) (griiner Stecker) (Kontrolleuchte Bremsplaketten)
gran zur Verbindung des Kabelbiindels (F) (weisser Stecker) (36)
H 30 schwarz Drehzahlmesser (73)
rot zur Zfindspule (47) (Klemme "RUP")
H 31 braun Kontrollblock (72¥ (grilner Stecker) (Kontrolleuchte fiir Bremsdruck)
braun zum Warnlichtschalter (61) flir vorderen Bremsen
braun zur Verbindung des Kabelbindels (J)
H 32 ~ blau Kontrollblock (72) (weisser Stecker) (Kontrollenchte fiir Motordldruck)
blau zur Verbindung des Kabelbéindels (I)
H 33 rot Kontrollblock (72) (griiner Snécker) (Kontrolleuchte fiir Wassertempe -
ratur)
rot zur -Verbindung des Kabelbtindels (I)
H 34 violett Schalter (104) ftr Scheibenwischer und Scheibenwaschanlage
blau zur Pumpe (59) filr Scheibenwaschanlage
H 35 rot Schalter (104) filr Scheibenwischer.
rot zum Intervallschalter (103) fiir Scheibenwischer
H 36 blau Schalter (104) fiir Scheibenwischer
' blau zum Intervallschalter (103) fur Scheibenwischer
H 37 rot  Intervallschalter (103) fir Scheibenwischer
rot zum Scheibenwischermotor (50) (2. Wischgeschwindigkeit)
H 38 violett Intervallschalter (103) fitr Scheibenwischer

zum Scheibeawischermotor (50) (1. Wischgeschwindigkeit)
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. Nr. des Farbe des X
Kabelbiindel Kabels Kabels Bezeichnung der Kabel
H 39 weiss Schalter (104) fiir Scheibenwischer u. Scheibenwaschanlage
weiss zum Scheibenwischermotor (50) (automatische Riickstellung)
weiss zum Intervalischalter (103) fiir Scheibenwischer
H 40 blau Relais (41) fiir Antennenbedienung (Ausfahren) .
blau zur Verbindung des Kabelbiindels (K) |
H 41 weiss Relais (40) fiir Antennenbedienung (Einfahren) !
weiss zur Verbindung des Kabelbiindels (K) ,
|
H 42 rot Schalter (101) fiir Beleuchtung |
weiss zum Sicherungskasten (62) (Sicherung Nr. 3) !
H 43 weiss Sicherungskasten (62) (Sichérung Nr. 3)
mauve zur Verbindung des Kabelbiindels (F) (weisser Stecker) (36)
mauve zur Verbindung des Kabelbiindels (E) (weisser Stecker) (37)
H 44 mauve Schalter (101) fiir Beleuchtung .
mauve Zum Sicherungsliasten (62) (Sicherung Nr. 6)
weiss zum Kippschalter (69) fiir Parkleuchten
blau zum Schalter (70) fiir Nebelscheinwerfer
H 45 griin Kippschalter (69) fiir Parkleuchten
griin zum Sicherungskasten (62) (Sicherung Nr. 4)
H 46 rot Kippschalter (69) filr Parkleuchten
rot zum Sicherungskasten (62) (Sicherung Nr. 5)
H 417 griin : Sicherungskésten (62) (Sicherung Nr. 4)
rot zur Verbindung des Kabelbiindels (E) (weisser Stecker) (37)
rot zur Verbindung des hinteren Kabelbiindels (L)
H 48 rot Sicherungskasten (62) (Sicherung Nr. 5)
rot zur Verbindung des Kabelbiindels (F) (weisser Stecker) (36)
griin zur Verbindung des hinteren Kabelbiindels (L) ‘
H 49 mauve Sicherungskasten (62) (Sicherung Nr, 6)
mauve zur Verbindung des hinteren Kabelbiindels (L)
rot zum Rheostaten (99) zur Beleuchtung des Armaturenbrettes
schwarz zum Kontrollblock (72) (weisser Stecker) (Kontrolleuchte,
Standlicht)
rot zur Leuchte (94) fiir Betdtigung Klimaanlage
rot zur Verbindung des Kabelbiindels (K) (weisser Stecker) (88)
H 50 griin Schalter (101) fiir Beleuchtung .
gelb zum Sicherungskasten (63) (Sicherung Nr. 7)
gelb zum Sicherungskasten (63) (Sicherung Nr. 8)
gelb zur Verbindung des Kabelbiindels (D)
H 51 gelb Schalter (101) fiir Beleuchtung
gelb-braun zur Verbindung des Kabelbiindels (F) (weisser Stecker) (36)
H . 52 gelb Sicherungskasten (63) (Sicherung Nr. 7)
gelb zur Verbindung des Kabelbtindels (F) (weisser Stecker) (36)
H 53 gelb Sicherungskasten (63) (Sicherung Nr. 8)
gelb zur Verbindung des Kabelbiindels (E) (weisser Stecker) (37) —
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Nr, des Farbe des .
Kabelbiindel Kabels Kabels Bezeichnung der Kabel
H 22 braun Schalter (67) fiir Innenleuchte
rot zur Leuchte (98) fiir Ziindschloss
braun zum linken Tiirschalter (77)
braun zum rechten Tiirschalter (65)
schwarz zur Verbindung des hinteren Kabelbiindels (L)
H 23 grau Schalter (68) fiir Heckscheibenbeheizung ;
grau zum Kontrollblock (72) (weisser Stecker) (Kontrolleuchte fiir
Heckscheibenbeheizung)
grau zur Verbindung des hinteren Kabelbiindels (L)
H 24 grau Schalter (80) fiir Leselampe
grau zur Leselampe (79)
H 25 weiss Kontrollblock (66) (Wasserthermometer)
weiss zur Verbindung des Kabelbiindels (1)
H 26 gelb Kontrellblock (66) (Olthermometer)
gelb zur Verbindung des Kabelbfindels (I)
H 27 griin Kontrollblock (72) (Kontrolleuchte fiir Kraftstoffmindestreserve)
grau zur Verbindung des hinteren Kabelbiindels (L)
H 28 blau Kontrollblock (66) (Kraftstoffanzeige)
gelb zur Verbindung des hinteren K abelbilndels (L)
H 29 _grau Kontrollblock (72) (griiner Stecker) (Kontrolleuchte Bremsplaketten)
gran zur Verbindung des Kabelbtindels (F) (weisser Stecker) (36)
H 30 schwarz Drehzahlmesser (73)
Iot zur Ziindspule (47) (Klemme "RUP")
. H 31 braun Kontrollblock (72¥ (griiner Stecker) (Kontrolleuchte fiir Bremsdruck)
braun zum Warnlichtschalter (61) fiir vorderen Bremsen
braun zur Verbindung des Kabelbtindels (J)
H- 32 blau Kontrollblock (72) (weisser Stecker) (Kontrolleuchte fiir Motorldruck)
blau zur Verbindung des Kabelbiindels (I)
H 33 rot Kontrollblock (72) (griiner Stéc’ker) (Kontrollenchte fir Wassertempe -
ratur)
rot zur Verbindung des Kabelbtindels (I)
H 34 violett Schalter (104) fitr Scheibenwischer und Sche'ibenwdschanlage
blau zur Pumpe (59) filr Scheibenwaschanlage
H 35 rot Schalter (104) fiir Scheibenwischer.
rot zum Intervallschalter (103) filr Scheibenwischer
H 36 blau Schalter (104) fiir Scheibenwischer
' blau zum Intervallschalter (103) filr Scheibenwischer
H 37 rot  Intervallschalter (103) fir Scheibenwischer
rot zum Scheibenwischermotor (50) (2. Wischgeschwindigkeit)
H 38 violett Intervallschalter (103) filr Scixe_ibenwischet

zum Scheibenwischermotor (50) (1. Wischgeschwindigkeit)
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. Nr. des Farbe des
Kabelbiindel Bezeichnung der Kabel
Kabels Kabels
H 54 braun Schalter (106) fiir Signalabgabe
griin zum Sicherungskasten (63) (Sicherungen Nr. 9 u. 10)
schwarz zum Kontrollblock (72) (griiner Stecker) (Fernlichtkontroll~
leuchte) '
weiss zur Verbindung des Kabelbiindels (F) (weisser Stecker) (36)
H 55 griin Sicherungskasten (63) (Sicherung Nr. 9)
griin zur Verbindung des Kabelbiindels (F) (weisser Stecker) (36)
H 56 griin Sicherungskasten (63) (Sicherung Nr. 10)
griin zur Verbindung des Kabelbiindels (E) (weisser Stecker X37)
H 57 rot Rheostat (99) zur Beleuchtung des Armaturenbrertes
rot zum Drehzahlmesser (73) (Beleuchtung)
rot zum Tachometer (74) (Beleuchtung)
rot zum Kontrollblock (66) (Beleuchtung)
rot zur Zeituhr (71) (Beleuchtung)
H 58 rot Verbindung Kabelbiindel (J)
violett zur Verbindung des hinteren Kabelbiindels (L)
H 59 schwarz Verbindung Kabelbiindel (K) (gelber Stecker) (89)
schwarz zur Verbindung des Kabelbiindels (F) (gelber Stecker) (35)
H 60 rot Verbindung Kabelbiindel (K) (gelber Stecker 89)
rot zum Motor (107) fiir linken Fensterheber
H 61 blau Verbindung Kabelbiindel (K) (gelber Stecker) (89)
blau zum Motor (107) fiir linken Fensterheber
H 62 weiss Verbindung Kabelbiindel (K) (gelber Stecker) (89)
rot zum Motor (78) fiir rechten Fensterheber
H 63 griin Verbindung Kabelbiindel (K) (gelber Stecker) (89)
blau zum Motor (78) fiir rechten Fensterheber
H 64 weiss Verbindung Kabelbiinel (F) (Gelber Stecker (35)
weiss zum Rheostaten (95) fiir Betdtigung Klimaanlage
H 65 gelb Rheostat (95) fiir Betatigung Klimaanlage
braun zum Rheostaten (97) fiir Umluft
gelb zum Widerstand (96) zur Einstellung Ventilatordrehzahl
H 66 rot Rheostat (95) fiir Betdgigung Klimaanlage
schwarz zum Ventilator (39) fiir Klimaanlage
rot zum Kondensator (42) fiir Entstorung .
rot zum Widerstand (96) fiir Ventilatordrehzahl Klimaanlage
H 67 violett Thermostat (97) fiir Umluft
gelb zum Relais (60) am Schalter fiir Oldruck der Lenkung
blau zum Elektro-Kompressor (25)
H 68 mauve Relais (60) am Schalter fiir Oldruck der Lenkung
zur Verbindung des Kabelbiindels (F) (gelber Stecker) (35)
H 69 Blaues Kabel Verbindung Kabelbiindel (E), (weisser Stecker) (37) (Masse)

braun
braun

zur Verbindung des hinteren Kabelbiindels (L)
zur Verbindung des:Kabelbiindels (K) (gelben Stecker) (89)




10 ARBEITSVORGANG Nr. S. 510-00: Einbau der elektrischen Anlage

Kabelbiindel Nr. des Farbe des Bezeichnung der Kabel
Kabels Kabels
Blaues K abel zur Verbindung des Kabelbiindels (F) (gelber Stecker) (35)
weiss zum Relais (60) am Schalter fiir Oldruck der Lenkung
braun zur Pumpe (59) der Scheibenwaschanlage
braun zur Leuchte (98) fiir Ziindschloss
rot zur Zeituhr (71) (Masse)
braun’ zumn Kontrollblock (66) (Masse)
braun zur Leuchte (81) fiir Handschuhkasten
braun zur Leselampe (79)
braun zum Kontrollblock (72) (Masse)
braun zum Drehzahlmesser (73) (Masse)
braun zum Tachometer (74) (Masse)
braun zur Blinkerzentrale (75) fiir Handbremse (Masse)
braun zum Scheibenwischer (50) (Masse)
Freikabel 30 rot Zundspule (47) (Klemme "RUP™)
rot zum Ziindverteiler (49)
Freikabel 70 rot Ziindspule (45) (Klemme "RUP")
Tot zum Ziindverteiler (49)
Freikabel 71 ohne Ventilator (39) der Klimaanlage
ohne zur Masse
Freikabel 72 braun Thermoschalter (51) fiir kritische Temperatur des Motorkithlwassers
ohne zur Masse
Freikabel 73 braun Leuchte (94) fiir Betdrigungen Klimaanlage
ohne zur Masse
K 10 schwarz -rot Verbindung des Kabelbiindels (H) (weisser Stecker) (88)
schwarz zur Zubehorklemme (84)
schwarz zum Zigarettenanziinder (87)
K 12 gelb Verbindung des Kabelbiindels (H) (weisser Stecker) (88)
schwarz zum Schalter (92) fiir Handbremse
K 15 griin Verbindung des Kabelbiindels (H) (weisser Stecker) (88)
gelb zum Schalter (92) fiir Handbremse
K 40 blau Verbindung des Kabelbiindels (H) (weisser Stecker) (88)
blau zum Radiogerdt (86) (Betdtigung Antenne)
K 41 weiss Verbindung des Kabelbiindels (H) (weisser Stecker) (88)
weiss zum Radiogerdt (86) (Betatigung Antenne)
K 49 rot Verbindung des Kabelbiindels (H) (weisser Stecker) (88)
rot zur Leuchte (93) fiir Aschenbecher
K 59 schwarz Verbindung des Kabelbiindels (H) (gelber Stecker) (89)
schwarz zum Schalter (90) fiir linken Fensterheber -
schwarz zum Schalter (91) fiir rechten Fensterheber
K 60 rot Verbindung des Kabelbiindels (H) (gelber Stecker) (89)
rot zum Schalter (90) fiir linken Fensterheber
K 61 blau Verbindung des Kabelbiindels (H) (gelber Stecker) (89)
blau zum Schalter (90) fiir linken Fensterheber
K 62 weiss Verbindung des Kabelbiindels (H) (gelben Stecker) (89)
weiss zum Schalter (91) fiir rechten Fensterheber

e e e e e st P e . e o e A o . et e e S e e




ARBEITSVORGANG Nr. S, 510-00 : Einbau der elektrischen Anlage ARB, S. 510-00 -11
Nr. des Farbe des
Kabelbiindel . Bezei
iin Kabels K abels ezeichnung der Kabel
K 63 griin Verbindung des Kabelbiindels (H) (gelber Stecker) (89)
grin zum Schalter (91) fiir rechten Fensterheber
K 69 braun Verbindung des Kabelbiindels (H) (gelber Stecker) (89)
ohne zur Masse
braun zur Leuchte (93) fiir Aschenbecher
braun zum Schalter (90) fiir linken Fensterheber
braun zum Schalter (91) fiir rechten Fensterheber
Freikabel 10 schwarz Zubehodrklemme (84)
ohne zum Zufuhrfilter (83) fiir Radio und Sicherung (85)
Freikabel 69 ohne Radiogerit (86)
ohne zur Masse
Freikabel T4 - schwarz Radiogerit (86)
schwarz zum hinteren, rechten Lautsprecher (82)
schwarz zum hinteren, linken Lautsprecher (109)
schwarz zum vorderen, linken Lautsprecher (108)
Freikabel 75 gelb Radiogerit (86)
gelb zum vorderen, linken Lautsprecher (108)
Freikabel 76 rot Radiogerit (86)
rot zum hinteren, rechten Lautsprecher (82)
rot zum hinteren, linken Lautsprecher (109)
F 1 schwarz Schalter (31) und (32)
schwarz zum Relais (29) fiir Kompressorhorn
schwarz zum Relais (30) fiir Fernlicht
F 5 mauve Verbindung des Kabelbiindels (H) (gelber Stecker) (35)
mauve zum Relais (33) fiir Ventilatoren
F 8 gelb-blau Verbindung des Kabelbiindels (H) (gelber Stecker) (35)
gelb zum Relais (33) fiir Ventilatoren
F 13 gelb Verbindung des Kabelbiindels (H) (gelber Stecker) (35)
gelb zum Relais (34) fiir Klimaanlage
F 18 violett Verbindung des Kabelbiindels (H) (weisser Stecker) (36)
zum vorderen, linken Blinker (12)
F 20 gelb-rot Verbindung des Kabelbiindels (H) (gelber Stecker) (35)
gelb zum Relais (29) fiir Kompressorhorn
F 29 grau Verbindung des Kabelbiindels (H) (weisser Stecker) (36)
grau zur linken (58) und rechten (57) Bremstragplatte
F 43 mauve Verbindung des Kabelbiindels (H) (weisser Stecker) (36)
zur Verbindung des Kabelbiindels (B) (schwarzer Stecker) (22)
F 48 rot Verbindung des Kabelbiindels (H) (weisser Stecker) (36)
rot zum vorderen, linken Standlicht) (12)
F 51 gelb-braun Verbindung des Kabelbiindels (H) (weisser Stecker) (36)
gelb zum Relais (30) fiir Fernlicht.
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. Nr. des Farbe des ]
Kabelbiindel Kabels Kabels Bezeichnung der Kabel

F 52 gelb Verbindung des Kabelbiindels (H) (weisser Stecker) (36)
gelb zur Verbindung des Kabelbiindels (B) (schwarzer Stecker) (22)
F 54 weiss Verbindung des Kabelbiindels (H) (weisser Stecker) (36)
weiss zumn Relais (30) fiir Fernlicht
F 55 griin Verbindung des Kabelbiindels (H) (weisser Stecker) (36)
griin zur Verbindung des Kabelbiindels (B) (schwarzer Stecker) (22)
F 59 schwarz Verbindung des Kabelbiindels (H) (gelber Stecker) (35)
schwarz zum Relais (34) fiir Klimaanlage
gelb zum Schalter (32)
F 64 weiss Verbindung des Kabelbiindels (H) (gelber Stecker) (35)
weiss zum Relais (34) fiir Klimaanlage
F 68 braun Verbindung des Kabelbiindels (H) (gelber Stecker) (35)
braun zum Schalter (21) fiir Oldruck der Lenkung
F 69 Blaues K abel Verbindung des Kabelbiindels (H) (gelber Stecker) (35)
mauve zum Relais (29) fiir Kompressorhorn
mauve zum Relais (30) fiir Fernlicht
mauve zum Relais (34) fiir Klimaanlage
braun zum Motor (20) fiir Kompressorhorn (Masse)
braun zur Verbindung des Kabelbiindels (B) (Masse) (schwarzer

Stecker) (22)

F 77 weiss Relais (29) fiir Kompressorhorn
weiss zum Motor (20) fiir Kompressorhorn
F 78 rot Schalter (31)
schwarz zum Relais (33) fiir Kithlerventilatoren
E 7 schwarz Verbindung des K abelbiindels (H) (gelber Stecker) (38)
schwarz zur Verbindung des Kabelbiindels (C)
8 violett Verbindung des Kabelbiindels (H) (gelber Stecker) (38)
violett zum Regler-Relais (24) (Klemme "BOB™)
E 13 ohne Verbindung des Kabelbiindels (H) (gelber Stecker) (38)
zur Verbindung des Kabelbiindels {C)
E 14 gelb Verbindung des Kabelbiindels (H) (gelber Stecker) (38)
rot zum Regler-Relais (24) (Klemme "L")
E 19 violett Verbindung des Kabelbtindels (H) (weisser Stecker) (37)
violett zum vorderen, rechten Blinker (5)
E 20 weiss Verbindung des Kabelbiindels (H) (gelber Stecker) (38)
weiss zum ersten Signalhorn (1) '
E 21 blaun Verbindung des Kabelbiindels (H) (gelber Stecker) (38)
' ‘ blau zum zweiten Signalhorn (2)
E 43 mauve Verbindung des Kabelbiindels (H) (weisser Stecker) (37)
mauve zur Verbindung des Kabelbiindels (A) (schwarzer
Stecker) (23) :
E 41 rot Verbindung des Kabelbiindels (H) (weisser Stecker) (37)
rot zum vorderen, r “hten Standlicht (5) ‘
E 53 gelb Verbindung des Kabei  dels (H) (weisser Stecker) (37)
gelb zur Verbinduug des elbiindels (A) (schwarzer Stecker) (23)

______ S DU WU, F—— e
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ARBEITSVORGANG Nr.

S.
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Nr. des Farbe des
Kabelbiindel ' ich
al iinde Kabels Kabels Bezeichnung der Kabel

E 56 griin Verbindung des Kabelbiindels (H) (weisser Stecker) (37)
griin zur Verbindung des Kabelbiindels (A) (schwarzer Stecker) (23)

E 69 Blaues Kabel Verbindung des Kabelbiindels (H) (weisser Stecker) (37)
braun zur Verbindung des K abelbiindels (A) (schwarzer Stecker) (23)

zur Batterie (13) (Minus-Klemme)

Freikabel 69 ohne Batterie (13) (Minusklemme)
ohne zum Regler-Relais (24) (Masse)

A 43 mauve Verbindung des Kabelbiindels (E) (schwarzer Stecker) (23)
mauve zum Scheinwerfer (8) (weittragendes Licht)

A 53 gelb Verbindung des Kabelbiindels (E) (schwarzer Stecker) (23)
gelb zum Scheinwerfer (6) (Abblendlicht)

A 56 griin Verbindung des K abelbiindels (E) (schwarzer Stecker) (23)
griin zum Scheinwerfer (7) (Fernlicht)

A 69 braun Verbindung des Kabelbiindels (E) (schwarzer Stecker) (23)
braun zum Scheinwerfer (6) (Abblendlicht) (Masse)
braun zum Scheinwerfer (7) (Fernlicht) (Masse)
braun zum Scheinwerfer (8) (weittragendes Licht) (Masse)

B 43 mauve Verbindung des Kabelbiindels (F) (schwarzer Stecker) (22)
mauve zum Scheinwerfer (9) (weittragendes Licht)

B 52 gelb Verbindung des Kabelbiindels (F) (schwarzer Stecker) (22)
gelb zum Scheinwerfer (11) (Abblendlicht)

B 55 griin Verbindung des Kabelbiindels (F) (schwarzer Stecker) (22)
griin zum Scheinwerfer (10) (Fernlicht)

B 69 braun Verbindung des Kabelbiindels (F) (schw arzer Stecker) (22)
braun zum Scheinwerfer (9) (weittragendes Licht) (Masse)
braun zum Scheinwerfer (10) (Fernlicht) (Masse)
braun zum Scheinwerfer (11) (Abblendlicht) (Masse)

G 1 schwarz Verbindung Kabel an Batterie (13) (Plus-Klemme)
schwarz zum Relais (40) fiir Antennenbetdtigung
schwarz zum Relais (41) fiir Antennenbetitigung

G 40 blau Verbindung des Kabelbiindels (H)
violett zum Relais (41) fiir Antennenbetétigung

G 41 weiss Verbindung des Kabelbiindels (H)
violett zum Relais (40) fiir Antennenbetitigung

G 79 gelb Motor (43) zur Antennenbetdtigung
gelb zum Relais (40) fiir Antennenbetédtigung
gelb zum Relais (41) fiir Antennenbetdtigung

G -80 weiss Relais (40) fiir Antennenbetatigung
weiss zum Relais (41) fiir Antennenbetétigung

G 81 braun Motor (43) zur Antennenbetitigung

ohne

zur Masse
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Kabelbiindel Nr. des Farbe des Bezeichnung der Kabel
Kabels Kabels
I 25 weiss Verbindung des Kabelbiindels (H)
weiss zur Thermometersonde (54) fiir Motorkithlwasser
I 26 gelb Verbindung des Kabelbiindels (H)
gelb zur Thermometersonde (53) fiir Motordl
I 32 blau Verbindung des Kabelbiindels (H)
blau zum Warnlichtschalter (52) fiir Motordldruck
I 33 rot Verbindung des Kabelbiindels (H)
rot zum Thermoschalter (51) fiir kritische Kiihlwassertemperatur
J 10 violett Verbindung des Kabelbiindels (H)
violett zum Stopplichtschalter (56)
J 31 braun Verbindung des Kabelbiindels (H) )
| blau zum Warnlichtschalter (55) fiir Druck der hinteren Bremsen
] 58 rot Verbindung des Kabelbiindels (H)
rot zum Stopplichtschalter (56)
D 1 schwarz Schalter (31) und (32)
schwarz zum Relais (28) fiir Nebelscheinwerfer
D - 50 gelb Verbindung Sicherungskasten (63) (Sicherung Nr. 8)
mauve zum Relais (28) fir Nebelscheinwerfer
D 82 blau Schalter (70) fiir Nebelscheinwerfer
gelb zum Relais (28) filr Nebelscheinwerfer
D 83 weiss Relais (28) firr Nebelscheinwerfer
rot ' zum Sicherungskasten (63) (Sicherungen Nr. 11 und 12)
D 84 rot Sicherungskasten (63) (Sicherung Nr. 11)
rot zum rechten Nebelscheinwerfer (3)
D 85 mauve Sicherungskasten (63) (Sicherung Nr, 12)
mauve zum linken Nebelscheinwerfer (4)
L 7 schwarz Verbindung des Kabelbiindels (H), vorn
schwarz zur rechten Riickfahrleuchte (118)
schwarz zwr linken Riickfahrleuchte (120)
L 8 weiss Verbindung des Kabelblindels (H), vorn
weilss zur Kraftstoffpumpe (110)
L 9 gelb-blau Verbindung des Kabelbiindels (H), vorn
schwarz aur Kofferraumleuchte (112)
L 18 weiss Verbindung des Kabelbiindels (H), vorn
blau zum hinteren, linken Blinker (122)
L 19 blau Verbindung des Kabelbiindels (H), vorn
blau zum Hinteren, rechten Blinker (116)
L 22 ohne Verbindung des Kabelbiindels (H), vorn
zur Innenleuchte (114) (Zufuhr) -
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K abelbiindel Nr. des Farbe des )
abelbiinde Kabels Kabels Bezeichnung der Kabel
L 23 grau Verbindung des Kabelbiindels (H), vorn
schwarz zur heizbaren Heckscheibe (113)
L 27 grau Verbindung des Kabelbiindels (H), vorn
grau zum Geber (111) fiir Kraftstoffmessgerdt
L 28 gelb Verbindung des Kabelbiindels (H), vorn
gelb zum Geber (111) fiir Kraftstoffmessgerat
L 41 rot Verbindung des Kabelbiindels (H), vorn
griin zur hinteren, rechten Standleuchte (115)
L 48 griin verbindung des Kabelbiindels (H), vorn
griin zur hinteren, linken Standleuchte (123)
L 49 mauve Verbindung des Kabelbiindels (H), vorn
schwarz zur Kennzeichenleuchte (119)
L 58 violett Verbindung des Kabelbiindels (H), vorn
rot zur hinteren, rechten Bremsleuchte (117)
rot zur hinteren, linken Bremsleuchte (121)
L 69 braun Verbindung des Kabelbiindels (H), vorn
ohne zur Innenleuchte (114)
L 86 ohne Masse an Karosserie
ohne zum Block der rechten Riickleuchten (Masse)
chne zum Block der linken Riickleuchten (Masse)
braun zum Geber (111) fiir Kraftstoffmessgerat
Freikabe!l 817 ohne Kraftstoffpumpe (110) (Masse)
ohne zur Masse
Freikabel ohne Masseanschluss fiir Krafistotfpumpe
ohne zur Masse an Karosserie
Freikabel 89 braun Heizbare Heckscheibe (113)
ohne zur Masse
Klimaanlage 90 braun Rheostat (95) fiir Klimaanlage
braun zur den Widerstinden (96) fiir Ventilatordrehzahl der
Klimaanlage
Klimaanlage 91 griin Rheostat (95) fiir Klimaanlage
griin zu den Widerstinden (96) fiir Ventilatordrehzahl der

Klimaanlage
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‘Einbau der elektrischen Anlage
ARBEITSVORGANG Nr. S, 510-00a: (2. Ausfithrung) ARB. s, 510-00a -1

TABELLE DER SICHERUNGEN

Licht- Kippschalter fiir Lichtschalter Relais zur Betiti-
schalter Parkleuchten gung d. Nebelleucht,
+ Batterie Lichtschalter Schalter fuir
’ : Signalabgabe
Bl Mv Bl J Be Ve R Mv
1 1 I ) (eml (! (W
1 6 8 9 10 11 12
- 16 10 16 16 16 16 16
_ - m () (e e ()
B J Be Ve R Mv Bl J Be Ve R Mv
y
Kontrolleuchte fiir gezogene Handbremse - 4
Fahrtrichtungsanzeiger - Heizung fiir Heckscheibe . . .
- Innenleuchte =~ Kofferraumbeleuchtung Linkes  Abblendlicht mit Jodlampe

‘

Zusatzseite Nr. 1/71/581

Wasserthermometer - Olthermometer - Kraft- y
stofimessgerdt - Kontrolleuchte fiir Kraftstoff- . .

" mindestreserve - Kontrolleuchte fiir Bremsbelag- Rechtes Abblendlicht mit Jodlampe
abnutzung - Ladekontrolleuchte - Rote Kontroll-

leuchten = Scheibenwischer - Scheibenwaschan=-
lage - Relais fiir Klimaanlage - Beleuchtung unter
Motorhaube - Leuchte fiir Handschuhkasten -

— Leselampe ~ Zigarettenanziinder - Zubeh&rklemme
Bremsleuchten - Zeituhr - Riickfahrleuchten

Linkes Fernlicht mit Jodlampe

v | L r

Lenkungsbetdtigte Jodscheinwerfer

v 1]

Standleuchten vorn u, hinten, rechte Seite

.

.Standleuchten vorn u, hinten, linke Seite

Rechtes Fernlicht mit Jodlampe

Rechter Nebelscheinwerfer mit Jodlampe

v

Kennzeichenbeleuchtung - Kontrolleuchte fiir
Standlicht - Beleuchtung des Aschenbechers -
Beleuchtung des Armaturenbrettes - Beleuchtung Linker Nebelscheinwerfer mit Jodlampe
der Klimaanlage




2 ARBEITSVORGANG Nr. S, 510-00a : Einbau der elektrischen Anlage (2. Ausfilhrung)

T ABELLE DER GLUHLAMPEN

. . Franzdsische | Internatio=-
verwendungszweck Stiickzahl Fassung Typ Spannung Leistung Norm nale Norm
Scheinwerfer, Abll)ileﬁltd- . 2 P14,5s H 1 Jod. 12V 55 W R, 136-16
c
Scheinwerfer, Fernlicht 2 P14,5s H 1 Jod. 12V 56 W R. 135~16
Lenkungsbetitigte 2 P14,5s H 1 Jod. 12v 55 W R. 136-16
Scheinwerfer
Nebelscheinwerfer 2 X 511 H 2 Jod. 12V 55 W R. 136-17
dere Blink
el 551
BA15 s/19 | Kugel- 12V 21 W R, 136-12 P. 25/1
Bremsleuchten 2 birnchen
Riickfahrleuchten 2 o
Vordere Standleuchte 2
Hintere Standleuchte 2 BA15s/19 | R. 19/5 12V 5W R 136-13 | R 19/5
Kennzeichenleuchte 2
Motorraumleuchte 1 .
Kofferraumleuchte 1 BA 15s/19 R19/10 12V 10 W R. 136-13 R, 19/10
Leuchte f. Handschuh- 1
asten BA9s T. 8/2 12 v 2 W R. 136~-34 T. 8/2
Beleucht. f. Ziindschloss 1
Innenleuchte 3 ) L = 39
Leselampe 1 Sofitte 4 -10,5 12V TW R. 136-05
Beleuchtung L =239
1 5 -
Aschenbecher Sofitte g=10,5 12V 4w R. 136-05
Kontrolleuchte "STOP" 1 BAOs T. 8/4 12V 4 W
Tacholeuchte 2
Leuchte f, Drehzahlm. 2 Sockel #§ =10 12 v 2w
Leuchte f, Zeituhr 1
Beleuchtung fiir:
Wasserthermometer 0 Sockel § = 10 12 V oW "
Olthermometer
Kraftstoffanzeige
Kontrolleuchten fiir:
Bremsdruck 1
Motordldruck 1
Batterieladung 1
linken Blinker 1 Sockel § =10 12V 2 W
Standlicht 1
Handbremse 1
Heizbare Heckscheibe 1
Kraftstoffmindesreser. 1
Scheinwerfer 1
rechten Blinker 1
Bremsbelagabnutzung 1
Wassertemperatur 1
Beleuchtung Betdti-
gungen f, K%imaanlage 1 CS14/ AW 12v
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ARBEITSVORGANG Nr. 8. 510-00a : Einbau der elektrischen Anlage (2. Ausfiihrung)

ARB, 8, 510-00a -3

ok 20 00 -3 O N W N
[ T )

13.
14,
15,
1s.
11.
18.
19,
20,
21.
22,
23.
24,
25.
26.
21.
28.
29,
30.
31.
32,
33.
34.
35,
36.
31.
38.
39,
40,
41.
42,

43,
44,
45,
46,
41.

KENNZEICHNUNG DER TEILE

Erstes Signalhorn

Zweites Signalhorn

Rechter Nebelscheinwerfer

Linker Nebelscheinwerfer

Vorderer Blinker und Standlicht, rechte Seite
Jodabblendlicht, rechte Seite

Jodfernlicht, rechte Seite

Weittragendes Jodlicht, rechte Seite
Weittragendes Jodlicht, linke Seite
Jodfernlicht, linke Seite

Jodabblendlicht, linke Seite

Vorderer Blinker und Standlicht, linke Seite
Batterie ]

Rechter Ventilator fiir Kiihler

Kondensator fiir Entstérung des rechten Ventilators
Schalter fiir Riickfahrleuchten

Kondensator fiir Entstérung des linken Ventilators
Linker Ventilator fiir Kiihler

Thermoschalter fiir Kithlwasser

Motor fiir Kompressorhorn

Schalter fiir Oldruck der Lenkung

Schalter (schwarz) fiir Scheinwerfer, linke Seite
Schalter (schwarz) fiir Scheinwerfer, rechte Seite
Regler-Relais

Elektro-K ompressor

Lichtmmaschine

Kondensator zur Entstérung der Lichtmaschine
Relais fiir Nebelscheinwerfer

Relais fiir Kompressorhorn

Relais fiir Fernlicht

Schalter fiir Kithlerventilatoren

Schalter fiir Klimaanlage und Fensterheber
Relais zur Betdtigung der Kiihlerventilatoren
Relais fiir Betdtigung der Klimaanlage

Stecker (gelb) fiir vorderen, linken Kotfliigel
Stecker (weiss) fiir vorderen, linken Kotfliigel
Stecker (weiss) fiir vorderen, rechten Kotfliigel
Stecker (gelb) fiir vorderen, rechten Kotfliigel
Ventilator fiir Klimaanlage

Relais zur Bedienung der Radioantenne

Relais zur Bedienung der Radioantenne
Kondensator zur Entstrung des Ventilators

fiir Klimaanlage

Motor zur Betdtigung der Radioarmatur
Anlasser

Ziindspule fiir Zylinder I, II und III
Kondensator zur Entstdrung der Ziindspule
Ziindspule fiir Zylinder IV, V und VI

48.
49,
50.
51.

52.
53.
54.
55.
56.
87,
58.
59.
60.
61.

62,
63.
64.
65.
66.

617.
68.
69.
70.
71.
72,
73.
T4,
78.
76.
71,

78..

79.
80,
81,
82.
83.
84,
85.
86.
81.
88.
89.
90.
91,
92,
93.
94,

Kondensator zur Entstérung der Ziindspule -
Ziindverteiler

Scheibenwischermotor

Thermoschalter f. kritische Temperatur des
Motorkiithlwassers

Warnlichtschalter fiir Motoréldruck
Thermometersonde fiir Motorol
Thermometersonde fiir Kiihlw asser des Motors
Warnlichtschalter f. Druck der hint, Bremsen
Bremslichtschalter

Vordere, rechte Bremstragplatte

Vordere, linke Bremstragplatte

Pumpe fiir Scheibenwaschanlage

Relais am Schalter fiir Oldruck der Lenkung
Warnlichtschalter am Sicherheitsventil (Druck
der vorderen Bremsen

Rechter Sicherungskasten

Linker Sicherungskasten

Leuchte unter Motorhaube

Rechter Tiirschalter fiir Innenbeleuchtung
Kontrollblock (O1- und Wassertemperatur des
Motors und Kraftstoffanzeiger)

Schalter fiir Innenleuchte

Schalter fiir heizbare Heckscheibe
Kippschalter fiir Parkleuchten

Schalier fiir Nebelscheinwerfer

Elektrische Zeituhr

Kontrollblock (Warnleuchten)
Drehzahlmesser

T achometer

Blinkerzentrale fiir Handbremse
Blinkerzentrale fiir Blinkerleuchten

Linker Tiirschalter fiir Innenbeleuchtung
Rechter Motor fiir Fensterheber

Leselampe

Schalter fiir Leselampe

Leuchte fiir Handschuhkasten

Rechter Lautsprecher

Filter fiir Zufuhr zum Radiogerit
Zubehorklemme

Sicherung fiir Zufuhr zum Radiogerit
Radiogerit

Zigarettenanziinder

Stecker (weiss) fiir Konsole

Stecker (gelb) fiir Konsole

Schalter fiir linken Fensterheber

Schalter fiir rechten Fensterheber

Schalter fiir Handbremse

Beleuchtung fiir Aschenbecher

Beleuchtung fiir Betdtigung der Klimaanlage
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95. Rheostat fiir Betitigung der Klimaanlage 109. Hinterer, linker Lautsprecher
96, Widerstdnde zur Einstellung der Geschwindigkeit 110.  Kraftstoffpumpe
des Ventilators fiir die Klimaanlage 111,  Kraftstoffmessgerdt
97. Thermostat fir Umluft 112, Kofferraumleuchte
98. Leuchte fiir Ziindschloss 113, Heizbare Heckscheibe
99, Rheostat fiir Armaturenbrettbeleuchtung 114, Innenleuchte
100, Schloss fiir Ziindung, Anlasser und Diebstahlsicherung 115, Hintere, rechte Standleuchte
101, Schalter fiir Beleuchtung 116, Hinterer, rechter Blinker
102, Stecker (weiss) des Ziindschlosses 117.  Rechte Bremsleuchte
103, Intervalischaltung des Scheibenwischers 118,  Rechte Riickfahrleuchte
104. Schalter filr Scheibenwischer und Scheibenw aschanlage 119, Kennzeichenleuchte
105, Stecker (gelb) des.Schalters filr Signalabgabe 120. . Linke Riickfahrleuchte
106, Schalter filr Signalabgabe 121,  Linke Bremsleuchte
107, Motor fiir linken Fensterheber 122, Hinterer, linker Blinker
108, Vorderer, linker Lautsprecher 123,  Hinteres, linkes Standlicht

KENNZEICHNUNG DER KABELBUNDEL -

A.  Rechtes Scheinwerferkabelbiindel

B. Linkes Scheinwerferkabelbiindel

C. Kabelbiindel Regler-Lichtmaschine

D. Kabelbiindel Nebelscheinwerfer

E. Kabelbiindel rechter Kotfliigel

F. Kabelbiinde! Antennenheber

H., Vorderes Kabelbfindel

I,  Kabelbiindel fiir Thermoschalter und Sonden
J.  Kabelbiindel fiir Pedalwerk

K. Kabelbiindel fiir Konsole

L. Hinteres Kabelbiindel
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ARB. S. 510-00a

. Nr. des Farbe des .
Kabelbiindel Kabels | Kabels oder N. Bezeichnung
C 1 schwarz Batterie (13) (Plus-Klemme)
schwarz zur Lichtmaschine (26) (Plus-Klemme)
schwarz zum Kondensator zur Entstrung (27)
schwarz zu den Schaltern (31) und (32)
schwarz zur Verbindung des Kabelbiindels (G)
C 2 gelb Lichtmaschine (26) (Klemme "EXC")
gelb zum Regler-Relais (24) (Klemme "EXC")
C 3 rot Lichtmaschine (26) (Klemme "R")
weiss zum Regler-Relais (24) (Klemme "R")
C 4 weiss Relais (33) fiir Kiihlventilator
rot zum rechten Ventilator (14)
ot zum Kondensator fiir Entstérung (15)
rot zum linken Ventilator (18)
rot zum Kondensator fiir Entstérung (17)
C 5 mauve Relais (33) fiir Kithlventilatoren
mauve zur Verbindung des Kabelbiindels (F)
mauve zum Thermoschalter (19) fiir Kilhlwasser
C 6 Lichtmaschine (26) (Klemme "M" Masse)
zum Thermoschalter (19) fiir Kithlwasser
braun zum rechten Ventilator (14)
braun zum linken Ventilator (18)
C 7 schwarz Schalter (16) fiir Riickfahrleuchten
schwarz zur Verbindung des Kabelbiindels (E)
C 12 mauve Schalter (16) fiir Riickfahrleuchten
13 zur Verbindung des Kabelbiindels (E) (gelber Stecker ) (38)
H 1 schwarz Schalter (31) und (32)
blau zum Sicherungskasten (62) (Sicherung Nr, 1)
gelb zum Sicherungskasten (62) (Sicherung Nr. 2)
schwarz zum Schalter (106) fiir Signalabgabe (gelber Steckey (105)
rot zum Schloss (100) fiir Ziindung und Anlassen (weisser Stecker) (102)
weiss zum Schloss (100) fiir Ziindung und Anlassen
schwarz zum Kippschalter (69) fiir Parkleuchten
schwarz zum Schalter (101) fiir Beleuchtung
H 5 schwarz Relais (60) am Schalter fiir Oldruck der Lenkung
15 zur Verbindung des Kabelbiindels (F) (gelber Stecker) (35)
H 1 16 Verbindung des Kabelbiindels (E), (gelber Stecker) (38)
schwarz zur Verbindung des hinteren Kabelbiindels (L)
H 8 blau Schloss (100) fiir Ziindung und Anlassen
zur Ziindspule (45)
zum Kondensator (46) fiir Entstorung
zur Ziindspule (47)
zum Kondensator (48) fiir Entstorung
18 zur Verbindung des Kabelbiindels (F) (gelber Stecker) (35)
weiss zur Verbindung des hinteren Kabelbiindels (L)
12 zur Verbindung des Kabelbiindels (E) (gelber Stecker) (35)




6 ARBEITSVORGANG Nr. S, 510-00a : Einbau der elektrischen Anlage (2. Ausfithrung)

Nr. des Farbe des
Kabelbii Bezeich
2 iindel Kabels' Kabels oder Nr. czeichinung

H 9 blau Sicherungskasten (62) (Sicherung Nr. 1)
griin zum Schloss (100) fiir Ziindung und Anlassen
schwarz zum rechten Tiirschalter (65)
schwarz zum linken Tiirschalter (77)
schwarz zum Schalter (67) fiir Innenleuchte
braun zur Verbindung des hinteren Kabelbiindels (L)
H 10 gelb -Sicherungskasten (62) (Sicherung Nr, 2)

zum Schloss (100) fiir Ziindung und Anlassen
{weisser Stecker ) (102)

mauve zur Verbindung des Kabelbiindels (J)
schwarz zur Motorhaubenleuchte (64)
schwarz zur Zeituhr (71) (Zufuhr)
3 zur Verbindung des Kabelbilndels (K) (weisser Stecker)
(88) o
schwarz zur Leuchte (81) fiir Handschuhkasten
rot - zum Schalter (80) fiir Leselampe
H 11 braun Schloss (100) fiir Ziindung und Anlassen
rot zum Zufuhrkabel fiir Magnetschalter des Anlassers (44)
12 mauve Schloss (100) fiir Ziindung und Anlassen
“schwarz zur Blinkerzentrale (76)
grau zum Schalter (68) flr Heckscheibenbeheizung
2 zur Verbindung des Kabelbiindels (K) (weisser Stecker) (88)
13 zur Verbindung des Kabelbiindels (E) (gelber Stecker) (38)
H 13 gelb Schloss (100) fiir Ziindung und Anlassen '
schwarz zum Schalter (104) fiir Scheibenwischer und Scheibenw asch~
anlage
11 zur Verbindung des Kabelbiindels (F) (gelber Stecker) (35)
gelb zum Kontrollblock (72) (weisser Stecker) (Zufuhr Kontrolleuchten)

zum Kontrollblock (66) (Stecker auf aufgedrucktem Schalt-
kreis) (Zufuhr)

schwarz zum Scheibenwischermotor (50) (automatische Riickstellung)
ohne zur Verbindung des Kabelbiindels (E) (gelber Stecker) (38) -
H 14 griin Kontrollblock (72) (weisser Stecker) (Ladekontrolleuchte)
15 zur Verbindung des Kabelbiindels (E) (gelber Stecker) (38)
H 15 rot Blinkerzentrale (75) fiir Kontrolleuchte der Handbremse
4 zur Verbindung des Kabelbiindels (K) (weisser Stecker) (88)
H 16 weiss Blinkerzentrale (75) fiir Kontrolleuchte der Handbremse
griin zum Kontrollblock (72) (Kontrolleuchte fiir Handbremse)
H 17 mauve Blinkerzentrale (76) fiir Blinkerleuchten
rot zum Schalter (106) fiir Signalabgabe (gelber Stecker) (105)
H 18 . gelb Schalter fiir Signalabgabe (106)
6 zur Verbindung des Kabelbiindels (F) (weisser Stecker) (36)
weiss zur Verbindung des hinteren Kabelbiindels (L)
mauve zum Kontrollblock (72) (weisser Stecker) (linke Blinker)
gelb zur Warnblinkanlage
H 19 griln Schalter (106) fiir Signalabgabe
2 - zur Verbindung des Kabelbiindels (E) (weisser Stecker) (37)
blau zur Verbindung des hinteren Kabelbiindels (L) B
weiss - zum Kontrollblock (72) (griiner Stecker)(rechte Blinker)
griin zur Warnblinkanlage
H 20 weiss Schalter (106) flir Signalabgabe (gelber Stecker) (105)
11 zur Verbindung des Kabelbiindels (E) (gelber Stecker) (38)

17 zur Verbindung des Kabelbiindels (F) (gelber Stecker) (35)
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Nr. des Farbe des .
Kabelbiindel i
2 e Kabels Kabels oder Nr. Bezeichnung
H 21 blau Schalter (106) fiir Signalabgabe
14 zur Verbindung des Kabelbiindels (E) (gelber Stecker) (38)
H 22 braun Schalter (67)fiir Innenleuchte
rot zur Leuchte (98) fiir Ziindschloss
braun zum linken Tiirschalter (77)
braun zum rechten Tiirschalter (65)
schwarz zur Verbindung des hinteren Kabelbiindels (L)
H 23 grau Schalter (68) fiir Heckscheibenbeheizung
grau zum Kontrollblock (72) (weisser Stecker) (Kontrolleuchte fiir
Heckscheibenbeheizung)
grau zur Verbindung des hinteren Kabelbiindels (L)
H 24 grau Schalter (80) fiir Leselampe
grau zur Leselampe (79)
H 25 weiss Kontrollblock (66) (Wasserthermometer)
weiss zur Verbindung des Kabelbiindels (1)
H 26 gelb Kontrollblock (66) (Olthermometer)
gelb zur Verbindung des Kabelbiindels (1)
H 217 griin. Kontrollblock (72) (Kontrolleuchte fiir Kraftstoffmindestreserve)
grau zur Verbindung des hinteren Kabelbiindels (L)
H 28 blau Kontroliblock (66) (Kraftstoffanzeige)
gelb zur Verbindung des hinteren Kabelbiindels (L)
H 29 grau Kontrollblock (72) (griiner Stecker) (Kontrolleuchte Bremsplaketten)
5 zur Verbindung des Kabelbiindels (F) (weisser Stecker) (36)
H 30 rot Drehzahlmesser (73)
rot zur Zindspule (47) (Klemme "RUP")
H 31 braun Kontrollblock (72) (griiner Stecker) (Kontrolleuchte fiir Brems-
druck)
braun zum Warnlichtschalter (61) fiir vordere Bremsen
braun zur Verbindung des Kabelbiindels (I)
H 32 blau Kontrollblock (72) (weisser Stecker) (Kontrolleuchte fiir Motor-
oldruck)
blau zur Verbindung des Kabelbiindels (I)
H 33 rot Kontroliblock (72) (griiner Stecker) (Kontrolleuchte fiir Wasser~
temperatur)
rot zur Verbindung des Kabelbiindels (1)
H 34 mauve Schalter (104) fiir Scheibenwischer und Scheibenwaschanlage
blau zur Pumpe (59) fiir Scheibenwaschanlage
H 35 rot Schalter (104) fiir Scheibenwischer
rot zum Intervallschalter (103) fiir Scheibenwischer
H 36 blau Schalter (104) fiir Scheibenwischer
blau zum Intervallschalter (103) fiir Scheibenwischer
H 317 rot Intervallschalter (103) fiir Scheibenwischer
rot zum Scheibenwischermotor (50) (2, Wischgeschwindigkeir)
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Nr, des Farbe des .
Kabelbiindel Kabels Kabels oder Nr. Bezeichnung
H 38 mauve Intervallschalter (103) filr Scheibenwischer
braun zum Scheibenwischermotor (50) (1. Wischgeschwindigkeir)
H 39 weiss Schalter (104) fiir Scheibenwischer u. Scheibenwaschanlage
weiss zum Scheibenwischermotor (50) (automatische Riickstellung)
weiss zum Intervallschalter (103) fiir Scheibenwischer
H 40 blau Relais (41) fiir Antennenbedienung (Ausfahren)
6 zur Verbindung des Kabelbiindels (K) (weisser Stecker) (88)
H 41 weiss Relais (40) fiir Antennenbedienung (Einfahren)
5 zur Verbindung des Kabelbiindels (K)(weisser Stecker) (88)
H 42 rot Schalter (101) fiir Beleuchtung
weiss zum Sicherungskasten (62) (Sicherung Nr, 3)
H 43 weiss Sicherungskasten (62) (Sicherung Nr, 3)
1 zur Verbindung des Kabelbiindels (F) (weisser Stecker) (36)
6 zur Verbindung des Kabelbiindels (E) (weisser Stecker) (37)
H 44 mauve Schalter (101) fiir Beleuchtung
mauve zum Sicherungskasten (62) (Sicherung Nr, 6)
blau zum Kippschalter (69) fiir Parkleuchten
blau zum Schalter (7¢) fiir Nebelscheinwerfer
H 45 griin Kippschalter (69) fiir Parkleuchten
griin zum Sicherungskasten (62) (Sicherung Nr. 4)
H 46 rot Kippschalter (69) fiir Parkleuchten
rot zum Sicherungskasten (62) (Sicherung Nr. 5)
H 47 griin Sicherungskasten (62) (Sicherung Nr. 4)
5 zur Verbindung des Kabelblindels (E) (weisser Stecker) (37)
rot zur Verbindung des hinteren Kabelbiindels (L)
H 48 rot Sicherungsk asten (62) (Sicherung Nr, 5)
7 zur Verbindung des Kabelbiindels (F) (weisser Stecker) (36)
griin zur Verbindung des hinteren Kabelbiindels (L)
H 49 mauve Sicherungskasten (62) (Sicherung Nr. 6)
mauve zur Verbindung des hinteren Kabelbtindels (1)
rot zum Rheostaten (99) zur Beleuchtung des Armaturenbrettes
schwarz zum Kontrollblock (72) (weisser Stecker) (Kontrolleuchte,
Standlicht)
rot zur Leuchte (94) fiir Betédtigung Klimaanlage
1 zur Verbindung des Kabelbiindels (K) (weisser Stecker) (88)
H 50 griin Schalter (101) fiir Beleuchtung
gelb zum Sicherungskasten (63) (Sicherung Nr. 7)
gelb zum Sicherungskasten (63) (Sicherung Nr. 8)
gelb zur Verbindung des Kabelbiindels (D)
H 51 gelb Schalter (101) filr Beleuchtung
4 zur Verbindung des Kabelbiindels (F) (weisser Stecker) (36)
H 52 blau Sicherungskasten (63) (Sicherung Nr, 7)
2 zur Verbindung des Kabelbiindels (F) (weisser Stecker) (36)
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Kabelbindel Kabels Kabels oder Nr. caeiciiniing
H 53 gelb Sicherungskasten (63) (Sicherung Nr. 8) .
1 zur Verbindung des Kabelbiindels (E) (weisser Stecker) (37)
H 54 braun Schalter (106) fiir Signalabgabe
weiss zum Sicherungskasten (63) (Sicherung Nr. 9)
zum Kontrollblock (72) (griiner Stecker) (Fernlichtkontroll-
leuchte)
3 zur Verbindung des Kabelbiindels (F) (weisser Stecker) (36)
griin zum Sicherungskasten (63) (Sicherung Nr. 10)
H 56 weiss Sicherungskasten (63) (Sicherung Nr. 9)
8 zur Verbindung des Kabelbiindels (F) (weisser Stecker) (36)
H 56 griin Sicherungskasten (63) (Sicherung Nr. 10)
4 zur Verbindung des Kabelbiindels (E) (weisser Stecker) (37)
H &1 gelb Rheostat (99) zur Beleuchtung des Armaturenbrettes
rot zum Drehzahlmesser (73) (Beleuchtung)
rot zum Tachometer (74) (Beleuchtung)
zum Kontrollblock (66) (Beleuchtung)
rot zur Zeituhr (71) (Beleuchtung
H 58 rot Verbindung Kabelbiindel (J)
mauve zur Verbindung des hinteren Kabelbiindels (L)
H 59 13 Verbindung Kabelbiindel (K) (gelber Stecker) (89)
14 zur Verbindung des Kabelbiindels (F) (gelber Stecker) (35)
H 60 14 Verbindung Kabelbiindel (K) (gelber Stecker) (89)
rot zum Motor (107) fiir linken Fensterheber
H 61 15 Verbindung Kabelbiindel (K) (gelber Stecker) (89)
blau zum Motor (107) fiir linken Fensterheber
H 62 12 Verbindung Kabelbiindel (K) (gelber Stecker) (89)
rot zum Motor (78) fiir rechten Fensterheber
H 63 11 Verbindung Kabelbiindel (K) (gelber Stecker) (89)
blau zum Motor (78) fiir rechten Fensterheber
H 64 12 Verbindung Kabelbiindel (F) (gelber Stecker) (35)
weiss zum Rheostaten (95) fiir Betdtigung Klimaanlage
14 zur Verbindung (F) (gelber Stecker) (35)
13 zur Verbindung (K) (gelber Stecker) (89)
H 65 gelb Rheostat (95) fiir Betdtigung Klimaanlage
braun zum Rheostaten (97) fiir Umluft
gelb zum Widerstand (96) zur Einstellung Ventilatordrehzahl
H 66 rot Rheostat (95) fiir Betdtigung Klimaanlage
schwarz zum Ventilator (39) fiir Klimaanlage
rot zum Kondensator (42) fiir Entstdrung
rot zum Widerstand (96) fiir Ventilatordrehzahl Klimaanlage
H 67 mauve Thermostat (97) fur Umluft
gelb zum Relais (60) am Schalter fiir Oldruck der Lenkung
blau zum Elektro-Kompressor (25)
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Nr. des Farbe des
belbii Bezei
Kabelbiindel Kabels Kabels oder Nr. ezeichnung
H 68 mauve Relais (60) am Schalter fiir Oldruck der Lenkung
13 zur Verbindung des Kabelbiindels (F) (gelber Stecker) (35)
H 69 3 Verbindung Kabelbiindel (E), (weisser Stecker) (37) (Masse)
16 zur Verbindung des Kabelbiindels (K) (gelber Stecker) (89)
16 zur Verbindung des Kabelbiindels (F) (gelber Stecker) (35)
zum Relais (60) am Schalter fiir Oldruck der Lenkung
zur Pumpe (59) der Scheibenwaschanlage
zur Leuchte (98) fiir Ziindschloss
braun zur Zeituhr (71) (Masse)
braun zum Kontrollblock (66) (Masse)
braun zur Leuchte (81) fiir Handschuhkasten
zur Leselampe (79)
braun zum Kontrollblock (72) (Masse)
braun zum Drehzahlmesser (73) (Masse)
braun zum Tachometer (74) (Masse)
zur Blinkerzentrale (75) fiir Handbremse (Masse)
zum Scheibenwischer (50) (Masse)
braun zur Verbindung des Kabelbiindels (I)
Freikabel 30 rot Ziindspule (47) (Klemme "RUP")
rot zum Ziindverteiler (49)
Freikabel 70 blau Ziindspule (45) (Klemme "RUP")
) blau zum Ziindverteiler (49)
Freikabel 71 ohne Ventilator (39) der Klimaanlage
ohne zur Masse
Freikabel 72 braun Leuchte (94) fiir Betdtigungen Klimaanlage
ohne zur Masse
K 10 3 Verbindung der Kabelbiindels (H) (weisser Stecker) (88)
schwarz zwr Zubehorklemme (84)
schwarz zum Zigarettenanziinder (87)
K 12 2 Verbindung des Kabelbiindels (H) (weisser Stecker) (88)
schwarz zum Schalter (92) fiir Handbremse
K 15 4 Verbindung des Kabelbiindels (H) (weisser Stecker) (88)
gelb zum Schalter (92) fiir Handbremse
K 40 6 Verbindung des Kabelbiindels (H) (weisser Stecker) (88)
blau zum Radiogerdt (86) (Betdtigung Antenne)
K 41 5 Verbindung des Kabelbiindels (H) (weisser Stecker) (88)
zum Radiogerdt (86) (Betdtigung Antenne)
K 49 1 Verbindung des Kabelbiindels (H) (weisser Stecker) (88)
rot zur Leuchte (93) fiir Aschenbecher
K 60 14 Verbindung des Kabelbiindels (H) (gelber Stecker) (89)
rot zum Schalter (90) fiir linken Fensterheber
K 61 15 Verbindung des Kabelbiindels (H) (gelber Stecker) (89)
blau zum Schalter (90) fiir linken Fensterheber
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K 62 12 Verbindung des Kabelbiindels (H) (gelber Stecker) (89)
blau zum Schalter (90) fiir rechten Fensterheber
K 63 11 Verbindung des Kabelbiindels (H) (gelber Stecker) (89)
rot zum Schalter (91) fiir rechten Fensterheber
K 64 13 Verbindung des Kabelbiindels (H) (gelber Stecker) (89)
schwarz zum Schalter (90) fiir linken Fensterheber
schwarz zum Schalter (91) fiir rechten Fensterheber
K 69 16 Verbindung des Kabelbiindels (H) (gelber Stecker) (89)
ohne zur Masse
zur Leuchte (93) fiir Aschenbecher
zum Schalter (90) fiir linken Fensterheber
zum Schalter (91) fiir rechten Fensterheber
Freikabel 10 schwarz Zubehorklemme (84)
ohne zum Zufuhrfilter (83) fiir Radio und Sicherung (85)
Freikabel 69 ohne Radiogerit (86)
ohne zur Masse
Freikabel 74 schwarz Raiogerit (86)
schwarz zum hinteren, rechten Lautsprecher (82)
schwarz zum hinteren, linken Lautsprecher (109)
schwarz zum vorderen, linken Lautsprecher (108)
Freikabel 75 gelb Radiogerat (86)
gelb zum vorderen, linken Lautsprecher (108)
Freikabel 76 rot Radiogerit (86) ]
rot zum hinteren, rechten Lautsprecher (82)
rot zum hinteren, linken Lautsprecher (109)
F 1 schwarz Schalter (31) und (32)
schwarz zum Relais (29) fiir Kompressorhorn
schwarz zum Relais (30) fiir Fernlicht
F 5 15 Verbindung des Kabelbiindels (H) (gelber Stecker) (35)
mauve zum Relais (33) fiir Ventilatoren
F 8 18 Verbindung des Kabelbiindels (H) (gelber Stecker) (39)
gelb zum Relais (33) fiir Ventilatoren
F 13 11 Verbindung des Kabelbiindels (H) (gelber Stecker) (35)
gelb zum Relais (34) fiir Klimaanlage
F 18 6 Verbindung des Kabelbiindels (H) (weisser Stecker) (36)
blau zum vorderen, linken Blinker (12)
F 20 117 Verbindung des Kabelbiindels (H) (gelber Stecker) (35)
gelb zum Relais (29) fiir Kompressorhorn
F 29 - 5 Verbindung des Kabelbiindels (H) (weisser Stecker) (36)
grau zur linken (58) und rechten (57) Bremstragplatte
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Nr. des

Farbe des

Kabelbiindel Kabels Kabels oder Nr. Bezeichnung
F 43 1 Verbindung des Kabelbiindels (H) (weisser Stecker) (36)
mauve zur Verbindung des Kabelbiindels (B) (schwarzer Stecker) (22)
F 48 7 Verbindung des Kabelbfindels (H) (weisser Stecker) (36)
rot zum vorderen, linken Standlichr (12)
F 51 4 Verbindung des Kabelbfindels (H) (weisser Stecker) (36)
gelb zum Relais (30) fiir Fernlicht,
F 52 2 Verbindung des Kabelbilndels (H) (weisser Stecker) (36)
griin zur Verbindung des Kabelbiindels (B) (schwarzer Stecker) (22)
F 54 3 Verbindung des Kabelblindels (H) (weisser Stecker) (36)
weiss zum Relais (30) filr Fernlicht
F 55 8 Vérbindung des Kabelbtindels (H) (weisser Stecker) (36)
gelb zur Verbindung des Kabelbiindels (B) (schwarzer Stecker) (22)
F 59 gelb Schalter (32)
schwarz zum Relais (34) fir Klimaanlage
F 64 12 Verbindung des Kabelbiindels (H) (gelber Stecker) (35)
weiss zum Relais (34) fiir Klimaanlage
14 zur Verbindung des Kabelbiindels (H) (gelber Stecker) (35)
F 68 13 Verbindung des Kabelbilindels (H) (gelber Stecker) (35)
braun zum Schalter (21) fiir Oldruck der Lenkung
F 69 16 Verbindung des Kabelbiindels (H) (gelber Stecker) (35)
mauve zum Relais (29) fiir Kompressorhorn
mauve zum Relais (30) fiir Fernlicht
mauve zum Relais (34) fiir Klimaanlage
zum Motor (20) fitr Kompressorhorn (Masse)
zur Verbindung des Kabelbiindels (B) (Masse) (schwarzer
Stecker ) (22)
F 7 weiss Relais (29) fir Kompressorhorn
weiss zum Motor (20) fiir Kompressorhorn
F 78 rot Schalter (31)
schwarz zum Relais (33) fiir Kithlwasserventilatoren
E 7 16 Verbindung des Kabelbiindels (H) (gelber Stecker) (38)
schwarz zur Verbindung des Kabelbiindels (C)
E 8 12 Verbindung des Kabelbfindels (H) (gelber Stecker) (38)
mauve zum Regler-Relais (24) (Klemme "BOB™)
E 13 13 Verbindung des Kabelbiindels (H) (gelber Stecker) (38)
mauve zur Verbindung des Kabelbiindels (C)
E 14 15 Verbindung des Kabelbiindels (H) (gelber Stecker) (38)
: rot zum Regler-Relais (24) (Klemme "L")
E 19 2 Verbindung des Kabelbiindels (H) (weisser Stecker) (37)
blau zum vorderen, rechten Blinker (5)
E 20 11 Verbindung des Kabelbiindels (H) (gelber Stecker) (38)
weiss zum ersten Signalhorn (1)
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E 21 14 Verbindung des Kabelbiindels (H) (gelber Stecker) (38)
blau zum zweiten Signalhorn (2)

E 43 6 Verbindung des Kabelbiindels (H) (weisser Stecker) (37)
mauve zur Verbindung des Kabelbiindels (A) (schwarzer -

Stecker) (23)

E 47 5 Verbindurig des Kabelbiindels (H) (weisser Stecker) (37)
rot zum vorderen, rechten Standlicht (5)

E 53 1 Verbindung des Kabelbiindels (H) (weisser Stecker) (37)
griin zur Verbindung des Kabelbiindels (A) (schwarzer Stecker)

(23)

E 56 4 Verbindung des Kabelbiindels (H) (weisser Stecker) (37)

gleb zur Verbindung des Kabelbiindels (A) (schwarzer Stecker)
(23)

E 69 3 Verbindung des Kabelbiindels (H) (weisser Stecker) (37)
zur Verbindung des Kabelbiindels (A) (schwarzer Stecker)
23)
zur Batterie (13) (Minus-Klemme)
Freikabel 69 ohne Batterie (13) (Minusklemme)

ohne zum Regler~Relais (24) (Masse)

A 43 mauve Verbindung des Kabelbiindels (E) (schwarzer Stecker) (23)
mauve zum Scheinwerfer (8) (weittragendes Licht)

A 53 griin Verbindung des Kabelbiindels (E) (schwarzer Stecker) (23)
griin zum Scheinwerfer (6) (Abblendlicht)

A 56 gelb Verbindung des Kabelbiindels (E) (schwarzer Stecker) (23)
gelb zum Scheinwerfer (7) (Fernlicht)

A 69 braun Verbindung des Kabelbiindels (E) (schwarzer Stecker) (23)
braun zum Scheinwerfer (6) (Abblendlicht) (Masse)
braun zum Scheinwerfer (7) (Fernlicht) (Masse)
braun zum Scheinwerfer (8) (weittragendes Licht) (Masse)

B 43 mauve Verbindung des Kabelbiindels (F) (schwarzer Stecker) (22)
mauve zum Scheinwerfer (9) (weittragendes Licht)

B 52 griin Verbindung des Kabelbiindels (F) (schwarzer Stecker) (22)
griin zum Scheinwerfer (11) (Abblendlicht)

B 55 gelb Verbindung des Kabelbiindels (F) (schwarzer Stecker) (22)
gelb zum Scheinwerfer (10) (Fernlicht)

B 69 braun Verbindung des Kabelbiindels (F) (schwarzer Stecker) (22
braun zum Scheinwerfer (9) (weittragendes Licht) (Masse)
braun zum Scheinwerfer (10) (Fernlicht) (Masse)
braun zum Scheinwerfer (11) (Abblendlicht) (Masse)

G 1 schwarz Verbindung Kabel an Batterie (13) (Plus-Klemme)
schwarz zum Relais (40) fiir Antennenbetdtigung
schwarz zum Relais (41) fiir Antennenbetédtigung

G 40 blau Verbindung des Kabelbiindels (H)
violett zum Relais (41) fiir Antennenbetédtigung

G 41 weiss Verbindung des Kabelbiindels (H)
violett zum Relais (40) fiir Antennenbetidtigung
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G 79 gelb Motor (43) zur Antennenbetdtigung
gelb zum Relais (40) fiir Antennenbetitigung
gelb zum Relais (41) fiir Antennenbetitigung
G 80 weiss Relais (40) fiir Antennenbetitigung
weiss zum Relais (41) filr Antennenbetitigung
G 81 braun Motor (43) zur Antennenbetitigung
ohne zur Masse
1 25 weiss Verbindung des Kabelbiindels (H)
weiss zur Thermometersonde (54) fiir Motorkiihlw asser
I 26 gelb Verbindung des Kabelbfindels (H)
gelb zur Thermometersonde (53) fiir Motorsl
I 32 blau Verbindung des Kabelbiindels (H)
blau zum Warnlichtschalter (52) fiir Motordldruck
I 33 rot Verbindung des Kabelbiindels (H)
rot zum Thermoschalter (51) fiir kritische Kiihlwassertemperatur
1 69 braun Verbindung des Kabelbiindels (H)
zum Thermoschalter (51) fiir kritische Kithlwassertemperatur
(Masse)
J 10 violett Verbindung des Kabelbtindels (H)
violett zum Stopplichtschalter (56)
I 31 braun Verbindung des Kabelbiindels (H)
blau zum Warnlichtschalter (55) fiir Druck der hinteren Bremsen
J 58 rot Verbindung des Kabelbiindels (H)
rot zum Stopplichtschalter (56)
D 1 schwarz Schalter (31) und (32)
schwarz zum Relais (28) fiir Nebelscheinwerfer
D 50 gelb Verbindung Sicherungskasten (63) (Sicherung Nr. 8)
mauve zum Relais (28) fiir Nebelscheinwerfer
D 82 blau Schalter (70) fiir Nebelscheinwerfer
gelb zum Relais (28) fiir Nebelscheinwerfer
D 83 weiss Relais (28) fiir Nebelscheinwerfer
rot zum Sicherungskasten (63) (Sicherung Nr, 11)
mauve zum Sicherungskasten (63) (Sicherung Nr. 12)
D 84 rot Sicherungskasten (63) (Sicherung Nr. 11)
weiss zum rechten Nebelscheinwerfer (3)
D 85 mauve Sicherungskasten (63) (Sicherung Nr. 12)
weiss zum linken Nebelscheinwerfer (4)
L 1 schwarz Verbindung des Kabelbiindels (H), vorn
schwarz zur rechten Riickfahrleuchte (118)
schwarz zur linken Riickfahrleuchte (120)
L 8 weiss Verbindung des Kabelbiindels (H), vorn
weiss zur Kraftstoffpumpe (110)
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L 9 braun Verbindung des Kabelbiindels (H), vorn
schwarz zur Kofferraumleuchte (112)
L 18 weiss Verbindung des Kabelbiindels (H), vorn
blau zum hinteren, linken Blinker (122)
L 19 blau Verbindung des Kabelbiindels (H), vorn
blau zum hinteren, rechten Blinker (116)
L 22 schwarz Verbindung des Kabelbiindels (H), vorn
ohne zur Innenleuchte (114) (Zufuhr)
L 23 grau Verbindung des Kabelbiindels (H), vorn
schwarz zur heizbaren Heckscheibe (113)
L 27 grau Verbindung des Kabelbiindels (H), vorn
grau zum Geber (111) fiir Kraftstoffmessgerdt
L 28 gelb ' Verbindung des Kabelbiindels (H), vom
gelb zum Geber (111) fiir Kraftstoffmessgerit
L 47 rot Verbindung des Kabelbiindels (H), vorn
griin zur hinteren, rechten Standleuchte (115)
L 48 griin Verbindung des Kabelbiindels (H), vorn
griin zur hinteren, linken Standleuchte (123)
L 49 mauve Verbindung des Kabelbiindels (H), vorn
schwarz zur Kennzeichenleuchte (119)
L 58 violett Verbindung des Kabelbiindels (H), vorn
rot zur hinteren, rechten Bremsleuchte (117)
rot zur hinteren, linken Bremsleuchte (121)
L 86 ohne Masse an Karosserie
ohne zum Block der rechten Riickleuchten (Masse)
ohne zum Block der linken Riickleuchten (Masse)
ohne zur Innenleuchte (114)
) braun zum Geber (111) fiir Kraftstoffmessgerat
Freikabel 87 ohne Kraftstoffpumpe (110) (Masse)
ohne zur Masse
Freikabel ohne Masseanschluss fiir Kraftstoffpumpe
) ohne zur Masse an Karosserie
Freikabel 89 braun Heizbare Heckscheibe (113)
ohne zur Masse
Klimaanlage 90 braun Rheostat (95) fiir Klimaanlage
braun zu den Widerstidnden (96) fiir Ventilatordrehzahl der
Klimaanlage
- Klimaanlage 9 griin Rheostat (95) fiir Klimaanlage
griin zu den Widerstinden (96) fiir Ventilatordrehzahl der
Klimaanlage
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‘ ™= Schalter fiir Handbremse Blinkerzentrale fiir Handbremse Kontrolleuchie
Ve ~ Mv — ™ Blinkerzentrale fiir Fahrurichtungsanzeiger Blinkerleuchten
Zindschloss — Kontrolleuchte fiir Blinkerlenuchten
= Schfa}lter fiir Riickfahrscheinwerfer Riickfahrleuchte
werfer . .
L s Schalter f. Heckscheibenbeheizung Heckscheibe, heizbar
. Kontrolleuchte fiir heizbare Heckscheibe
[T Ladekontrolleuchte
™ Wasserthermometer
— (Olthermometer
‘ Kontrolleuchte fiir Kraftstoffmindestreserve
Kraftstoffanzeiger Kraftstoffmessrheostat
l;\]‘l J ™ Kontrolleuchte fiir Abnutzung der Bremsplaketten
l——{ Zimdschloss ———®— Rote Kontrolleuchten
Intervall-Schaltung
—— Schalter f. Scheibenwischer
Scheibenwischermotor
— Schalter f. Scheibenwascher Scheibenw ascherpumpe
-

Relais fiir Klimaanlage

Lenkuagsabhingige Jodscheinwerfer, rechts und links

Standlicht vorn und hinten, rechte Seite

Standlicht vorn und hinten, linke Seite

Beleuchrung des Kennzeichens
Kontrolleuchte fiir Standlicht -

Beleuchtung Aschenbecher
Beleuchtung Klimaanlage
Rheostat fiir Beleuchtung von

Jodabblendlicht, linke Seite

Jodabblendlicht, rechte Seite

Jodfernlicht, linke Seite

Jodfernlicht, rechte Seite

Beleuchrung unter Motorkaube
Beleuchrung Handschuhkasten
Schalter fiir Leselampe

Relais filr Antennenbetdtigung

Zigarrenanziinder
Zubehdrklemme
Bremslichtschalter
Zeituhr

Radio

Armaturenbrett _
Kontroll-Block: Temperatur, 01, Wasser, Kraftstoffanzeiger

Drehzahlmesser
Zeituhr

Leselampe

Antennenmotor

Bremsleuchte

Jod-Neoelleuchten, rechts und links
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T ABELLE DER GLUHLAMPEN

4 K Stiickzahl F T S Leist Franzdsische | Internatio-
Verwendungszwec tiickzal assung yp pannung eistung Norm nale Norm
Scheinwerfer, Ab‘i)ileﬁlt& 2 P 14, 5s H 1 Jod. 12V 55 W R. 136~16
I
Scheinwerfer, Fernlicht 2 P14,55 H 1 jod. 12V 55 W R. 135-16
Lenkungsbetéitigte 2 P14,5s H 1 Jod. 12V 55 W R. 136-16
Scheinwerfer
Nebelscheinwerfer 2 X 511 H 2 Jod. 12V 55 W R 136-17
dere Blink
e | .25
BA15 s/19 | Kugel- i2v 21 W R, 136-12 P, 25/1
Bremsleuchten 2 .
. birnchen
Riickfahrleuchten 2 A
Vordere Standleuchte 2
Hintere Standleuchte 2 BA 15s/19 | R. 19/5 12V 5W R 136-13 | R 19/5
Kennzeichenleuchte 2 ’
Motorraumleuchte 1
Kofferraumleuchte 1 BA 15 5/19 R 19/10 12V 10W R, 136-13 R. 19/10
Leuchte f, Handschuh- 1
asten BAOs T. 8/2 12 v 2 W R. 136-34 T. 8/2
Beleucht, f. Ziindschloss 1
Innenleuchte 3 ) L =39
Leselampe 1 Sofitte §-10,5 12v TW R. 136-05
Beleuchtung L =239
1 i -
Aschenbecher Sofitte 4-10.5 12V 4w R. 136-05
Kontrolleuchte "STOP" 1 BA9s T. 8/4 12V 4w —
_ ~
Tacholeuchte , 9
Leuchte f, Drehzahlm, 2. Sockel ¢ =10 12V 2 W
Leuchte f. Zeituhr 1
Beleuchrung fiir:
\flasserthermometer 9 Sockel § = 10 19 v oW
Olthermometer
Kraftstoffanzeige .
Kontrolleuchten fiir:
Bremsdruck 1
Motordldruck 1
Batterieladung 1
linken Blinker 1 Sockel § = 10 12V 2w
Standlicht 1
Handbremse 1
Heizbare Heckscheibe 1
Kraftstoffmindesreser. 1
Scheinwerfer 1 -
rechten Blinker 1 -
Bremsbelagabnutzung 1
Wassertemperatur 1
Beleuchtung Betiti~
gungen f, K%imaanlage ! CS14/ AW 12V
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KENNZEICHNUNG DER TEILE

Erstes Signalhorn

Zweites Signalhorn

Rechter Nebelscheinwerfer

Linker Nebelscheinwerfer

Vorderer Blinker und Standlicht, rechte Seite
Jodabblendlicht, rechte Seite

Jodfernlicht, rechte Seite

Weittragendes Jodlicht, rechte Seite
Weittragendes Jodlicht, linke Seite
Jodfermnlicht, linke Seite

Jodabblendlicht , linke Seite -

Vorderer Blinker und Standlicht, linke Seite
Batterie

Rechter Ventilator fiir Kiihler

Kondensator fiir Entstdrung des rechten Ventilators
Schalter fiir Riickfahrleuchten

Kondensator fiir Entstérung des linken Ventilators
Linker Ventilator fiir Kithler

Thermoschalter fiir Kithlwasser

Motor fiir Kompressorhom

Schalter fiir Oldruck der Lenkung

Schalter (schwarz) fiir Scheinwerfer, linke Seite
Schalter (schwarz) fiir Scheinwerfer, rechte Seite
Regler-Relais

Elektro-Kompressor

Lichtmaschine

Kondensator zur Entstérung der Lichtmaschine
Relais fiir Nebelscheinwerfer

Relais fiir Kompressorhorn

Relais fiir Fernlicht

Schalter fiir Kiihlerventilatoren

Schalter fiir Klimaanlage und Fensterheber
Relais zur Betdtigung der Kithlerventilatoren
Relais fiir Betdtigung der Klimaanlage

Stecker (gelb) fiir vorderen, linkel Kotfliigel
Stecker (weiss) fiir vorderen, linkel Kotfliigel
Stecker (weiss) fiir vorderen, rechten Kotfliigel
Stecker (gelb) fiir vorderen, rechten Kotfliigel
Ventilator fiir Klimaanlage

Kondensator zur Entsdrung des Ventilators der
Klimaanlage

Stecker (schwarz) fiir Kabelbiindel Antenne
Relais zur Bedienung der Radioantenne

Relais zur Bedienung der Radioantenne

Motor zur Betdtigung der Radioantenne
Anlasser

Ziindspule fiir Zylinder 1, 1I und IIT
Kondensator zur Entstérung der Ziindspule

48.
49.
50.
51,
52.

83.
54.
58,
56.
517,
58.
59,
60.
61.

62.

63.
64.

65.
66.
617.
68.
69.
70.
T1.
72,
73.
4.
75.
76.
1.

78.
79,
80.
81.
82.
83.
84,
85.
86.
81.
88.
89.
90.
91.
92.
93.
94,
95.
96.
a1.

Ziindspule fiir Zylinder IV, V und VI
Kondensator zur Entst6rung der Zlindspule
Scheibenwischermotor

Ziindverteiler

Thermoschalter f, kritische Temperatur des
Motorkiihlw asser

Thermometersonde fiir Motorsl

Rechte Bremstragplatte

Linke Bremstragplatte

Pumpe fiir Scheibenwaschanlage

Relais am Schalter fiir Oldruck der Lenkung
Wanrlichtschalter am Sicherheitsventil
Rechter Tiirschalter fiir Innenbeleuchtung
Motor fiir rechten Fensterheber

Leuchte fiir Handschuhkasten

Leselampe

Schalter fiir Leselampe

Kontrollblock (O1- und Wassertemperatur des
Motors und Kraftstoffanzeiger)

Schalter fiir Innenleuchte

Schalter fiir heizbare Heckscheibe
Kippschalter fiir Parkleuchten

Schalter fiir Nebelscheinwerfer
Warnlichtschalter fiir Motoréldruck
Thermometersonde fiir Kiihlw asser des Motors
Bremslichtschalter

Warnlichtschalter f, Druck der hinteren Bremsen
Rechter Sicherungskasten

Linker Sicherungskasten

Leuchte unter Motorhaube

Stecker (weiss) f. Verbindung hint. Kabelbiindel
Stecker (schwarz ) f. Verbindung hint, Kabel-
biindel

Zigarettenanziinder

Stecker (weiss) fiir Konsole

Stecker (gelb) fiir Konsole

Beleuchtung fiir Betdtigung der Klimaanlage
Elektrische Zeituhr

Kontrollblock (Warnleuchten)
Drehzahimesser

Tachometer

Blinkerzentrale fiir Handbremse
Blinkerzentrale fiir Blinkerleuchten

Linker Tiirschalter fiir Innenbeleuchtung
Zubehorklemme

Thermostat fiir Umluft

Beleuchtung Ziindschloss

Rheostat fiir Beleuchtung Armaturenbrett
Intervallschaltung Scheibenwischer

Motor fiir linken Fensterheber

Rechter Lautsprecher

Filter fiir Zufuhr zum Radiogerit

Sicherung fiir Zufuhr zum Radiogerdt
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98.

99.

- 100,
101,
102,

103.
104,
105.
106.
107,

108.

109.
110,

Schalter fiir linken Fensterheber (rotes Klebeband
am Kabelbiindel)

Schalter fiir rechten Fensterheber (weisses
Klebeband am Kabelbiindel)

Rheostat fiir Betdtigung der Klimaanlage

Stecker (weiss) fiir Ziindschalter

Schloss fiir Ziindung, Anlasser und Diebstahl-
sicherung ,

Stecker (schwarz) fiir Schalter Beleuchtung
Schalter fiir Beleuchtung

Stecker (griin) des Schalters fiir Signalabgabe
Schalter fiir Signalabgabe

Stecker (gelb) fiir Scheibenwischer und Scheiben-
waschanlage ‘

Schalter fiir Scheibenwischer und Scheiben-
waschanlage

Vorderer, linker Lautsprecher

Kondensator zur Entstérung der Kraftstoffpumpe

111,
112,
118,
114,
115,
11e.
117.
118,
119,
120,
121,
122,
123,
124,
125,
126.

127,

128.
129,

Kraftstoffpumpe
Kraftstoffmessgerat
Radio-Empfangsgeréat
Schalter fiir Handbremse
Beleuchtung Aschenbecher
Widerstdnde zur Einstellung der Geschwindigkeit
Innenleuchte

Heizbare Heckscheibe
Lautsprecher, hinten links
Kofferraumleuchte

Hintere, rechte Standleuchte
Hinterer, rechter Blinker
Rechte Bremsleuchte

Rechte Riickfahrleuchte
Kennzeichenleuchte

Linke Riickfahrleuchte

Linke Bremsleuchte
Hinterer, linker Blinker
Hinteres, linkes Standlicht

KENNZEICHNUNG DER KABELBUNDEL

A, Rechtes Scheinwerferkabelbiindel

B. Linkes Scheinwerferkabelbiindel

C.  Kabelbiindel Regler-Lichtmaschine

D. Kabelbiindel Nebelscheinwerfer

E.  Kabelbiindel rechter Kotfliigel

F.  Kabelbiindel linker Kotfliigel

G. Kabelbiindel Antennenheber

H. Vorderes K abelbiindel

I Kabelbiindel fiir Thermoschalter und Sonden

J. Kabelbiindel fiir Pedalwerk

K. K abelbiindel fiir Konsole

L. Hinteres Kabelbiindel
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C 1 schwarz Batterie (13) (Plus-Klemme)

schwarz zur Lichtmaschine (26) (Plus-Klemme) und
zum Kondensator zur Entstérung (27)
schwarz zu den Schaltern (31) und (32)
C 2 gelb Lichtmaschine (26) (Klemme "EXC")
zum Regler-Relais (24) (Klemme "EXC")
C 3 rot Lichtmaschine (26) (Klemme "R™)
weiss zum Regler-Relais (24) (Klemme "R")
C 4 weiss Relais (33) fiir Kithlerventilator
rot zum rechten Ventilator (14) und
' zum Kondensator fiir Entstérung (15)
rot zum linken Ventilator (18) und

zum Kondensator fiir Entstérung (17)

C 5 mauve Relais (33) fiir Kiihlerventilatoren
mauve zur Verbindung des Kabelbiindels (F)
mauve zum Thermoschalter (19) fiir Kithlwasser
Cc 6 Lichtmaschine (26) (Klemme "M" Masse)
i zum Thermoschalter (19) fiir Kithlwasser -
= braun zum rechten Ventilator (14)
g braun zum linken Ventilator (18)
= .
3 C 7 schwarz Schalter (16) fiir Riickfahrleuchten
é schwarz zur Verbindung des Kabelbiindels (E)
=]
N C 12 mauve Schalter (16) fiir Riickfahrleuchten
13 zur Verbindung des Kabelbiindels (E) (gelber Stecker) (38)
H 1 schwarz Schalter (31) und (32)
blau zum Sicherungskasten (73) (Sicherung Nr. 1)
gelb zum Sicherungskasten (73) (Sicherung Nr. 2)
rot zum Sicherungskasten (74) (Sicherung Nr. 11)
- schwarzes Kabel zum Schalter (106) fiir Signalabgabe (gelber Stecker) (105)
rot zum Schloss (102) fiir Ziindung und Anlassen (weisser Stecker)
(101)
| - weiss zum Schloss (102) fiir Ziindung und Anlassen
schwarz zum Kippschalter (67) fiir Parkleuchten
rot zum Schalter (104) fiir Beleuchtung (schwarzer Stecker 103)
H 5 schwarz Relais (57) am Schalter fiir Oldruck der Lenkung
mauve zur Verbindung des Kabelbiindels (F) (gelber Stecker) (35)
H 7 16 Verbindung des Kabelbiindels (E) (gelber Stecker 38)
grau zur Verbindung des hinteren Kabelbiindels (L)(weisser Stecker(76)
H 8 blau Schloss (102) fiir Ziindung und Anlassen
zur Ziindspule (46)
zum Kondensator (47) fiir Entstorung
zur Ziindspule (48)
zum Kondensator (49) fiir Entstérung
blau zur Verbindung des Kabelbiindels (F) (gelber Stecker) (35)
. rot zur Verbindung des hinteren Kabelbiindels (L)

12 zur Verbindung des Kabelbiindels (E) (gelber Stecker) (38)
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Ni. des Farbe des
Kabelbiindel Kabels L(abels oder Nr. Bezeichnung
H 9 blau Sicherungskasten (73) (Sicherung Nr. 1)
griin zum Schloss (102) fiir Ziindung u. Anlassen (weisser Stecker (101))
schwarz zum rechten Tirschalter (59)
schwarz zum linken Ttirschalter (88)
schwarz zum Schalter (65) fiir Innenleuchte
schwarzes Katel zur Verbindung des hinteren Kabelbiindels (L) (weisser Stecker (76))
H 10 gelb Sicherungskasten (73) (Sicherung Nr. 2)
schwarzes Kabel zum Schloss (102) fiir Ziindung und Anlassen
(weisser Stecker) (102)
H 11 grau Schloss (102) fiir Ziindung und Anlassen -
rot zurn Zufuhrkabel fiir Magnetschalter des Anlassers (45)
H 12 mauve Schloss (102) fiir Ziindung und Anlassen
schwarz zr Blinkerzentrale (87)
grau zum Schalter (66) fiir Heckscheibenbeheizing
2 zur Verbindung des Kabelbiindels (K) (weisser Stecker 79)
13 zur Verbindung des Kabelbiindels (E) (gelber Stecker (38))
H 13 gelb Schloss (102) fir Ziindung und Anlassen
schwarz zum Schalter (108) fiir Scheibenwischer und Scheibenwaschanlage
(gelber Stecker (107))
gelb zur Verbindung des Kabelbiindels (F) (gelber Stecker 35)
gelb zum Kontrollblock (83) (weisser Stecker) (Zufuhr Kontrolleuchten)
schwarzesKabel zwn Kontrollblock (64) (Stecker auf aufgedrucktem Schaltkreis)
(Zufuhr)
schwarz zum Scheibenwischermotor (50) (automatische Riickstellung)
H 14 grin Kontroliblock (83) (weisser Stecker) (Ladekontrolleuchte)
15 zur Verbindung des Kabelbiindels (E) (gelber Stecker (38))
H 15 ot Blinkerzentrale (86) fiir Kontrolleuchte der Handbremse
4 zur Verbindung des Kabelbiindels (K) (weisser Stecker (79))
H 16 weiss Blinkerzentrale (86) fiir Kontrolleuchte der Handbremse
griin zum Kontrollblock (83) (Kontrolleuchte fiir Handbremse)
H 117 mauve Blinkerzentrale (87) fiir Blinkerleuchten
' rot zum Schalter (106) fiir Signalabgabe (gelber Stecker (105))
H 18 gelb Schalter fiir Signalabgabe (106) (griiner Stecker (105))
weiss zur Verbindung des Kabelbiindels (F) (weisser Stecker (36))
weiss zur Verbindung des hinteren Kabelbiindels (L) (schwarzer Stecker (77))
weiss zum Kontrollblock (83) (weisser Stecker) (linke Blinker)
gelb zur Warnblinkanlage
H 19 griin Schalter (106) fiir Signalabgabe (griiner Stecker (105))
2 zur Verbindung des Kabelbiindels (E) (weisser Stecker (37))
blau zur Verbindung des hinteren Kabelbiindels (L) (schwarzer Stecker (77))
blau zum Kontrollblock (83) (griiner Stecker) (rechte Blinker)
griin zur Wamblinkanlage
H 20 weliss Schalter (106) fiir Signalabgabe (gelber Stecker (105))
11 zur Verbindung des Kabelbiindels (E) (gelber Stecker (38))
weiss zur Verbindung des Kabelbiindels (F) (gelber Stecker (35))
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H 21 blau Schalter (106) fiir Signalabgabe (griiner Stecker (105))
14 zur Verbindung des Kabelbiindels (E) (gelber Stecker (38))
H 22 braun Schalter (65) fiir Innenleuchte
rot zur Leuchte (90) fiir Ziindschloss
braun zum linken Tiirschalter (88)
braun zum rechten Tiirschalter (59)
griin zur Verbindung des hinteren Kabelbiindels (L) (weisser Stecker (77)
H 23 grau Schalter (66) fiir Heckscheibenbeheizung
grau zum Kontrollblock (83) (weisser Stecker) (Kontrolleuchte fiir
Heckscheibenbeheizung)
gelbes Kabel zur Verbindung des hinteren Kabelbiindels (L) (weisser Stecker (76)
H 24 grau Schalter (63) fiir Leselampe
grau zur leselampe (62)
H 25 weiss Kontrollblock (64) (Wassertherometer)
weiss zur Verbindung des Kabelbiindels (I)
H 26 gelb ‘Kontrollblock (64) (Oltherometer)
gelb zur Verbindung des Kabelbiindels (T)
H 27 griin Kontroltblock (83) (Kontrolleuchte fiir Kraftstoffmindestreserve)
mauve zur Verbindung des hinteren Kabelbiindels (L) (weisser Stecker
(76))
H 28 blau Kontrollblock (64) (Kraftstoffanzeige)
zur Verbindung des hinteren Kabelbiindels (Lyweisser Stecker (76))
H 29 |schwarzes Kabel Kontrollblock (83) (griiner Stecker) (Kontrolleuchte Bremsplaketten)
schwarzes Kabel zur Verbindung des Kabelbiindels (F) (weisser Stecker (36))
H 30 rot Drehzahlmesser (84) '
rot zwr Ziindspule (47) (Klemme "RUP")
H 31 braun Kontrollblock (83) (griiner Stecker) (Kontrolleuchte fiir Brems-
druck)
braun zum Warnlichtschalter (58) fiir vordere Bremsen
braun zur Verbindung des Kabelbiindels (I)
H 32 mauve Kontrollblock (83) (weissér Stecker) (Kontrolleuchte fiir Motor ~
’ 6ldruck)
blau zur Verbindung des Kabelbiindels (D)
H 33 rot Kontrollblock (83) (griiner Stecker) (Kontrolleuchte fiir Wasser-
' temperatur)
rot zur Verbindung des K abelbiindels (I)
H 34 mauve Schalter (108) fir Scheibenwischer und Scheibenwaschanlage
(gelber Stecker (107) )
blau zur Pumpe (56) fiir Scheibenwaschanlage
H 35 rot Schalter (108) fiir Scheibenwischer (gelber Stecker (107))
rot zum Intervallschalter (93) fiir Scheibenwischer
H 36 blau Schalter (108) fiir Scheibenwischer (gelber Stecker (107))
blau zum Intervallschalter (93) fiir Scheibenwischer
H 37 rot Intervallschalter (93) fiir Scheibenwischer

zum Scheibenwischermotor (50) (2. Wischgeschwindigkeit)
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Farbe des

Nr. des .
, Kabelbiindel Kabels | Kabels oder Nr. Bezeichnung
H 38 mauve Intervallschalter (93) fiir Scheibenwischer
blau zum Scheibenwischermotor (50) (1. Wischgeschwindigkeit)
H 39 - grau Schalter (108) fiir Scheibenwischer u, Scheibenwaschanlage
(gelber Stecker (107)) '
weiss zum Scheibenwischermotor (50) (automatische Riickstellung)
weiss zum Intervallschalter (93) fiir Scheibenwischer
H 40 . blau Relais (42) fiir Antennenbedienung (Ausfahren)(schwarzer Stecker (41))
6 zur Verbindung des Kabelbiindels (K) (weisser Stecker (79))
H 4 weiss Relais (43) fir Antennenbedienung (Einfahren)(schwarzer Stecker (41))
zur Verbindung des K abelbiindels (K) (weisser Stecker (79))
H 42 weiss Schalter (104) fiir Beleuchtung (schwarzer Stecker (103))
weiss zum Sicherungskasten (73) (Sicherung Nr. 3)
H 43 weiss Sicherungskasten (73) (Sicherung Nr. 3)
maunve zur Verbindung des Kabelbtindels (F) (weisser Stecker (36))
6 zur Verbindung des Kabelbiindels (E) (weisser Stecker (37))
H 44 mauve Schalter (104) fiir Beleuchtung (schwarzer Stecker (103))
mauve zum Sicherungskasten (73) (Sicherung Nr. 6)
blan zum Kippschalter (67) fiir Parkleuchten
blau zum Schalter (68) fiir Nebelscheinwerfer
H 45 grin Kippschalter (67) fiir Parkleuchten
griin zum Sicherungskasten (73) (Sicherung Nr. 4)
H 46 rot Kippschalter (67) fiir Parkleuchten
rot zum Sicherungskasten (73) (Sicherung Nr. 5)
H 417 griin Sicherungskasten (73) (Sicherung Nr. 4)
5 zur Verbindung des Kabelbiindels (E) (weisser Stecker (37))
braunes Kabel zur Verbindung des hinteren Kabelbfindels (L) (schwarzer Stecker
)
H 48 rot Sicherungskasten (73) (Sicherung Nr. 5)
rot zur Verbindung des Kabelbiindels (F) (weisser Stecker (36))
griin zur Verbindung des hinteren Kabelbiindels (L) (schwarzer
) Stecker (77))
H 49 mauve Sicherungskasten (73) (Sicherung Nr. 6)
mauve zur Verbindung des hinteren Kabelblindels (L)
rot zum Rheostaten (92) zur Beleuchtung des Armaturenbrettes
schwarz zum Kontrollblock (83) (weisser Stecker)(Kontrolleuchte,
Standlicht) - '
rot zur Leuchte (81) filr Bet4tigung Klimaanlage
1 zur Verbindung des Kabelbiindels (K) (weisser Stecker (79))
H 50 griin Schalter (104) fiir Beleuchtung
blaun zum Sicherungskasten (74) (Sicherung Nr. 7)
gelb zum Sicherungskasten (74) (Sicherung Nr. 8)
gelb zur Verbindung des Kabelbiindels (D)
H 51 grau Schalter (104) fitr Beleuéhtung (schwarzer Stecker (103))
grau zur Verbindung des Kabelbiindels (F)(weisser Stecker (36))
H 52 blau Sicherungskasten (74) (Sicherung Nr. 7)
griin zur Verbir;dung des Kabelbiindels (F)(weisser Stecker (36))
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53

54

55

56

57

58

59

60

61

62

63

64

65

66

67

gelb
1

braun
weiss
griines Kabel
blau
grin

weiss
gelb

griin
4

gelb
rot

rot

rot
rot

rot
mauve
schwarz
schwarz

3
schwarz
rot
schwarzes Kabel
14
rot

15
blau

12
rot

11
blau

weiss
weiss
13

gelb
braun
gelb

rot
schwarz
rot
rot

mauve
gelb
blau

" Sicherungskasten (74) (Sicherung Nr. 11)

Sicherungskasten (74) (Sicherung Nr. 8)
zur Verbindung des Kabelbiindels (E) (weisser Stecker (37))

Schalter (106) fiir Signalabgabe
zum Sicherungskasten: (74) (Sicherung Nr. 9)
zum Kontrollblock ¢83) (griiner Stecker) (Fernlichtkontrolleuchte)
zur Verbindung des Kabelbtindels (F) (weisser Stecker (36))
zum Sicherungskasten (74) (Sicherung Nr, 10)

Sicherungskasten (74) (Sicherung Nr. 9)
zur Verbindung des Kabelbiindels (F) (weisser Stecker (36))

Sicherungskasten (74) (Sicherung Nr. 10)
zur Verbindung des Kabelbindels (E) (weisser Stecker (37))

Rheostat (92) zur Beleuchtung des Armaturenbreties
zum Drehzahlmesser (84) (Beleuchtung) und
zum Tachometer (85) (Beleuchtung)
zum Kontrollblock (64) (Beleuchtung)
zur Zeituhr (82) (Beleuchtung)

Verbindung Kabelbtindel (J) (Bremslichtschalter (71))
zur Verbindung des hinteren Kabelbiindels (L) (weisser Stecker (76)

zur Verbindung (J)

zur Leuchte (75) unter Motorhaube

zur Zeituhr (82) (Zufuhr)

zur Verbindung des Kabelbiindels (K) (weisser Stecker (79))

zur Handschuhkastenleuchte (61) (durch Freisicherung)

zum Schalter (80) fiir Leselampe

zur Verbindung Antennenkabel (G) (schwarzer Stecker (41))
Verbindung Kabelbiindel (K) (gelber Stecker (80))

zum Motor (94) fiir linken Fensterheber

Verbindung Kabelbiindel (K) (gelber Stecker (80))
zum Motor (94) fiir linken Fensterheber

Verbindung Kabelbiindel (K) (gelber Stecker (80))
zum Motor (60) fiir rechten Fensterheber

Verbindung Kabelbiindel (K) (gelber Stecker (80))
zum Motor (60) fiir rechten Fensterheber

Verbindung Kabelbiindel (F) (gelber Stecker (35))
zum Rheostaten (100) fiir Betdtigung Klimaanlage
zur Verbindung (K) (gelber Stecker (80))

Rheostat (100) fiir Betdtigung Klimaanlage
zum Rheostaten (90) fiir Umluft
zum Widerstand (116) zur Einstellung Ventilatordrehzahl

Rheostat (100) fiir Betdtigung Klimaanlage
zum Ventilator (39) fiir Klimaanlage
zum Kondensator (40) fiir Entstérung
zum Widerstand (116) fiir Ventilatordrehzahl Klimaanlage

Thermostat (90) fiir Umluft
zum Relais (57) am Schalter fiir Oldruck der Lenkung
zum Elektro-Kompressor (25)




10 ARBEITSVORGANG Nr. 8, 510-00 c : Einbau der elektrischen Anlage (Ab Sept. 1971)
Nr. des Farbe des
Kabelbiindel Kabels Kabels Bezeichnung
oder Nr,
H 68 mauve Relais (57) am Schalter fiir Oldruck der Lenkung
13 zur Verbindung des Kabelbiindels (F) (gelber Stecker (35))
H 69 3 Verbindung Kabelbiindel (E) (weisser Stecker (37)(Masse)
16 zur Verbindung des Kabelbiindels (K) (gelber Stecker (80))
schwarzes Kabe] zur Verbindung des Kabelbiindels (F) (gelber Stecker (35))
zum Relais (57) am Schalter fiir Oldruck der Lenkung
zur Pumpe (56) der Scheibenwaschanlage
zur Leuchte (91) fiir Ziindschloss
braun zur Zeituhr (82) (Masse)
braunes Kabel zum Kontrollblock (64) (Masse)
braun zur Leuchte (61) fiir Handschuhkasten
zur Leselampe (62)
brann zum Kontrollblock (83) (Masse)
braun zum Drehzahlmesser (84)(Masse)
braun zum Tachometer (85) (Masse)
zur Blinkerzentrale (86) fiir Handbremse (Masse)
zum Scheibenwischer (50) (Masse)
braun zur Verbindung des Kabelbiindels (1)
braun zur Verbindung des Kabelbiindels (G) (schwarzer Stecker (41))
Freikabel 30 rot Ziindspule (48) (Klemme "RUP")
: . rot zum Ziindverteiler (51)
Freikabel 70 blau Ziindspule (46) (Klemme "RUP")
blau zum Ziindverteiler (51)
Freikabel 71 ohne Ventilator (39) der Klimaanlage
ohne zur Masse
Freikabel 72 braun Leuchte (81) fiir Betatigungen Klimaanlage
ohne zur Masse
K 12 2 Verbindung des Kabelbiindels (H) (weisser Stecker (79))
schwarz zum Schalter (114) fiir Handbremse
K 15 4 Verbindung des Kabelbiindels (H) (weisser Stecker (79))
gelb zum Schalter (114) fiir Handbremse
K 40 6 Verbindung des Kabelbiindels (H) (weisser Stecker (79))
blau zum Radiogerdt (113) (Betdtigung Antenne)
K 41 5 Verbindung des Kabelbiindels (H) (weisser Stecker (79))
weiss zum Radiogerdt (113) (Betdtigung Antenne)
K 49 1 Verbindung des Kabelbiindels (H) (weisser Stecker (79))
rot zur Leuchte (115) fiir Aschenbecher
K 59 3 Verbindung des Kabelbiindels (H) (weisser Stecker (79))
schwarz zur Zubehorklemme (89)
schwarz zum Zigarrenanziinder (78)
K 60 14 Verbindung des Kabelbiindels (H) (gelber Stecker (80))
rot zum Schalter (98) fiir linken Fensterheber
K 61 15 Verbindung des Kabelbiindels (H) (gelber Stecker (80))
blau zum Schalter (98) fiir linken Fensterheber
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K 62 12 - Verbindung des Kabelbiindels (H) (gelber Stecker (80))
rot zum Schalter (99) fiir rechten Fensterheber
K 63 11 Verbindung des Kabelbiindels (H) (gelber Stecker (80))
blau zum Schalter (99) fiir rechten Fensterheber
K 64 13 Verbindung des Kabelbiindels (H) (gelber Stecker (80))
schwarz zum Schalter (98) fiir linken Fensterheber
schwarz - zum Schalter (99) fiir rechten Fensterheber
K 69 16 Verbindung des Kabelbiindels (H) (gelber Stecker (80))
ohne zur Leuchie (118) fiir Aschenbecher
ohne zum Schalter (98) fiir linken Fensterheber
ohne zum Schalter (99) fiir rechten Fensterheber
ohne zum Zigarrenanziinder (78) (Masse)
Freikabel 59 schwarz Zubehorklemme (89)
ohne zum Zufuhrfilter (96) fir Radio und Sicherung (97)
Freikabel 74 schwarz Radiogerdt (113)-
schwarz zum hinteren, rechten Lautsprecher (95)
schwarz zum hinteren, linken Lautsprecher (119)
schwarz zum vorderen, linken Lautsprecher (109)
Freikabel 75 gelb Radiogerdt (113)
gelb zum vorderen, linken Lautsprecher (109)
Freikabel 76 rot Radiogerdt (113)
rot zum hinteren, rechten Lautsprecher (95)
rot zum hinteren, linken Lautsprecher (119)
Freikabel 89 ohne Radiogervéit 113)
ohne zur Masse
F 1 schwarz Schalter (31) und (32)
schwarz zum Relais (29) fiir Kompressorhorn
schwarz zum Relais (30) fiir Fernlicht
F 5 mauve Verbindung des Kabelbiindels (H) (gelber Stecker (35))
mauve zur Verbindung an Kabelbiindel (C)
F 8 blau Verbindung des Kabelbiindels (H) (gelber Stecker (35))
gelb zum Relais (33) fiir Ventilatoren
F 13 gelb Verbindung des Kabelbiindels (H) (gelber Stecker (35))
gelb zum Relais (34) fiir Klimaanlage
F i8 weiss Verbindung des Kabelbiindels (H) (weisser Stecker (36))
blau zumi vorderen, linken Blinker (12)
F 20 weiss Verbindung des Kabelbiindels (H) (gelber Stecker (35))
gelb zum Relais (29) fiir Kompressorhorn
F 29 schwarzes Kabel Verbindung des Kabelbiindels (H) (weisser Stecker (36))

grau

zur linken (55) und rechten (54) Bremstragplatte
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Nr, des Farbe des .
« Kabelbiindel Kabels |Kabels oder Nr. Bezeichnung
F 43 mauve Verbindung des Kabelb#indels (H) (weisser Stecker (36))
manve zur Verbindung des Kabeipfiidels (B) (schwarzer Stecker (22))
F 48 1 Verbindung des Kabelbfindels (H) (weisser Stecker (36))
rot zum vorderen, linken Standlicht (12)
F 51 . grau Verbindung des Kabelbiindels (H) (weisser Stecker (36))
gelb zum Relais (30) fiir Femlicht
F 52 griin Verbindung des Kabelbfindels (H) (weisser Stecker (36))
griin zur Verbindung des Kabelbiindels (B) (schwarzer Stecker (22))
F 54 blau Verbindung des Kabelbiindels (H) (weisser Stecker (36))
weiss zum Relais (30) ffir Fernlicht
F 55 gelb Verbindung des Kabelbiindels (H) (weisser Stecker (36))
gelb zur Verbindung des Kabelbiindels (B) (schwarzer Stecker (22))
F 59 gelb Schalter (32)
schwarz zum Relais (34) fiir Klimaanlage
F 64 weiss Verbindung des Kabelbiindels (H) (gelber Stecker (35))
weiss zum Relais (34) fiir Klimaanlage
F 68 braun Verbindung des Kabelbindels (H) (gelber Stecker (35))
braun zum Schalter (21) fiir Oldruck der Lenkung
F 69 schwarzes Kabel Verbindung des Kabelbiindels (H) (gelber Stecker (35))
mauave zum Relais (29)ftir Kompressorhom
mauve zum Relais (30) fiir Fernlicht
mauve zum. Relais (34) fiir Klimaanlage
zum Motor (20) fiir Kompressorhorn (Masse)
zur Verbindung des Kabelbfindels (B) (Mass€) (schwarzer
Stecker (22))
F T weiss Relais (29) fiir Kompressorhomn
weiss zum Motor (20) fiir Kompressorhorn
F 18 rot - Schalter (31)
schwarz zum Relais (33) fiir Kithlwasserventilatoren
E 1 ‘16 Verbindung des Kabelbiindels (H) (gelber Stecker (38))
schwarz -zur Verbindung des Kabelbiindels (C)
E 8 12 Verbindung des Kabelbiindels (H) (gelber Stecker (38))
mauve zum Regler-Relais (24) (Klemme "BOB")
E 12 13 Verbindung des Kabelbiindels (H) (gelber Stecker (38))
mauve zur Verbindung des Kabelbilndels (C)
E 14 15 Verbindung des Kabelbiindels (H) (gelber Stecker (38))
rot zum Regler-Relais (24) (Klemme "L")
E 19 2 Verbindung des Kabelbtindels (H) (weisser Stecker (37))
. blau zum vorderen, rechten Blinker (5)
E ] 20 11 Verbindung des Kabelbiindels (H) (gelber Stecker (38))
weiss zum ersten Signalhorn (1)
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E 21 14 Verbindung des Kabelbiindels (H) (gelber Stecker (38))
blau zum zweiten Signalhorn (2)
E 43 6 Verbindung des Kabelbiindels (H) (weisser Stecker (37))
mauve zur Verbindung des Kabelbiindels (A) (schwarzer Stecker (23))
E 47 5 Verbindung des Kabelbiindels (H) (weisser Stecker (37))
rot zum vorderen, rechten Standlicht (5)
E 53 1 Verbindung des Kabelbiindels (H) (weisser Stecker (37))
griin zur Verbindung des Kabelbindels (A) (schwarzer Stecker (23))
E 56 4 Verbindung des Kabelbiindels (H) (weisser Stecker (37))
gelb zur Verbindung des Kabelbiindels (A) (schwarzer Stecker (23))
E 69 3 Verbindung des Kabelbiindels (H) (weisser Stecker (37))
- zur Verbindung des Kabelbiindels (A) (schwarzer Stecker (23))
zur Batterie (13) (Minus-Klemme)
Freikabel 69 ohne Batterie (13) (Minusklemme)
ohne zum Regler-Relais (24) (Masse)
v
= A 43 mauve Verbindung des Kabelbiindels (E) (schwarzer Stecker (23))
g mauve zum Scheinwerfer (8) (weittragendes Licht)
2 A 53 griin Verbindung des K abelbiindels (E) (schwarzer Stecker (28))
§ gréin .zum Scheinwerfer (6) (Abblendlicht)
©
Q A 56 gelb Verbindung des K abelbiindels (E) (schwarzer Stecker (23))
gelb zum Scheinwerfer (7) (Fernlicht)
A 69 braun Verbindung des Kabelbiindels (E) (schwarzer Stecker (23))
braun zum Scheinwerfer (6) (Abblendlicht) (Masse)
braun zum Scheinwerfer (7) (Fernlicht) (Masse)
braun zum Scheinwerfer (8) (weittragendes Licht) (Masse)
- B 43 mauve Verbindung des Kabelbiindels (F) (schwarzer Stecker (22))
mauve zum Scheinwerfer (9) (weittragendes Licht))
B 52 griin Verbindung des Kabelbilndels (F) (schwarzer Stecker (22))
griin zum Scheinwerfer (11) (Abblendlicht)
B 55 gelb Verbindung des Kabelbfindels (F) (schwarzer Stecker (22))
- gelb zum Scheinwerfer (10) (Fernlichr)
B 69 braun Verbindung des Kabelbiindels (F) (schwarzer Stecker (22))
braun zum Scheinwerfer (9) (weittragendes Licht) (Masse)
braun zum Scheinwerfer (10) (Fernlicht) (Masse)
braun zum Scheinwerfer (11) (Abblendlicht) (Masse)
G 40 blau Verbindung des Kabelbtindels (H) (schwarzer Stecker (41))
mauve zum Relais (42) fiir Antennenbetitigung
G 41 weiss Verbindung des Kabelbiindels (H) (schwarzer Stecker (41))
mauve zum Relais (43) fiir Antennenbetitigung
G 59 schwarzes Kabel Verbindung des Kabelbiindels (H) (schwarzer Stecker (41))
schwarz zum Relais (42) zur Antennenbetdtigung
schwarz zum Relais (43) zur Antennenbetdtigung
G 69 braun Verbindung des-Kabelbiindels (H) (schwarzer Stecker (41))
zum Motor (41) fiir Antennenbetitigung




14 ARBEIT SVORGANG Nr.

S. 510-00 ¢ : Einbau der elektrischen Anlage (Ab Sept. 1971)

Nr. des Farbe des
Kabelbiindel Kabels | Kabels oder Nr. Bezeichnung
Motor fiir 79 rotes Kabel Motor (44) zur Antennenbetitigung
Antennenbetitigung gelb zum Relais (43) fiir Antennenbetdtigung
G 80 weiss Relais (43) fiir Antennenbetédtigung
weiss zum Relais (42) fiir Antennenbetitigung
Motor fiir
Antennenbetitigung 81 weisses Kabel Motor (44) zur Antennenbetdtigung
' gelb zum Relais (42) fiir Antennenbetétigung
1 25 weiss " Verbindung des Kabelbiindels (H)
weiss zur Thermometersonde (70) fiir Motorkithlwasser
I 26 gelb Verbindung des Kabelbiindels (H)
gelb zur Thermometersonde (53) fiir Motordl
I 32 blau Verbindung des Kabelbiindels: (H)
blau zum Warnlichtschalter (69) fiir Motordldruck
I 33 “rot Verbindung des Kabelbiindels (H)
rot zum Thermoschalter (52) fiir kritische Kiihlwassertemperatur
I 69 braun Verbindung des K abelbiindels (H)
zum Thermoschalter (62) fiir kritische Kiihlwassertemperatur
J 31 braun Verbindung des Kabelblindels (H)
blau zum Wamlichtschalter (72) fiir Druck der hinteren Bremsen
] 58 rot Verbindung des Kabelbiindels (H)
rot zum Stopplichtschalter (71)
J 59 mauve Verbindung des Kabelbiindels (H)
mauve zum Stopplichtschalter (71)
D 1 schwarz Schalter (31) und (32)
schwarz zum Relais (28) fir Nebelscheinwerfer
D 50 “gelb Verbindung Sicherungskasten (74) (Sicherung Nr. 8)
' mauve zum Relais (28) fiir Nebelscheinwerfer
D 82 blau Schalter (68) fiir Nebelscheinwerfer
gelb zum Relais (28) fiir Nebelscheinwerfer
D 83 weiss Relais (28) fir Nebelscheinwerfer
‘ mauve zum Sicherungskasten (74) (Sicherung Nr. 12)
D 85 mauve Sicherungskasten (74) (Sicherung Nr. 12)
weiss zum linken Nebelscheinwerfer (4)
weiss zum rechten Nebelscheinwerfer (3).
L 7 grau Verbindung des Kabelbiindels (H) vorn (weisser Stecker (76))
schwarz zur rechten Riickfahrleuchte (124)
schwarz zur linken Riickfahrleuchte (126)
L 8 rot Verbindung des Kabelbilndels (H), vorn
weiss zur Kraftstoffpumpe (111)
" ohne zum Kondensator (110) fiir Entstdrung
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ARBEITSVORGANG Nr. S, 510-00c: (Ab Sept. 1971) ARB. 8. 510-00c 15
Nr. des Farbe des
Kabelbiindel |Kabels Kabels oder Nr. Bezeichnung
L 9 braun Verbindung des Kabelbiindels (H), vorn (weisser Stecker (76))
schwarz zur Kofferraumleuchte (120)
L 18 weiss Verbindung des Kabelbiindels (H), vorn (schwarzer Stecker (77))
blau zum hinteren, linken Blinker (128)
L 19 blau Verbindung des Kabelbfindels (H), vorn (schwarzer Stecker (77))
blau zum hinteren, rechten Blinker (122)
L 22 griines K abel Verbindung des Kabelbiindels (H), vorn (weisser Stecker (76))
schwarz zur Innenleuchte 117) (Zufuhr)
L 23 gelbes Kabel Verbindung des Kabelbiindels (H), vorn (weisser Stecker (76))
schwarz zur heizbaren Heckscheibe (118)
L 27 mauve Verbindung des K abelbilndels (H), vorn (weisser Stecker (76))
grau zum Geber (112) fiir Kraftstoffmessgerdt
L 28 weiss Verbindung des Kabelbiindels (H), vorn (weisser Stecker (76))
gelb zum Geber (112) fiir Kraftstoffmessgerat
L 417 braunes Kabel Verbindung des Kabelbfindels (H), vorn (schwarzer Stecker (77))
griin zur hinteren, rechten Standleuchte (121)
L 48 griin Verbindung des K abelbiindels (H), vomn (schwarzer Stecker (77))
griin zur hinteren, linken Standleuchte (129)
L 49 mauve Verbindung des K abelbiindels (H), vorn
mauve zur Kennzeichenleuchte (119) (durch elastische Kabelverbindung)
L 58 rot Verbindung des Kabelbiindels (H), vorn (weisser Stecker (76))
rot zur hinteren, rechten Bremsleuchte (123)
rot zur hinteren linken Bremsleuchte (127)
L 86 ohne Masse an Karosserie
ohne zum Block der rechten Riickleuchten (Masse)
ohne zum Block der linken Riickleuchten (Masse)
braun zum Geber (112) fiir Kraftstoffmessgerdt (Masse)
ohne - zur Kraftstoffpumpe (110) (Masse)
Freikabel 89 braun Heizbare Heckscheibe (118)
ohne zur Masse
Klimaanlage 90 braun Rheostat (100) fiir Klimaanlage
braun zu den Widerstanden (116) fiir Ventilatordrehzahl der Klimaanlage
Klimaanlage 91 griin Rheostat (100) fiir Klimaaniage
griin zu den Widerstdnden (116) fiir Ventilatordrehzahl der

Klimaanlage
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Zusatzseite I1I/581 -1

Einbau der elektrischen Anlage
ARBEITSVORGANG Nr. S. 510-00 & (Ab November 1971) ARB, S. 510-00d 1

FAHRZEUGE SM
H» November 1971

EINBAU DER ELEKTRISCHEN ANLAGE

Die Arbeitsvorgidnge "Einbau der elektrischen Anlage™ werden ab

sofort neu gegliedert im Reparaturhandbuch aufgenommen:

- 1. Schaltplan und Stiickliste der Bauteile (ersetzt die frithere Leitungsliste)

- 2. Schaliskizze (entspricht der bisherigen Schaliskizze)

Die Vorziige des Schaltplans bestehen darin, dass sich jeder Stromkreis
leicht auffinden ldsst und die Stbrun'gssuche erleichtert.
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2 ARBEITSVORGANG Nr, S, 510-00 d: Einbau der elektrischen Anlage (Ab November 1971)
DARSTELLUNG DER ELEKTRISCHEN ANLAGE S
I. SCHALTPLAN
1. Besonderheit: Die verschiedenen Stromkreise sind funktionsgerecht gezeichnet,
Bestimmte Baugruppen, die an verschiedenen Stromkreise angeschlossen sind, wurden "zerlegt” in
einzelne Teile und liegen jeweils auf einer senkrechten Kennlinie,
2. Kennzeichung
Es werden verschiedene Kennzeichen verwendet:
a) Kennzeichen auf den Zeichnungen:
- Grosse, fette Ziffern, z. B, 1, 2, 3... Kennziffern der Bauteile auf dem Schaltplan (jedoch a
nicht die Leitungen),
Alleinstehende Grossbuchstaben, z.B, A, B, C.... auf einer Leitung, Kennzeichnung der
- Leitungsbiindel.
b) Kennzeichen der Leitungen der elekirischen Anlage am Fahrzeug:
- Kleine Ziffern an den Leitungsenden, Kennzeichnung der selbstklebenden_ Leitungsnummern
ANM.: Die selbstklebenden Leitungsnummern sind ausschliesslich an den Leitungen mit Steck -
verbindung angebracht. P
- Die iibrigen Buchstaben, wie z. B.Bc, Mr, FN, Kennzeichnung der Farben der einzelnen
Leitungen und Stecker.
Hierbei ergeben sich drei Moglichkeiten
- Kennzeichnung farbiger Stecker an einer Leitung, deren Farbe keine Kennzeichnung ist:
Bc, Bl, Ve, Gr usw.
- Kein farbiger Stecker an einer Leitung deren Farbe Kennzeichnung ist, FGr, Fve, FMr,.. usw.
-/Leitung ohne Kennzeichnung: Leitung ist eindeutig erkennbar,
1. SCHALTSKIZZE
Schematische Darstellung der elektrischen Anlage. Sie zeigt die Anordnung der Bauteile und Verlegung
der Leitungen,
Die Art der Kennzeichnung ist identisch mit der Kennzeichnung auf dem Schaltplan,
III. ANWENDUNGSBEISPIEL
Defekt: Das Fernlicht leuchtet nicht bei Betdtigung des Lichtschalters, leuchtet jedoch bei Betdtigung der —
Lichthupe.

Fehlersuche: a) Ermittlich der Kennzeichen auf dem Schaltplan u. der Stiickliste: Fernlicht (7) u. (10).
b) Ermirtlung der Kennlinie auf Stiickliste: Kennlinie (98) und (97). Fiir Fernlicht (7) u. (10)
¢) Auf Schaltplan: Ermittlung der senkrechten Linien (98) und (97) auf denen sich die

Scheinwerfer (7) und (10) befinden.
Fernlichtleitung beider Scheinwerfer bis zur Abzweigung verfolgen. Beleuchtungsschalter
(104) und Lichthupenschalter (106) ermitteln, Stromzufuhr der Scheinwerfer ermitteln:
Leitung mit blauem Stecker an weisser Klemme (36) (iiber Biindel F, linker vorderer Kot-
fliigel) ist am Relais (30) angeschlossen iiber weissen Stecker. Stromversorgung des Relais (30)
erfolgt iiber eine Leitung mit schwarzem Stecker (Biindel F) von Schalter (31) Kennlinie 39.
Die Erregerspannung fiir Relais (30) kommt tiber Leitung mit gelbem Stecker (Biindel F) die
an weisse Klemme (36) mit grauem Stecker angeschlossen ist. Die Leitung der weissen Klemme
(36) (grauer Stecker) kommt von der schwarzen Klemme (103) mit grauem Stecker an Be-
leuchtungsschalter (104).

Der Erregerstrom des Relais (30) lduft zur Masse iiber die Leitung mit lila Stecker (Biindel F).

Da die Lichthupe keinen Defekt aufweist miissen Relais (30), Beleuchtungsschalter (104)
und die verschiedenen Anschliisse des Stromkreises gepriift werden,




Zusatzseite I1I/581 ~ 1

ARBEIT SVORGANG Nr, S 510-00 d:

Einbau der elektrischen Anlage
{ab November 1971)

Arb. s. 510-00d 3

STUCKLISTE

ANM. : KZ = Keannziffer der Teile auf der Leitungsverlaufskizze und dem Einbauplan.
Stelle = Ziffer der senkrechten Linie auf der sich das Bauteil befindet.

Kz Bezeichnung und KZ Bezeichnung und Kz Bezeichnung und
stellenziffer Stellenziffer Stellenziffer
1 Erstes Horn 101 64 Kontrollblock : Oltemperatur 59 119 | Lautsprecher hinten, links 2
2 Zweites Horn 102 Wassertemp. 61 120 Kofferraumleuchte 16
3 Nebelscheinwerfer, rechts 93 Benzinanzeige 67 121 standleuchte hinten, rechts 82
4 Nebelscheinwerfer, links 92 Beleuchtung 89 122 | Blinker hinten, rechts 9
5 Blinker vorn, rechts 8 65 Schalter Deckenleuchte 14 123 Bremsleuchte, rechts 80
Standlicht vom, rechts 81 66 Schalter Heckscheibenheizung 10 124 R. ~Fahrscheinwerfer, rechts 5
6 Abblendlicht, rechts 95 67 Kippschalter Standlicht 62 125 | Kennzeichenleuchte 85, 86
7 Fernlicht, rechts 98 68 Schalter f. Nebelleuchten 94 1926 R. -Fahrscheinwerfer, links 4
8 Weitstrahler, rechts 100 69 Oldruckschalter 51 127 | Bremsleuchte, links 79
9 Weitstrahler, links 99 T0 Wassertemp, ~Sonde 60 1928 Blinker hinten, links 7
10 Fernlicht, links 97 71 Bremslichtschalter 80 129 standleuchte, hinten links 84
11 Abblendlicht, links 94 T2 Druckschalter hintere Bremsen 50 180 | Relais Benzinpumpe 23
12 Blinker vom, links 6 3 Sicherungskasten, rechts 131 Sicherheitsgehduse, Pumpe 22
swmndlicht vorn, links 83 . 8, 54, 82, 83, 87, 99
13 Batterie 1 4 sicherungskasten, links 94, 95,97,98
14 Kiihitiifter, fechts 217 15 Motorraumleuchte 71 LEITUNGSBUNDEL
15 Endstérkondensator (von 14) 26 76 Hintere Klemme
16 Schalter filr R.-Fahrscheinw, 5 5,11, 15, 18, 55, 56, 80 A scheinwerfer (rechts)
117 Entstorkondensa tor(von 18) 25 iy Hintere Schl..Klemme7,9,82, 84 B Scheinwerfer (links)
18 Kiihltiifter , links 24 78 Zigarettenanziinder 72 C Ladestom
19 Thermo- Zeitschalter (Wasser) 28 79 Klemme Konsole 11, 12, 73, 74, 75, 86 D Nebelscheinwerfer
20 Hornkompressor 104 80 Klemme Konsole 39, 37- 41 E Kotfliigel rechts
21 Oldruckschalter 30 81 Beleuchtung Heizungsbetitig. 87 F Kotfliigel links
22 Sch.Klemme L. Scheinw. 92, 94 82 Uhr und Beleuchtung 68 , 88 G Antenne
97, 99 83 Kontrolleuchten im Kontrollblock H Hauptbiindel (vorn)
23 Schl. Klemme R.Scheinw. 89, 95 - Blinker links und rechts 7,8 1 Kontrollanlage
98,100 - Heckscheibenheizung 10 ] Pedalwerk
24 Regler 45,46 - Handbremse 12 K Konsole
25 Ma gnetspule, Kompressor 31 - Laden 47 L Hinten
26 Drehstrom lichtmaschine 46 - Bremsbelagabnutzung 48 M Klimaanlage
27 Entstdrkondensator (V. 26) 45 - Hydro-Druck 49 N Pumpe
28 Relais f, Nebelscheinw. 93, 94 - Oldruck 51 FV Freileitung
29 Relaiy fiir Horner 103,104 - STOP 52
30 Relais fiir Fernlicht 97,98 - Wassertem peratur maxi. 53
31 Kihllifterschalter 39 - Benzinreserve 55 ZEICHENERKLARUNG
32 Schalt. f. Klimaanl.und Fenster- - Standlicht 92, 96
heber vveveveecsasnnsess 42 -Kontrolldruckschalter 50, 52, 54
33 Litfterrelais « covevoeno. 27,28 84 Drehz. -Messer m. Beleuchtung
34 Relais f. Klimaanlage u.Fenster- (2 L) 19, 90
heber cveeeeronnccanns 42 85 Tachobeleuchtung (2 L) 91
35 Klemme, Kotfliigel vorn links 86 Blinkerrelais, Handbremse 12,13
28, 29, 30, 40, 48, 81,103 87 Blinkerrelais 8 rL|
36 Klemme, Kotfliigel vorn, links 88 Tiischalter, links 13 | - Steckerverbindung
6, 48, 83, 94, 97, 98, 99 89 Zubehorklemme 73 -
31 Klemme, Kotflligel vorn, rechts 90 Thermoschalter Klimaanlage 30 E‘J:] AFSChlu%klemme
8, 1481, 95 , 98,100 91 Bel. Ziindschloss 14 w ey Sicherung
38 Klemme, Kotfliigel vorn, links 92 Regelwiderstand, Beleuchtung 90 J / - Handschalter
5,6,31,41,101, 102 93 Intervallschalter, Wischer 65 °|°
39 Klimageblise 35 94 | Fensterhebermotor,links 37 ° ,, - mechan. Schalter
40 Endstérkondensator( von 39) 34 95 Lautsprecher hinten, rechts 75 . °|9 -Thermo-~ Sﬁhalter
41 Antennenklemme 74, 75,716,717 96 Endstérfilter , Autoradio 13 _
42 Antennenrelais, Einzug, 74-76 97 sicherung f. Autoradio 73 Jﬁ Druckschalter
43 Antennenrelais, Anzug, 77-79 98 Kippschalter , Fenstertheber, links 37 . % é -Spulen
44 Antennenmotor b 99 Kippsch. Fensterheber, rechts = 41 % % -widerstinde
45 Anlasser m. Magnetschalter 3,4 100 Schalter Klimaanlage 32 .
4 Ztindspule , rechts 55 | 101 | Klemme Diebstahisicherungs,22,5¢ | | e%/ - Regelwiderstand
417 Endstérkondensator ( von 46) 25 102 Schalter Diebstahlsich. 4, 8,22,54 - - Kondensator
48 Zﬂnd.ipule, links 19,20 103 Klemme ( von 104) 91, 98,99 # - Diode ( Gleichrichter)
49 Endstorkondensator (von 48) 20 104 Beleuchtungsschalter 95
50 Wischermotor 6266 | 105 Klemme (von 106)  17,8,101102 ¢ - Elektromotor
51 Ziindverteiler 20-25 106 Schalter fiir Horn 7, 100 $ - Gliithlam pe
52 Thermor-Zeitschalter 107 Klemme (von 108) 63, 65,66, 67 Y .
KUhIWasser «oeeeeeeons 53 108 Schalter f. Wischer u. Wascher 65 ¢ - Gliihleuchte
53 Themperamr-Sonde, Motordl 58 109 Lautsprecher vorn. links 72 ’ @ - Mess gerét
54 Bremssattel vorn, rechts 50 110 Endstdrkondensator, Pumpe 18
55 Bremssattel vorn, links 48 111 Benzinpumpe 17
56 Scheibenwascherpumpe 67 112 Messgeber Benzin 56
51 Relais (von 21) 29, 30 113 Autoradio 73-75
58 Bremsdruckschalter, vorn 49 114 Handbremsschalter 12
59 Tiirschalter, rechts 15 115 Aschenbecherbeleuchtung 86
60 Fensterhebermotor, rechts 40 116 widerstand f. Klimaanlage -
61 Handschuhkastenhebel u. Sich. 69 Motor 32
62 Leselampe 70 117 Deckenleuchte 13-15
63 Schalter (von 62) 70 118 Heckscheibenleitung 11
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Einbau der elektrischen Anlage

ARB. S.510-00d 5

ARBEITSVORGANG Nr.  8.510-00 d:  (ab November 1971)
T ABELLE DER GLUHLAMPEN
Franzdgsische | Internatio-
Verwendungszweck Stiickzahl Fassung Typ Spannung Leistung Norm nale Norm
Scheinwerfer, Abblend= {2 P14,5s | H1 Jod. 12V 55 W R. 136-16
ic
Scheinwerfer, Fernlicht 2 P14,5s |H1lJod| 12V 55 W R. 136-16
Lenkungsbetéitigte 2 P14,55 H 1 Jod. 12v 56 W R. 136-16
Scheinwerfer
Nebelscheinwerfer 2 X 511 H 2 Jod. 12 Vv 55 W R 136-17
Vordere Blinker
. . 2 P. 25/1
Hintere Blinker 2 .
BA15,5/19 | Kugel- 12v 21 W R, 136-12 P. 25/1
Bremsleuchten 2 birakt
Riickfahrleuchten 2 en
Vordere. Standleuchte 9
Hintere Standleuchte 9 BA15s/19 | R. 19/5 12V 5W R. 136-13 R. 19/5
Kennzeichenteuchte ) )
Motorraumleuchte 1
Kofferraumleuchte 1 BA15s/19 R19/10 12 v 10w R. 136-13 R. 19/10
Leuchte f, Handschuh- 1
kasten BA9s T. 8/2 12V 2w R. 136-34 T. 8/2
Beleucht. f, Ziindschloss 1
Innenleuchte 3 L =39
Leselampe 1 Sofitte §-10,5 12V TW R 136-05
Beleuchtung L=239
1 ; -
Aschenbecher Sofitte 4-10.5 12V 4w R. 136-05
Kontrolleuchte "STOP" 1 BAOs T. 8/4 12V 4W
Tacholeuchte 2
Leuchte f, Drehzahlm, 9 Sockel ¢'=10 12 v 2 W
Leuchte f. Zeituhr 1
Beleuchtung fiir:
Wasserthermometer 0 Sockel § = 10 12V oW
Olthermometer )
Kraftstoffanzeige
Kontrolleuchten fiir:
Bremsdruck 1
Motoroéldruck 1 .
Batterieladung 1
linken Blinker 1 Sockel § =10 12v 2w
Standlicht 1
Handbremse 1
Heizbare Heckscheibe 1
Kraftstoffmindesreser, 1
Scheinwerfer 1
rechten Blinker 1
Bremsbelagabnutzung 1
Wassertemperatur . 1
Beleuchtung Betdti-
‘gungen f, K%imaanlage ! CS 14/ AW 12 v
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Zusatzseite IV /581~-1

ARBEITSVORGANG Nr. S, 510-00e : Einbau der elektrischen Anlage

ARB, S. 510-00e -1

EINBAU DER ELEK TRISCHEN ANLAGE

Darstellung der Arbeitsvorgéinge “Einbau der elektrischen Anlage™:
Diese Arbeitsvorgidnge bestehen aus zwei Teilen:

- einem Grundsatzschema und einer Kennzeichnung der Teile

- einem Einbauschema,

Vorteile des Grundsatzschemas:

- Es gibt gut sichtbar die Kreisldufe der verschiedenen Funktions-
teile der Anlage an.

- Es erleichrert das Auffinden von Storungen.

S.IE - FAHRZEUGE

FH» September 1972




ARBEITSVORGANG Nr, S. 510-00 e : Einbau der elekirischen Anlage
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(SM-FAHRZEUGE ab September 1972)

SCHALTSCHEMAS
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Die gemeinsamen im Fahrzeugteil und im Einspritz-Teil dargestellten Organe (s, Arbeitsvorgang S.IE 510-00e und
S.1E 510-00) haben die gleichen Markierungen.

ANM, :

IHI$ﬂ U.&.IHIw.n
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Zusatzseite IV/581~-1

ARBEITSVORGANG Nr. S. 510-00e : Einbau der elektrischen Anlage

ARB. S, 510-00e

-3

KENNZEICHNUNG DER TEILE

ANM.: Mark. = Markierung des Teils auf dem Grundsatz- und dem Einbauschema.

Position = Nummer der senkrechten Linie, auf welcher sich das Teil auf dem Prinzip-Schema befindet

Bezeichnung und

Bezeichnung und

Bezeichnung und

Kz Stellenziffer Kz Stellenziffer Kz Stellenziffer
1 Erstes Horn 101 64 Kontroliblock : Oltemperatur 59 119 Lautsprecher hinten, links 12
2 Zweites Horn 102 Wassertemp., 61 120 | Kofferraumieuchte 16
3 Nebelscheinwerfer, rechts 93 Benzinanzeige 57 121 | Standleuchte hinten, rechts 82
4 Nebelscheinwerfer, links 92 Beleuchtung 89 122 | Blinker hinten, rechts 9
5 Blinker vorn, rechts 8 65 Schalter Deckenleuchte 14 123 Bremsleuchte, rechts 80
Standlicht vom, rechts 81 66 Schalter Heckscheibenheizung 10 124 R. ~Fahrscheinwerfer, rechts 5
6 Abblendlicht, rechts 95 67 Kippschalter Standlicht 62 125 | Kennzeichenleuchte 85, 86
7 Fernlicht, rechts 98 68 Schalter f. Nebelleuchten 94 126 R.-Fahrscheinwerfer, links 4
8 Weitstrahler, rechts 100 69 Oldruckschalter 51 127 { Bremsleuchte. links 79
9 Weitstrahler, links 99 70 Wassertemp, -Sonde 60 128 Blinker hinten, links 7
10 Fernlicht, links 97 71 Bremslichtschalter 80 129 standleuchte, hinten links 84
11 Abblendlicht, links 94 T2 Druckschalter hintere Bremsen 50
12 Blinker vom, links 6 73 Sicherungskasten, rechts .
standlicht vorn, links 83 8, 54, 82, 83, 87, 99
13 Batterie 1 4 Sicherungskasten, links 94, 95,9798
14 Kihilifter, fechts 27 75 Motorraumieuchte 71 LEITUNGSBUNDEL
15 Endstorkondensator (von 14) 26 76 Hintere Klemme
18 Schalter fiir R, -Fahrscheinw. & 5,11, 15, 16, 55, 56,80 A Scheinwerfer (rechts)
17 Entstdrkondensator(von 18) 25 1 Hintere Schi. Klemme 7,9, 82, 84 B Scheinwerfer (1inks)
18 Kiihlliifter , links 24 8 Zigarettenanziinder 72 C Ladestrom
19 Therm o- Zeitschalter (Wasser) 28 79 Klemme Konsole 11, 12, 73, 74, 15, 86 D Nebelscheinwerfer
20 Hornkompressor 104 80 Klemme Konsole 39,37~ 41 E Kotfliigel rechts
21 Oldruckschalter 30 81 Beleuchtung Heizungsbetdtig. 817 F Kotfliigel links
22 Sch.Klemme L. Scheinw. 92, 94 82 Uhr und Beleuchtung 68 , 88 G Antenne
917, 99 83 Kontrolleuchten im Kontrollblock H Hauptbiindel (vorn)
23 Schl. Klemme R.Scheinw.89, 95 - Blinker links und rechts 7,8 i Kontrollanlage
98,100 - Heckscheibenheizung 10 ] Pedalwerk
24 Regler 45,46 - Handbremse 12 K Konsole
25 Ma gnetspule, Kompressor 31 - Laden 47 L Hinten
26 Drehstram lichtmaschine 46 - Bremsbelagabnutzung 48 M Klimaanlage
27 Entstérkondensator (v. 26) 45 - Hydro-Druck 49
28 Relais f. Nebelscheinw. 93, 94 - Oldruck 51 FV Freileitung
29 Relais fir Horner 103,104 - STOP 52
30 Relais fiir Fernlicht 97 , 98 - Wassertemperatur maxi. 53
31 Kuhllifterschalter 39 - Benzinreserve 55 ZEICHENERKLARUNG
32 Schalt. f. Klimaanl.und Fenster- - Standlicht 92, 96
heber coeessvarssescesss 42 -Kontrolldruckschalter 50, 52, 54
33 Lifterrelais oeveovss.. 27,28 84 Drehz. -Messer m. Beleuchtung
34 Relais f, Klimaaniage u.Fenster- (2L) 19,90
heber ceeeeeecvesnnses 42 85 Tachobeleuchtung (2 L) 91 [l‘
35 Klemme, Kotflligel vorn links 86 Blinkerrelais, Handbremse 12,13 | ¢ - Steckerverbindung
28, 29, 30, 40, 48, 81, 103 87 Blinkerrelais 8 .
36 Klemme, Kotfltigel vorn, links 88 Tiirschalter, links 13 A‘HSChIUSSkIemme
6, 48, 83, 94, 97, 98, 99 89 Zubehorklemme 73 w oy " Sicherung
37 Klemme, Kotfltigel vorn, rechts 90 Thermoschalter Klimaanlage 30 J / - Handschalter
8, 1481, 95,98,100 91 Bel. Ziindschloss 14 °I° h hal
38 Klemme, Kotfliigel vorn, links ) Regelwiderstand, Beleuchtung 90 ° ., -~ mechan. Schalter
5,6,31,41,101, 102 93 Intervallschalter, Wischer 65 o ,l" -Thermo-Schalter
39 Klimageblise 35 94 Fensterhebermotor ,links 317 -
40 Endstﬁfkondensator( von 39) 34 95 Lautsprecher hinten, rechts 75 °Iu Druckschalter
41 Antennenklemme 74, 75,76,77 96 Endstorfilter , Autoradio 73 % -Spulen
49 Antennenrelais, Einzug, 74-76 97 Sicherung f. Autoradio 3 % % -Widerstiande
43 Antennenrelais, Anzug, 77-79 98 Kippschalter , Fensterheber, links 37 .
44 Antennenmotor : & b 99 Kippsch. Fensterheber, rechts 41 £L e’%/ - RegeIWldersmnd
45 Anlagser m. Magnetschalter 3,4 100 Schalter Klimaanlage 32 T - Kondensator
46 Zundspule , rechts 25 101 Klemme Diebstahlsicherung 8,22, 54 * - Diode ( Gleichrichter)
417 Endstérkondensator ( von 46) 25 102 Schalter Diebstahlsich. 4, 8,22,54
48 Ziindspule, links 19,20 108 Klemme ( von 104) 91,98, 99 ¢ - Elektromotor
49 Endstérkondensator (von 48) 20 104 Beleuchtungsschalter 95 $ - Glithlam pe
50 wischemmotor 62-66 105 Klemme (von 106) 7,8,101,102 N .
51 Ziindverteiler 20-25 106 Schalter fiir Horn 7, 100 ¢ - Gliihleuchte
52 ThermorZeitschalter 107 Klemme (von 108) 63, 65,66, 67 @ - Messgeré:t
KUhIwasser . ..coeeunse 53 108 Schalter f. Wischer u. wascher 65
53 Themperatur-Sonde, Motorél 58 109 Lautsprecher vorn. links 2
54 Bremssattel vorn, rechts 50 110 Endstérkondensator, Pumpe 18
55 Bremssattel vorn, links 48 111 Benzinpumpe 117
56 Scheibenwascherpum pe 67 112 Messgeber Benzin 56
57 Relais (von 21) 29, 30 113 Autoradio 73-15
58 Bremsdruckschalter, vorn 49 114 Handbremsschalter 12
59 Tiirschalter, rechts 15 115 Aschenbecherbeleuchtung 86
60 Fensterhebermotor, rechts 40 116 widerstand f. Klimaanlage -
61 Handschuhkastenhebel u. Sich. 69 Motor 32
62 Leselampe 70 117 Deckenleuchte 13-15
63 Schalter (von 62) 70 118 Heckscheibenleitung 11




4 ARBETT SVORGANG Nr.

S. 510-00 e : Einbau der elektrischen Anlage

GLUHLAMPENT ABELLE
Verwend K Stiickzahl . T s 0 Leist Franzosische | Internatio-
erwendungszwec iickza assung yp pannung eistung Norm nale Norm

Scheinwerfer, Ab‘lﬂilgﬁltd'-i 2 P14,5s H 1 Jod. 12V 55 W R. 136-16
“Scheinwerfer, Fernlicht 2 P14,5s H 1 Jod. 12V 56 W R. 136-16
Lenkungsbetéitigte 2 P14,55s H 1 Jod. 12V 55 W R. 136-16
Scheinwerfer

Nebelscheinwerfer 2 X 511 H 2 Jod. 12V 55 W R 136-17

Vordere Blinker 2

. . P. 25/1

Hintere Blinker 2 BA15.5/19 | Kugel 12V 21 W 136-12
Bremsleuchten 2 S b ;ﬁ:h R. 136-1 P. 25/1

Riickfahrleuchten 2 en

Vordere Standleuchte 2

Hintere Standleuchte 2 BA15s/19 | R 19/5| 12V 5W | R 136-13 |R.19/5

Kennzeichenleuchte 9

Motorraumleuchte 1

Kofferraumleuchte 1 BA 15 s/19 R19/10 12V 10w R. 136‘13 R. 19/10

Leuchte f. Handschuh- 1

kasten ~BAG9s T. 8/2 12V 2 W R. 136-34 T. 8/2

Beleucht. f. Ziindschloss 1

Innenleuchte 3 L = 39

Leselampe 1 Sofitre g =105 12V 7TW R. 136-05

Beleuchtung L = 39

1 3 -

Aschenbecher Sofitte g =10,5 12v 4w R. 136-05

Kontrolleuchte "STOP" 1 BA9s T, 8/4 12 vV AW

Tacholeuchte 2

Leuchte f, Drehzahlm, 9 Sockel #°=10 12v 2w

Leuchte f. Zeituhr 1

Beleuchtung fiir:

Wasserthermometer 9 Sockel § = 10 12 V 9w

Qlthermometer

Kraftstoffanzeige

Kontrolleuchten fiir:

Bremsdruck 1

Motoroéldruck 1

Batterieladung 1

linkert Blinker 1 Sockel @ =10 2V 2 W

Standlicht 1

Handbremse 1

Heizbare Heckscheibe 1

Kraftstoffmindesreser, 1

Scheinwerfer 1

rechten Blinker 1

Bremsbelagabnutzung 1

Wassertemperatur . 1

Beleuchtung Betiti-

gungen f, K%imaanlage ! CS14/ AW 12V
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Zusatzseite IV/ 5681 -1

Einbau der elektrischen Anlage
ARBEITSVORGANG Nr. S. IE 510-00 : (Elektronischer Teil)

ARB. S.IE 510-00

EINBAU DER ELEKTRISCHEN ANLAGE

Darbietung der Arbeitsvorgdnge “Einbau der elektrischen Anlage":

Diese Arbeitsvorgdnge setzen sich zusammen aus zwei Teilen:

- einem grundsdtzlichen Schema und einer Kennzeichnung der
Teile,

- einem Einbauschema.

Vorteile des Grundsatzschemas:

- Es zeigt klar und deutlich die Kreisldufe der ver=
schiedenen Funktionen der Anlage.

- Es erleichtert das Auffinden von Stérungen,

S.IE - Fahrzeuge
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ARBEITSVORGANG Nr. S.1IE 510-00 : Einbau der elektrischen Anlage (Elektronischer Teil)

1

II.

DARBIETUNG DER SCHEMAT A

GRUNDSATZSCHEMA

1.

Besonderheit: Die verschiedenen Kreisldufe sind entsprechend ihrer Funktion dargestellt,
Bestimmte Organe, die zu mehreren Kreisldufen gehéren, sind also in mehreren Teilen auf
verschiedenen Kabelstrdngen zu finden,

Markierungsmodus: Es kommen mehrere Arten von Markierungen zur Anwendung.
Sie unterteilen sich in zwei Gruppen:

a) Die beliebigen Markierungen, die nur zur Verwendung der Schemata ausgewdhlt werden, Dies sind:

- die fettgedruckten Zahlen, welche nur die Teile (und nicht die Kabel) kennzeichnen:
Beispiel: 1, 2, 3.....
- die einfachen Grossbuchstaben, in der Mitte eines Kabels, kennzeichnen die Kabelbiindel:

Beispiel: A, B, C....

b) Die wirklichen Markierungen, welche die einzigen Kennzeichnungen sind, die praktisch bei den
Kabeln der elektrischen Anlage des Fahrzeuges verwendet werden, Dies sind:

- die kleinen Zahlen an den Enden der Kabel, welche die Nummern der Selbstklebemarkierungen
angeben.

ANM.: Die Selbstklebemarkierungen werden ausschliesslich bei den Kabeln der Stecker verwendet.

- die anderen Buchstaben (Bc, Mr, FN....) geben die Farben der Kabelenden und der Kabel an,

ANM, : Bei diesen letzten Markierungen sind drei Fdlle moglich:

- Farbiges Endstiick’ an einem Kabel, dessen Farbe nicht als Markierung gile:

-Markierungen auf den Schemata: Be, Ve, Gr.....

- Kein Endstiick an einem Kabel, dessen Farbe allein zur Kennzeichnung dient:

- Maikierungen auf den Schemata: FGr, Fve, FMr.....

- Kabel ohne Markierung: Hier handelt es sich um ein Kabel, dessen Position zu keinem Irrtum
Anlass gibt,

Es gibt schematisch die wirkliche Anlage im Fahrzeug wieder, Es zeigt die Lage der Kabel sowie den
ungefdhren Sitz der Teile.

Der Kennzeichnungsmodus ist Zhnlich wie beim Grundsatzschema,

GRUNDSATZSCHEMA Bitte wenden
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ANMERKUNG :  Die fiir die Einspritzanlage und das librige Fahrzeug gemeinsamen Bauteile haben die gleiche Kennzeichnung ( s. Arbeitsvorgang S.IE 510-00 und S.IE 510-00 e).
Bezeichnung und Bezeichnung und Bezeichnung und Bezeichnung und ‘ Bezeichnung und
K KZ i

Kz Stellenziffer z Stellenziffer Stellenziffer Stellenziffer Stellenziffer Kabelstrdnge
13 Batierie seveeeossacsenee 1 ]101 Ziindanlassschloss 143 | Lufttemperaturfiihler ..... 3 181 | Kalwstartventil .o.vvveunn.. 21 | 158 Gelber Stecker (Motor) .16-21{ F | ..... Kotfltigel vorn links
24 | Spannungsregler (Masse).. 14 {102 Ziindanlassschloss 144 | Wassertemper.Fithler .... 25 |[132 | Einspritzventil Zyl. &...... 8 | 159 Vollastschalter «ccsve.e 16 P Mot
32 | Unterbrecher ........... 33 145 | Thermozeitschalter ..... 20,21 {153 | Zusatzdrosselklappen - 160 | Druckfiihler........... 9-12 | * [ttt otor
35 | Kotfliigelstecker vorn lks. 111 | Benzinpumpe .......... 146 | Elektro-Ventil ......... 36 schalter ...............es 29 1161 | Schwarzer Stecker Q | eeene Wagenkasten

gelb tiiiiiiniaceinnes 301140 Relais Zusatzdrossel- 147 | Einspritzventil Zyl. 1 ... 4 | 154 | Einspritzventil Zyl. 3 .... 9 vorn links .... 26,27,31, 33
36 | Kotfliigelstecker vorn lks. klappen ............ 148 | Einspritzventil Zyl. 6 ... 6 | 155 | Einspritzventil Zyl. 4 .... 11162 | Stevergerdt...... . 3-26

WEISS tivennrnnasnnsnns 28 | 141 | Hauptrelais ......... 149 | Kontakte Drosselklappen- 156 | Schwarzer Stecker (Motor). 23-25
37 | Kotfliigelstecker vorn schalter ...veuvannenans 17-19 | 157 | Weisser Stecker (Motor) .+ 4-9

rechts weiss v voeveeenn. 21} 142 | Relais f. Benzinpumpe 32-33 150 | Einspritzventil Zyl. 2 ... 5
45 Anlasser ...oveencecene 217,28
51 | Ziindverteiler ......... 22-24
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Austauschseite I1I/581 -1

Anderung der elektrischen Anlage
ARBEITSVORGANG Nr. §. 515-00: bei einem Fahrzeug mit Anhénger ARB, S. 515-00

I. ANDERUNG DER ELEKTRISCHEN ANLAGE

BEI EINEM FAHRZEUG MIT ANHANGER

(SCINTEX-ANLAGE)
Sich beim ET-Lager beschaffen :
- 1 Blinkerzentralgehduse SCINTEX ........... ... ... ... .. it e, v e aens ZC 9858 104 U
S A 2 I R 1D5413301 D
- 1 Schelle zur Befestigung des Relais ............oiiiiiiiiiiniiiiiiiiinieieenan, AM 9175 272 A
- 1 Sicherungskasten RK.G. ...... et et eestes i e sennacessen st eeteatoerceesetneans 5421 172
-1 Sicherung 10 A ...... e ee et et seaarenensenoneaaaasaaanananons 5405434 T
- 2 Flachstecker mit Zapfen (fiir Stecker) .........c.cciirirnnrieririnranrercnenns DX 511 - 99
Nach Bedarf :
- Gelbey-Steckbiichse. §=4mm ............. e eae s A512-3 B
- Gelbey-Stecker, §=4mm............. et heaecer et e ettt s s Abl2 -4 A
- Gelbey-Steckbiichse, # = 3 MM ......c.evnerenreneennnennnn. e aeeaas AZ 512-3
- Gelbey-Stecker, § =3 mm ...... e Cerereenan ceeeereennas .. AZ512-2
- Gummihiilse fiir Stecker = 4 MM ... ... iiitnietnnerareeennrenneramereeonnces sann A 512-5B
- Gummihiilse fiir Stecker § = 3 mm ...... e, e eereees e AZ 512-5
- Flache Steckbfichse . ........ciniiiiinnniieneirancnencnnns e eeecesseeis sesesenanue N 511-99
- Flaches Farbisolierstiick ...eovvvevvnnenncaaenn. Cieeann eeedieeieeiiiieeiineieien.. DX 511-152 A
- Rundes Farbisolierstiick ..... tereeseaseae s anas Ceteeaeseereans eeeseseesenses DX 511-151 A
- Kabel 12/20 mm (im MELET) v ...vervrenneannnnnnn creeecaeaans feeeeenanns teeesee. ZC 9003733 U
-~ Kabelschulef =5,5mm ................. [P crresesseascesscansassensassess ZGC 9614542 U
- Kabelschuhe § = 6,25 mm ..... M e escesaacecesss ot naastaresenebacaantestnnnen ZC 9614543 U

- Kabelhiille

I. FAHRTRICHTUNGSANZEIGER

ANMERKUNGEN :

- Die Fahrtrichtungsanzeiger der Originalausriistung genilgen nicht, um die Leuchten des Anhéngers
zu speisen. :
- Ausserdem schreibt die Strassenverkehrsordnung eine Kontrolleuchte fiir die Leuchten des Anhingers vor.

1. Min_uskabel voﬁ Batterie abschliessen.

2. Ausbauen :
~-das Armaturenbrett
- die Blinkerzentrale
Den Schalter fiir die Fahrtrichtungsanzeiger aufheben.
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2
EINBAU DES SCINTEX-BLINKERGEHAUSES
S.51-4
Bestehendes |
Kabelbiindel
COM O
Herzustellender
Anschluss —— O
N
o
Mv
T2 T1
[ qQ o
\ Bc¢ J J
V2 V1
B J
21 W 21 W
J Ve
il ¢ Sh——— (e [
Vorn links Vorn rechts Lampen des
Lampen des Fahrzeuges
Fahrzeuges 21w 21 W
a||”——-®—<=jj< >C(:D._®___{“|.
Hinten links Hinten rechts -
Schalter der
Fahrtrichtungs-
anzeiger

I5a 21 W

¢ %
]

Vielfachanschluss
am Anhingerhaken
befestigt D

15a21 W

Lampen des Anhingers
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3

3. Blinkerzentrale SCINTEX anstelle der alten Zentrale befestigen.

4. Anschluss so herstellen, wie nebenstehendes Schema zeigt :
- das Kabel (schwarz gekennzeichnet) des vorderen Kabelbiindels, welches zu Anfang die Blinkerzentrale
speiste, an die Plusklemme der SCINTEX -Zentrale anschliessen.
- das Kabel (mauve gekennzeichnet) des Schalters der Fahrtrichtungsanzeiger, das zuerst an Klemme "c”
der Blinkerzentrale angeschlossen war, an den Stecker "COM" der SCINTEX-Zentrale anschliessen.
- die Kontrolleuchten des rechten und linken Blinkers am Armaturenbrett benutzen, um die Kontrolleuchten
V 1 und V 2 herzustellen.
Hierzu (siche untenstehende Abbildung):
die flachen Stecker aus dem weissen und griinen Sechswege-Kontaktstiick herausnehmen, die folgender-
massen markiert sind :
- mauve (linke Blinkerkontrolleuchte),
- weiss  (rechte Blinkerkontrolleuchte). .
Die beiden Stecker der Masse isolieren.
Stecker T 1 der SCINTEX-Zentrale mit Lagerung A des weissen Sechswege-Kontaktstiickes mit Hilfe eines
Kabels verbinden, was der Kontrolleuchte fiir den linken Blinker entspricht. (z.B.)
Stecker T 2 der ZCINTEX-Zentrale mit Lagerung B des griinen Sechswege -Kontaktstiickes mit Hilfe eines
Kabels verbinden, was der Kontrolleuchte fiir den rechten Blinker entspricht. (z.B.)
S.51-6

gﬂ Weiss (B) %é;
== ===

T \%%’ S
A \)
" , « oS

Mauve (A)

N — —

|
N
! ‘ Fithrungsnut l Fiihrungsnut

Mit Hilfe von zwei Kabeln die beiden Blinkerleuchten hinten links und rechts an den Vielfach-Stecker
anschliessen. Diese beiden Kabel werden durch Kabelhiillen abgeschirmt und verlaufen so wie das hintere
Kabelbiindel des Fahrzeuges.

ANM.:

a) Fahrzeuge ohne Anhinger:
Die Kontrolleuchte V 1, die an Stecker T 1 angeschlossen ist, kontrolliert die Funktion der beiden
Blinkerleuchten des Fahrzeuges.
Sie blinkt nicht, wenn eine Lampe beschidigt ist.
Die Kontrolleuchte V2, die an den Stecker T 2 angeschlossen ist, blinkt nicht,

b) Fahrzeuge mit Anhinger :
Die Kontrolleuchte V 2 kontrolliert die Funktion der Blinker des Fahrzeuges und des Anhingers.
Sie blinkt nicht mehr, wenn eine Lampe des Fahrzeuges oder des Anhingers schadhaft ist,

SEHR WICHTIG!

Die Leistung der Lampe oder Lampen des Anhingers auf derselben Seite muss 15 - 21 Watt betragen.
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II. LAMPEN ZUR BELEUCHTUNG (Standlicht, Kennzeichen):

Den Vielfachstecker an Zufilhrkabel fiir Beleuchtung des Kennzeichens anschliessen ;
(schwarz gekennzeichnet).

III. BREMSLEUCHTEN

1. Mit Hilfe eines Kabels den Vielfachstecker an Zufithrkabel einer Bremsleuchte (rot gekennzeichnet)
anschliessen. .

ANMERKUNG:

Es ist unerldsslich, die gesamten Bremsleuchten iiber ein Relais zu speisen, um die Beschddigung der
Kontakte des Bremslichtschalters zu vermeiden.

2. Anschluss gemdss nachfolgendem Schema herstellen.

$.51-5

Erklirung

bestehende§ K abelbiindel
= — = = herzustellender Anschluss

Sicherung 10 A

ﬂ Verbindung

vorn - hinten

Mv
Batterie ’

Vorderes
K abelbiindel

Relais

- das Relais mit Hilfe einer Schelle am Kabelbiindel befestigen.

- den Stecker des Relais (schwarz markiert) mit der Plusklemme der Batterie durch den S1cherungskasten
R.K.G. hindurch verbinden.

- den Stecker des Relais (mauve gekennzeichnet) an gemeinsame Masse am Windfangbrett anschliessen.

- das mauve gekennzeichnete Kabel des vorderen Kabelbiindels (Zufuhr der Bremsleuchten an Verbindung des
hinteren K abelbitndels) mit Hilfe eines Kabels mit dem Stecker des Relais (gelb markiert) verbinden.

- das mauve gekennzeichnete Kabel des hinteren Kabelbiindels (Verbindung vorderes Kabelbiindel) mit Hilfe eines
Kabels mit dem Stecker des Relais (weiss markiert) verbinden.

3. Armaturenbrett anbauen.
Minuskabel an Batterie anschliessen.
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11, ANDERUNG DER ELEKTRISCHEN ANLAGE

BEI EINEM FAHRZEUG MIT ANHANGER

(CARTIER- ANLAGE)
Zunichst sollte nachgeprilft werden, ob das Fahrzeug mit einer Blinkerzentrale Typ "WARNING” ausgertistet ist.

Kennzeichnung der Blinkerzentrale :

- SCINTEX mit WARNING
- CARTIER in zylindrischer Form, Kennzeichen CT 4 oder WARNING

Folgende Teile milssen imm ET-Lager bééorgt werden :

- 1 Blinkerzentrale CARTIER (Kennz. 165, Typ WARNING) falls das Fahrzeug noch nicht damit
AUSGEIUSIEL I8L. tuceeruaerennceenvensoncaasnssosnssscssssssvsocsansasencacensaanss DX. 9575240 A
~ 1 Relais CARTIER CARAVANEX ...uvvvvesesencncssscsscncasssssaceosancansessonsess ZC. 9858111 A
B 1 PO 5 <11 o
= 1 Schelle zur Befestigung des RE1Ais ..voevsvssconreeasranrccosarseenasannnaconsanoes 5413303 A
= 1 Sicherungskasten R.K.G. o .vreeeiniinencerenerencnassorsscecesnsessioscnsncoans 5421 172 H
=1 SichertnZ 10 A ouuueuenieuneienseocnesnecasnnancosencssessssessacsnssassnanees 5405434 T
- 2 Flachstecker mit Zapfen (filf StECKEI) v.vvveeereeeneceeoocrrasscssasccsccscanssoss DX. 511-99
Nach Bedarf :
= Gelbey=-Steckbiichse. f = 4 MM ..uvuuiueieenerionceeancescnncoccnnssensssansosonss © 5420 487TM
- Gelbey-Stecker. P =4 MMM ..ovvuerernearssnscscessesorossasscosscassssanasocanes 5412 276 M
- Gelbey-Steckbiichse. f =3 MM ..vuvvirivrereoreoseoacanacscosccsceeccacncscnsens AZ, 512-3
- Gelbey-Stecker. f = B MM ..uvuituieurersooeescsoasosencsonsosncanoenssonsasnsss AZ. 512-4
- Gummihillse flir Stecker = 4 MM ...vvuerniruneuereessesenneeearncesnsessennonss 5420483 Y

- Gummihillse fiir Stecker f =3 MM .....vuvuneurereeereseeroncesocnscecoscaancnes AZ. 512-5
~Flache SteCKbliChSe +voveeverenneniancceencenseeeseceoonsonsssasnscnsscasnancons 5412 142 F
-~ Flaches Farbisolierstick . oiveuesneeiueenrnicetveconnceenncasoncocansnconasonans DX. 511-152 A
= Rundes FarbisOlierstlick .. ..ccouutevnvecneeneccercessocscsnsacssnanancnssensnene DX. 511-151 A

= Kabel 12/10MmM (I MELET) ¢ veevrenunesseneaesseonsocecossssscsosacscannescssss ZC. 9003 733 U
= Kabelschuhe ff = 5, 5 INIM . i0uevueeeeneneneecnonenorssoscasssasiosnsssosnassnes ZC. 9614 542 U
- Kabelschuhe f = 6, 25 MMM .0 veiveeneeeessoeennasosnssccscossssccecesssensonssss ZC. 9614 543 U
- Kabelhtiille

I. FAHRTRICHTUNGSANZEIGER

ANMERKUNGEN :

- Die Fahrwichmngsanzeiger der Originalausriistung genfigen nicht, um die Leuchten des Anhéngers zu speisen.
- Ausserdem schreibt die Stwrassenverkehrsordnung eine Kontrolleuchte fiir die Leuchten des Anhéngers vor.

1. Minuskabel ¥on Batterie abschliessen.

2. Ausbauen :

- das Amnaturenbrett
- die Blinkerzentrale
Den Schalter fiir die Fahrtrichtungsanzeiger aufheben.
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3. Blinkerzentrale "WARNING” und Relais "CARAVANEX" anstelle der bisherigen einbauen.

4. Schaltungen geméss Abbildung 1 durchfiihren ;

a) Leitung (Kennz. schwarz) des vorderen Leimingsbiindels (die die frilhere Zentrale versorgte) an Plusklemme
der Blinkerzentrale " WARNING",

b) Leitung (Kennz. lila) des Blinkerschalters (frither an Klemme C der Blinkerzentrale) an Klemme des
Relais "CARAVANEX".

c) Leitungsverbindung zwischen Klemme C der neuen Zentrale * WARNING® und die Plusklemme des Relais
"CARAVANEX" herstellen.

d) Zur Durchfithrung der Kontrolleuchten V1 und V2, wurden die beiden Blinkerkontrolleuchten ('linke
und rechte) im Kontrollblock verwendet. Vor dem Anschluss 6-fach-Stecker am Kontrollblock abziehen.
(Abb. 2).

- Am weissen Vielfachstecker, Flachstecker A abziehen (linke Blinkerkontrolleuchte).
Kennzeichnung :
lila (Fahrzeuge =®  9/1971) oder weiss Fahrzeuge H» 9/1971)

- Am griinen Vielfachstecker, Flachstecker B abziehen (rechte Blinkerkontrolleuchte).
Kennzeichnung : »
weiss (Fihrzeuge -® 9/1971) oder blau (Fahrzeuge H» 9/1971)

ANM. : Beide Stecker sorgfiltig abisolieren.

€) Klemme R der neuen Blinkerzentrale * WARNING" mittels Leitung mit Stecker A des 6-fach-Steckers
' (entspricht 7 B der linken Blinkerkontrolleuchte) verbinden.
f) Klemme R des CARAVANEX-Relais mittels Leitung mit Stecker B des 6-fach-Steckers (entspricht 7 B der
rechten Blinkerkontrolleuchte) verbinden.

Stecker A m Stecker B %}
== ==

lila od. weiss od.
weiss = blau =2

) g

=

Aussparung L Aussparung

“Abb. 2

Hintere, rechte und linke, Blinkerleuchten am Mehrfachstecker mittels zwei Leitungen anschliessen.
Die beiden Leitungen miissen isoliert sein und sind wie das linke Leitungsbiindel verlegt.
ANM.:
a) Fahrzeug ohne Anhinger : . o .
Die Kontrolleuchte V1 ilberwacht den Betrieb der Blinker des Fahrzeuges. Sie blinkt nicht auf,
wenn eine der Blinkergliihlam pen defekt ist. Die Kontrolleuchte V 2 blinkt nicht.
b) Fahrzeug mit Anhénger :
Die Kontrollenchte V 2 {iberwacht den Betrieb der Blinker des Fahrzeuges und des Anhangers. '
sie blinkt nicht auf, wenn eine der Blinkerglithlampen des Fahrzeuges oder des Anhéngers defekt ist.

SEHR WICHTIG !

Die Leistung der Gliihlampen an einer Seite des Anhé4ngers muss 21 Watt betragen.
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II. LAMPEN ZUR BELEUCHTUNG (Standlicht, Kennzeichen, Kofferraum).

Den Vielfachstecker an Zufiihrkabel fiir Beleuchtung des Kennzeichens anschliessen :
(schwarz gekennzeichnet).

I0. BREMSLEUCHTEN

1.

Mit Hilfe eines Kabels den Vielfachstecker an Zufithrkabel einer Bremsleuchte anschliessen :
(rot gekennzeichnet).

ANMERKUNG :

Es ist unerlisslich, die gesamten Bremsleuchten tiber ein Relais zu speisen, um die Beschddigung der Kontakte
des Bremslichtschalters zu vermeiden.

Anschluss gemiss nachfolgendem Schema herstellen.
S.51-5

Erkléirung

Sicherung 10 A bestehendes Kabelbiindel

— — — -herzustellender Anschluss

Hinteres Kabelbiindel

Z

od R) \
erbmdung
n———vom hinten
v(od. R)
Batterie
Vorderes

Kabelbiindel
- , —

Relhis 5413301

Hierzu: Abb. 3
a) das Relais mit Hilfe einer Schelle am Kabelbiindel befestigen.
b) den Stecker des Relais (schwarz markiert) mit der Plusklemme der Batterie durch den Sicherungskasten R.K. G.
hindurch verbinden.
¢) Stomzufuhrleitung fiir die Bremsleuchten an der Leitungsverbindung vorn-hinten abklemmen. Diese Leitung ist
folgendermassen. gekennzeichnet :
- Farbe lila an Fahrzeugen -1 9/1971
- Farbe rot an Fahrzeugen H» 9/1971 (in der weissen Klemme).
d) Folgende Leitungsverbindungen herstellen :
- Stecker lila oder rot des vorderen Leitungsbiindels zu Stecker gelb am Relais.
- Stecker lila oder rot des hinteren Leitungsbiindels zu Stecker weiss am Relais.
g, .

Instrumententafel einbauen, Massekabel an Batterie anschliessen.
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Technische Daten und Kontrollen der

ARBEITSVORGANG Nr. S. 530-00 : elektrischen Teile

ARB.

S. 530-00

DREHSTROMLICHTMASCHINE

TECHNISCHE DATEN

Drei Phasen Drehstromlichtmaschine - Gleichrichter mit 6 Dioden

Drehrichtung veveeeeeacssnesoessorossocacssessanasannaees
ADUIEDSTICMEN «veuneeronssarereasssosassssrascncsnnanne
Ubersetzungsverhiltnis Drehstromlichtmaschine /Motor .......

Fahrzeuge bis 9/1971

Kennzeichen.s«.s.... PARISS-RHONE A 13 R 92
Maximale Leistungsabgabe : 780 W ab 8000 U/min
der Lichtmaschine :

Maximale mechan. Leistungsaufnahme 2500 W
Ladebeginn ..evveenese.s 670 U/min Motor
Ladebeginh .veveeeeese. 1200 U/min Lichtm.
Widerstand der Wicklungen 4, 6 N\

Kohlebiirsten : Mindestldnge nach Verschleiss 10 mm
Federdruck auf die werksneuen Biirsten 2,9 N

linksdrehend (von Antriebsseite)
GATES Polyflex TM. 775

1,79

Fahrzeuge ab 9/1971

PARIS-RHONE A 13 R 116
940 W ab 8000 U/min

2700 w

780 U/min Motor
1400 U/min Lichtm.
4,6 N

10 mm

2,9N

LADESTROMKREIS (DREHSTROM)

ANLASSER =

’

|‘ BATTERIE 'I:’

_~——"  ZUNDSPULEN

EXC;L(

N

J)

S S i S S T S S G S G S S G . . ]
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KONTROLLE DER STROMABGABE AM FAHRZEUG

8436

ANM. : Die Stromabgabe der Drehstromlichtmaschine 2.
muss bei Héchsterregung und im betriebswarmen Zustand
gemessen werden.

- Die Kontrolle muss bei voll geladener Batterie erfolgen.

1. Anschluss der Priifgerite :
a) Massekabel von Minuspol der Batterie abschliedsen.
- Erregerkabel (gelbes Ende) von Klemme EXC (2)
und Ladekabel (schwarzes Ende) von Plusklemme
(1) der Drehswomlichtmaschine abschliessen.
(Beide Kabel gegen Masse isolieren),
- Die beiden Klemmen "+" (1) und EXC (2) mit
einem Kabel von 1, 5 mm Querschnitt verbinden.

b) Ein Amperemeter in Reihe und einen Regelwider-
stand parallel in den Ladestromkreis schalten :
- Plusklemme (1) der Lima mit Plusklemme des
Amperemeters verbinden. B.
- Minusklemme des Amperemeters mit Anschluss
(schwarzes Ende) fiir Ladestromkabel verbinden.
- Regelwiderstand zwischen Minusklemme am
Amperemeter und Masse schalten.

¢) Voluneter in Stromkreis schalten :
- Plusklemme des Voltmeters mit Plusklemme
der Batterie.
- Minusklemme des Voltmeters an Masse.
- Massekabel an Minuspol der Batterie anschliessen.

STROMABGABE MESSEN

Lichtmaschine PARIS-RHONE A 13 R 92

(Fahrzeuge 9| 9/1971)

a) Motor anlassen und im Leerlanf drehen
lassen. Motordrehzahl auf 925 U/min er-
hohen. ( = 1650 U/min der Lima) Regel-
widerstand auf 14 V einstellen. Stromab-
gabe muss 20 Amp. entsprechen.

b) Motordrehzahl auf 2000 U/min erhéhen.

= 3600 U/min der Lima) Regelwiderstand
auf 14 V einregeln. Stromabgabe muss
48 Amp. entsprechen. Wenn diese Be-
dingungen nicht erfiillt werden, dann
Spannung des Keilriemens nachpritfen, oder
Lichtmnaschine iiberholen. Motor abschalten.

Lichtmaschine PARIS-RHONE A 13 R 116

(Fahrzeuge H» 9/1971)

a) Motor anlassen und im Leerlauf drehen
lassen. Motordrehzahl auf 1060 U/min er-
hohen. ( = 1900 U/min der Lima)Regel-
widerstand auf 14 V einstellen. Stromab-
gabe muss 26 Amp. entsprechen.

b) Motordrehzahl auf 2350 U/min erhdhen,

( £ 4200 U/min der Lima)Regelwiderstand

auf 14 V einregeln. Stromabgabe muss

60 Amp. entsprechen. Wenn diese Bedingungen
nicht erfiillt werden, dann Spannung des Keil-
riemens nachpriifen, oder Lichtmachine tiber-
holen. Motor abschalten.

Massekabel von Batterie abschliessen. Voluneter,

Amperemeter und Regelwiderstand abklemmen.

Ladestrom- und Erregerkabel anschliessen.,

Massekabel an Batterie anschliessen.
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TECHNISCHE MERKMALE.

Bezug~Nr, :

PARIS-RHONE AYD 212

Der Regler besteht aus: (s. Skizze)

a)  Zwei Spannungsstufen - Regler,
der den Wert der Spannung der
Lima regelt, um eine moglichst
gleichbleibende Spannung an der
Batterie zu erreichen,

b) und einem einfachen Regler,welcher
die Ladekontrolleuchte der Licht-~

maschine steuert,

REGLER

Amp

20

15

10

1 Volts

13,4 14,2

15

KONTROLLE DER SPANNUNGSREGELUNG

1.

(Am Fahrzeug)

Kontrollgerdte anschliessen:

a) Abklemmen:

- Massekabel von Minuspol der Batterie,
- Ladekabel (schwarz) an der Plusklemme (1)
der Lima und gegen Masse abisolieren,

b) Amperemeter in Reihe und Regelwiderstand

(o]

~

parallel in den Ladestromkreis schalten, Hierfiir

ist anzuschliessen:

- Plusklemme des Ampéremeters an Plusklemme
(1) der Lichtmaschine.

- Minusklemme des Amperemeters an Ladekabel
(abgeklemmt, schwarz)

- Regelwiderstand zwischen Minusklemme des
Amperemeters und Masse.

Voltmeter in den Erreger-Stromkreis schalten,

Hierzu ist anzuschliessen:

- Plusklemme des Voltmeters an Klemme BOB
(violett) am Regler.

- Minusklemme des Voltmeters an Masse.

. Messung der Spannungsregelung

Massekabel der Batterie anschliessen.

Motor anlassen, im Leerlauf drehen lassen,
Ziindung fiir kurze Zeit ausschalten, um Regler
Zu entmagnetisieren,

Motordrehzahl auf 2250 U/min (2 4000 U/min
der Lichtmaschine erhéhen),

Regelwiderstand einstellen,um Spannungsabgabe
der Lima zu erh6hen, (ohne jedoch den Wert
zuriickzuregeln), dabei entsprechende Spannung
ablesen,

Mehrere Spannungswerte festhalten und auf
Graphik iibertragen. Diese Messungen miissen
innerhalb des dunklen Feldes liegen, sonst
Lima {iberholen.

ANM. : Die Graphik entspricht Messungen bei 20° C

Temperatur, Sollte die Temperatur abweichen,
miissen die gegebenen Werte auf der Graphik
gedndert werden. Die Spannung verandert sich im
umgekehrten Verhdltnis zur Temperatur:

0,15 V bei 10° C.  Motor abstellen.

Massekabel der Batterie abklemmen. Voltmeter,
Amperemeter und Regelwiderstand abklemmen,
- Ladekabel an Lichtmaschine anschliessen.

- Massekabel an Batterie anschliessen.
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ANLASSER

TECHNISCHE DATEN

Anlasser: 12 Volt mit Magnetschalter, Anlasserritzel
mit Freilauf und selbsttdtigem Ausspuren.

Referenz: DUCELLIER 6211 A
Kohlebursten: Mindestldnge nach Verschleiss 7Tmm
Wicklungen: Widerstand 6,5 bis 6,6 m {}

Anker: Mindest=8 des Kollektors nach Abdrehen 38, 5Smm

Anlasserritzel:

Referenz: DUCELLIER 608 358

Einstellung: Das Anlasserritzel muss die in der Ab-
bildung angegebenen Positionen einnehmen,
nicht erregter Magnetschalter A = 22 mm max,
erregter Magnetschalter B = 36,2 mm max. —_

Magnetschalter

Referenz: DUCELLIER 608 819
Widerstand der dicken Wicklung (1) : 0,25 ()
(Wicklung mit dickem Draht, die serienmdssig
mit an die Erregerwicklung angeschlossen ist).

ANM. : Der Stromkreis der dicken Wicklung wird ange- |
schlossen an die Masse iiber die Erregerwicklung,
den Anker und die Kohlen.

Widerstand der Haltewicklung (2) : 1,02 €
(Wicklung mit diinnem Draht wird parallel ange-

schlossen)

KONTROLLE EINES ANLASSERS

1) Am Fahrzeug:

Batterie muss gut geladen sein Messen:
a) Stromaufnahme bei blockiertem Ritzel: 5§60 A
b)  Stromaufnahme ohne Belastung

Anlasser ausgebaut............... 60 A
c) Stromaufnahme beim Anlassen des
Motors, Anlasser betdtigt........, ca.300 A

2) Auf der Priifbank:
a)  Drehmoment bei 1000 U/min ...,.. 1 mkg
Stromaufnahme bei diesem Dreh-~

moment ,........ e e 360 A
b)  Maximalleistung:..............., 1,5 PS

Drehmoment bei maxim. Leistung 0,7 mkg

Stromaufnahme bei diesem

Drehmoment, .. ................. 300 A
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S. 54-1

Kontrollen und Einstellungen der
ARBEITSVORGANG Nr. S. 540-0: Scheinwerfer ARB. 8. 540-0

I. DYNAMISCHE SCHEINWERFEREINSTELLUNG

A, - FUNKTIONSZEICHNUNG

Die dynamische Scheinwerfereinstellung wirkt auf das Gehduse (10) der rechten Scheinwerfer, und mittels
Verbindungsstange (11) auf das Geh#use (12) der linken Scheinwerfer. Die beiden Gehiuse (10) und
(12) bestehen aus: 2 Jod-Fernlichtern, 2 Jod=Abblendlichtern und 2 Jod-Weitstrahlern.

Bezeichnung der Teile

1. Geber hinten, 8. Empfénger.

2. Geberstange hinten, 9. Stabilisator vorn.

3. Stabilisator hinten. 10. Scheinwerfergehduse rechts.
4. Hydraulikleitung. 11, Verbindungsstange.

5. Geber vomn. 12. Scheinwerfergehduse links.
6. Geberstange vorn, 13. Verzdgerer.

7. Riickholfeder

ANMERKUNG: Die dynamische Scheinwerfereinstellung erfolgt hydraulisch. Der hydraulische Teil

besteht aus Verbindungsleitung (4), Geber hinten (1) und vorn (5) und dem Empféanger (8).
Dieser Teil ist eine fest verbundene Einheit und kann nicht instandgesetzt werden; bei
Funktionsstérungen ist sie auszuwechseln,
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B. EINSTELLUNG (od. KONTROLLE) DER DYNA-

a)

b)

C)

a)

b)

a)
b)

<)

d

MISCHEN SCHEINWERFEREINSTELLUNG

ANM. : Beim Auswechseln des hydraulischen Teils

miissen unbedingt folgende Punkte beachtet
werden:

Ausschliesslich einen hydraulischen Teil,
mit Klammer (5) versehen, verwenden.

Hydraulischen Teil vor dem Einbau iiberpriifen.

Hierzu folgendes durchfithren:

- Bei aufgesetzter Klammer (5) am Empfédnger
(6), zur gleichen Zeit auf die Kolben des
hinteren (2) und vorderen (4) Gebers driicken,
bis sie sich auf halbem Weg ihres Hubes be-
finden. Hierbei muss der Kolben des Empfangers
(6) ebenfalls auf halbem Weg (+ 2mm) seines
Hubes sein. (Gegendruck des Empfingerkolbens
wird durch die Feder und Klammer erzeugt).
Sind diese Bedingungen nicht erfiillt, fehlt es
an Hydraulikfliissigkeit im System. Hydraulik-
Teil nicht verwenden,

Die Kdlben "e" der Geber hinten (2) und vorn
(4) und des Empfingers (6) befinden sich auf
halbem Weg des Hubes, wenn die Enden "b”
der drei Riefen (um 120° versetzt) an den
Kolben, mit dem Rand "a" der Zylinder biindig
sind,

Nach dem Einbau miissen die Durchsteckmuffen
(3) und (7) richtig angebracht sein,

Verlegung der Leitung (1) pritfen,

Klammer (5) fiir die Dauer der Einstellung ein-
gehdngt lassen,

Fahrzeug vorbereiten

WICHTIG:

Fahrzeug muss fahrbereit sein: Hohen eingestellt,
Reifen mit richtigem Druck,
Héhenhandverstellung auf NORMAL, Hydraulik-
Anlage unter Druck, Motor im Leerlauf, wihrend
der ganzen Zeit der Arbeiten drehen lassen.

Geberstange hinten (10) am Stabilisator (9) ein-

stellen

Schutzblech am Stabilisator abnehmen,

Seiteneinstellung:

Klemmschelle (8) fiir die Geberstange (10) am

Stabilisator (9) so verschieben, bis Stange (11)

des hinteren Gebers (2) in die Bohrung des

Kolbens (e) eintritt,

Winkelstellung:

Klemmschelle (8) verdrehen,bis Kolben (e) sich

auf halbem Hubweg befindet, d.h. die Enden

(b) der Riefen miissen mit dem Rand (a) des

Zylinders am Geber (2) biindig sein.

Mutter der Klemmschelle mit 0, 9 mkg fest-

ziehen.

Einfetten:

- das Ende (c) der Stange (10) in Halterung (12)
des Gebers,

~ das Ende der Stange (11) am Hebel (d).
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a)

b)

<)

d)

€)

g)

Geberstange vorn (5) am Stabilisator (6)
einstellen

Ausbauen:
- Rechtes Vorderrad abbauen,
« Schutzblech am Stabilisator vorn rechts.

Fahrzeug auf Hebebithne, Motor im Leerlauf
drehen lassen.

Seiteneinstellung:

Von der Unterseite des Fahrzeuges und
durch die Offnung (d) Klemmschelle (7), fiir
die Geberstange (5) am Stabilisator (6), so
verschieben, bis Stange (2) des Gebers (1) in
die Bohrung des Kolbens "a" eintritt,

Winkelstellung:

Schelle (7) verdrehen,bis Kolben (a) sich auf
halbem Hubweg befindet, d.h, dass die
Enden (f) der Riefen mit dem Rand (e) des
Zylinders am Geber (1) biindig sind,

Mutter an der Schelle (7) mit 1, 4 mkg fest-
ziehen,

Einfetten:

- Ende (c) der Stange (5) im oberen Lager (3)
des Stabilisators.Lagerfilz (4) muss vor-
handen sein,

- Ende der Stange (2) am Geberhebel (b).

WICHTIG:

Nachdem die vordere Geberstange eingestellt
ist, muss erneut die Einstellung der hinteren
Geberstange iiberpriift werden.

Der Kolben des hinteren Geberzylinders muss
sich immer noch auf halbem Hubweg befinden.

Einbauen:

- Schutzblech am hinteren Stabilisator,

= Schutzblech am vorderen Stabilisator,
(rechte Seite)

- Rechtes Vorderrad.

ANM. : Nach dem Austausch des hydraulischen

Teils muss die Klammer am Empfanger (1)
abgenommen werden,
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b)

Kontrolle der Einstellstarpe des rechten
Scheinwerfergehiduses .

= Rindelmutter (7) auf Einstellstange 10mm
aufschrauben (auf der Empfingerseite (8)).

- Das gebogene Ende der Einstellstange (6)
muss in der Lagerung "a" des Scheinwerfer-
gehduses sitzen und nicht dariiber,

Einstelung der Verbindungsstange (3) priifen

Einstellung des Seitenspiels der Scheinwerfer-
gehduse:

Priifen,ob Verbindungsstange (3) richtig auf
dem Zapfen (5) am rechten Scheinwerfer-
gehduse eingesetzt ist,

Das Seitenspiel der Verbindungsstange muss
2mm betragen, Ist dies nicht der Fall,
Muttern (1) 16sen und Stange in den Stell-
schlitzen verschieben,

Muttern (1) festziehen.

Hoheneinstellung der Scheinwerfer:
Glashauben (9) der rechten und linken Schein-
werfer abnehmen.

= Bei laufendem Motor,Lenkung bis zum
Anschlag nach rechts einschlagen, hierbei
das Mass (b), zwischen unterem Rand

des Scheinwerfertopfes (10), des rechten
Weitstrahlers und zur vorgelagerten Blech-
mulde ermitteln,

Dieses Mass muss 9 bis 9, 5mm betragen,
Wird dies nicht erreicht, muss die Hohe des
rechten Trédgers der Verbindungsstange (4)
eingestellr werden.

Hierzu gibt es zwei Zwischenscheiben von
je 1lmm Dicke, die gegebenenfalls zwischen
Tréger (4) und Halteblech gelegt werden
koénnen,

In gleicher Weise beim linken Weitstrahler
vorgehen, dabei Lenkung bis zum Anschlag
nach links eingschlagen. Gegebenenfalls die
Hohe des Tridgers (2) links einstellen,
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II. EINSTELLUNG DER LENKUNGSABHANDIGEN SCHEINWERFER

A. FUNKTIONSZEICHNUNG

Die Steuerung wirkt auf jeden der beiden lenkungsabhingigen Jod-Weitstrahler (5 und 8

Zusatzseite Nr, 1/71/581
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Bezeichnung der Teile

1. Steuerungshebel)
am linken oberen Hebel der Lenkiibertragung.
Geber rechts.

Linker Empfinger.

S

Rechter Empfinger.

10.

14,

. Rechter Jod-Weitstrahler.

Rechte Hydraulikleitung,
Lenkung.

Geber links. 11. Linke Thermo-Ausgleichsleitung,
Linke Hydraulikleitung. 12. Riickholfeder, links.
Linker Jod~-Weitstrahler. 13. Riickholfeder, rechts.

Rechte Thermo-Ausgleichsleitung,

ANMERKUNG: Die lenkungsabhingige Scheinwerfereinstellung erfolgt hydraulisch,
Die hydraulische Anlage besteht aus 2 Einheiten:

LINKS Geber (3) RECHTS Geber (2)

Hydraulikleitung (4)
Empféanger (6)
Thermo-Ausglejchsleitung (11)

Hydraulikleitung 9)
Empféanger (7)
Thermo-Ausgleichsleitung (14)

Diese beiden Einheiten (links od. rechts) kénnen nicht instandgesetzt, und miissen bei Funktionsstérungen

ausgetauscht werden,




9424

8529

6

ARBEITSVORGANG Nr. S. 540-0 : Kontrollen und Einstellungen der Scheinwerfer

B. EINSTELLUNG (od. KONTROLLE) DER LENKUNGSABHANGIGEN SCHEINWERFER ANLAGE

o |
~t
wy
©

MR.630-51/63

8614

ANM, : Vor dem Einbau einer hydraulischen Einheit,

a)

b)

a)

b)

ist es erforderlich,diese zli iiberpriifen.

Zu diesem Zweck:

Gleichzeitig, mit der Hand einen leichten
Druck auf den Kolben des Gebers und den Kolben
des Empfingers ausiiben. Kolben (1) am Geber
(oder Empféinger) so verschieben, dass die Mar-

kierungen (b) (Enden der 3 Riefenum 1200 ver-
setzt) mit dem Rand (a) des Zylinders biindig

sind. In dieser Stellung muss die Markierung
(c)(Ende der Einschnitte), mit dem Rand (a) des
entgegengesetzten Empfanger - (oder Geber-)
Zylindesbiindig sein (+ 2 mm). Ist dies nicht
der Fall, Einheit wegen fehlendem Ol nicht ver-
wenden.

Geradeausfahrt festlegen, bei Stellung der Rider
auf geradeaus: "Nullpunkt",

Diese Stellung muss unbedingt ermittelt werden,
um die lenkungsabhingigen Scheinwerfer ein-
stellen zu koénnen.

Messstange MR 630-51763 (s. Abb.) anbringen,
Klebestreifen am Lenkrad anbringen um "Null-
punkt” auf Héhe der Messstangenspitze markieren
zu kénnen.

Rider genau auf Geradeausfahrt einstellen,

(s. Arb, 440-0, Seite 3).

Voreinstellung der Stdsselldnge am Geber und
Empfénger,

Voreinstellung der Stdssel an den Gebern (3):
jede Stange (2) indas entsprechende Plastikge-
lenk soweit einschrauben, bis die Linge
zwischen Mittelpunkt (e) des Gelenkes (1) und
Ende der Stange (2) 215mm betrédgt,
Voreinstellung der Stéssel an den Empfdngern:
Stange (6) in der Plastikmutter (5) fest einschrauben,
Stange (4) in Plastikmutter (5) einschrauben, bis
das Mass (g) zwischen Ende der Stange (6) und
dem abgeknickten Ende (f) der Stange (4)

205, Tmm betrigt.




Austauschseite I1I/581 -1

ARBEITSVORGANG Nr. s, 540-0": Kontrollen und Einstellungen der Scheinwerfer

'

ARB. S. 540-0 7

8529

9424

9423

8577

3.

6.
a)

)

b)

©)

d

©
o0]
=J
o
8571

8572

Fahrzeug vorbereiten:

Fahrzeug in NORMAL-Steliung bringen, und
Motor wihrend d. Durchfithrung d. Arbeit im
Leerlauf drehen lassen.

Lenkung auf Geradeausfahrt stellen (s. Abs. 1)

Geber (5) einstellen:

An jedem Geber die Stellung der Kolben (4)

iiberpriifen: Markierungen (b) der Kolben (Enden

der Riefen, 1200 versetzt), miissen mit dem

Rand (a) des Zylinders (+ 1mm) biindig sein.

Erforderlichenfalls Linge des dazugehorenden

Stdssels verdndern,

Hierzu:

- mittels Schraubenzieher, Plastikfiihrung (2)
am Gelenkkopf des Steuerungshebels (1) ab-
driicken,

- Stange (3) ein- oder ausschrauben, bis er-
forderliche Stéllung des Kolbens (4) erreicht ist,

- Plastikfilhrung (2) am Gelenkkopf des Steue-
rungshebels (1) wieder eindriicken.

Empfinger (9) einstellen:

Grill (10) abbauen,

Kolben (8) an jedem Empfanger (9) priifen:

Markierung (c) des Kolbens muss mit dem Rand

(a) des Zylinders (+ 1mm) biindig sein. Ggf. auf

Rindelmutter (7) der Stange (6) einwirken, bis

richtige Stellung erreicht ist.

Notigenfalls Einstellung d. gegeniiberliegenden

Gebers priifen (s. Abs, 5), Nach wiederholter Ein-

stellung des Gebers, muss Bedingung b) erfiillt

sein; anderenfalls fehlt Fliissigkeit in der Anlage,
die dann ersetzt und neu eingestellt werden muss,

Grill (10) anbauen.
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CHL EINSTELLUNG DER SCHEINWERFER

- Handelstibliches Scheinwerfer-Einstellgerét
benutzen.

- Fahrzeug und Einstellgerdt miissen auf gleicher
Ebene stehen.

VORBEDINGUNGEN

a)
b)

e)

a)

b)

a)

b)

ANM. :

- Fahrzeug muss fahrbereit sein, (Hohen einge-
stellt, Reifen mit richtigem Druck).

- Hohenhandverstellung auf NORMAL, Motor
wihrend der gesamten Zeit der Einstellung
im Leerlauf drehen lassen,

- Muttern (1) am Verzodgerer (2) ldsen, jedoch
nicht abzuschrauben und darauf achten, dass
der Verzogerer (2) die Bewegungen der Schein-
werfergehduse wihrend der Einstellung nicht
einschrankt,

Weitstrahler einstellen:

Diese Einstellung muss zuerst vorgenommen.

werden, damit der Scheinwerfereinsatz (9) im

Topf (10)verbleiben kann., Der Chromrahmen des
Glases muss mit dem Toptrand bilndig abschliessen.

WICHTIG : Diese Einstellung muss bei gleichbleibender,

dem Fahrbetrieb entsprechender Temperatur vor-
genommen werden.

Lenkung auf Geradeausfahrt einstellen. (S. Abs. 1),
Einstellung der Richtung ¢

Auf Rindelmurtter (7) einwirken,bis Lichtbiindel
im Mittelpunkt des Einstellgerites steht,
Einstellung der Hohe:

Nur auf Rindelmutter (11) der Einstellstange
einwirken, bis Lichtbiindel in der Markierung
"Fernlicht” am Einstellgerét steht,
Hoéheneinstellung des zweiten Weitstrahlers
priiffen, gegebenenfalls eimtellen durch Ein-
wirken mittels Schraubenzieher auf die Schraube (38)

Einstellung des Fernlichts:

Einstellung der Richtung:

Nur auf Rindelschraube (3) so lange einwirken,
bis Lichtbiindel im Mittelpunkt des Einstell-
gerdtes steht,

Einstellung der Hohe:

Nur auf Rdndelschraube (6) einwirken, bis
Lichtbiindel in der Markierung "Fernlicht” am
Einstellgerdt steht.

Einstellung des Abblendlichtes:

‘Einstellung der Richtung:

Auf Rindelschraube (4) und, falls erforderlich,
auf Rindelschraube (5) einwirken, bis Licht-
biindel im Mittelpunkt des Eirstellgerdtes steht.
Einstellung der Hohe: Nur auf R&ndelschraube (5)
einwirken, bis Lichtbiindel in der Markierung
"asymmetrisches Abblendlicht” am Einstellge-
rdt steht,

Einstellung des Verzgerers: Mit Daumen und
Zeigefinger beide Gummiteller (a) zusammen-
driicken, bis sie mit dem Rand der beiden Ringe
(b) auf einer Ebene sind., Sodann Muttern (1)
festziehen.
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KONTROLLE UND EINSTELLUNG DER SCHEIBENWISCHER

I. WISCHERMOTOR

TECHNISCHE DATEN

~Typ : Ferrit-Wicklungen

Marke : Bosch

Referenz : 0.390.346. 093

Anker : Widerstand 0,6 + 0,06 ()
Normaldurchmesser des Kollektors =23 mm
Mindest-¢ des Kollektors nach Abdrehen = 22,2 mm
Kohlebiirsten:  Referenz: 1.394. 320, 014
Mindestldnge nach Verschleiss = 7,5 mm
Ubersetzung: 1/49

KONTROLLE DES WISCHERMOTORS

1. Erste Gangart: '

a) Drehmoment bei blockiertem Motor bei 13,5 V=1, 8 mkg (min) Stromaufnahme 18,7 A (max.)
b) Drehmoment bei 20 U/min bei 13,5V=0, 95 mkg (min) Stromaufnahme 11,4 A (max.)
) Drehmoment bei 40 U/min bei 18,5V=1,0 mkg (min) Stromaufnahme 4 A (max.)

2. Zweite Gangart:

a) Drehmoment bei blockiertem Motor bei 13,5 V=1, 5mkg (min. ) Stromaufnahme 20, 8 A (max.)
b) Drehmoment bei 30 U/min bei 13,5V = 0,78 mkg (min.) Stromaufnahme 12,8 A (max,)
c) Drehmoment bei 57 U/min bei 13,5V = 1, 0 mkg (min.) Stromaufnahme 5,5 A (max.)

_FINSTELLUNG DER WISCHERBLATTER

S. 56-1

80*

L -

35%

Bei abgestelltem Wischermotor, Wischerblitter entsprechend den Angaben-auf obiger Zeichnung einstellen,

Die Masse werden zwischen Gelenkachse der Wischerblitter und oberem Rand der Dichtleiste an der Wind~-
schutzscheibe gemessen.’ Entsprechen die Masse nicht, Plastikkappe an der Achse abnehmen, und Be-
festigungsmutter des Wischerblattarmes 16sen. Sodann auf der Achse so verstellen, bis richtige Einstellung
erreicht ist.

Befestigungsmutter des Wischerblattarmes mit 1 bis 1, 4 mkg festziehen und Plastikkappe aufsetzen.
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II. INTERVALLSCHALTER

TECHNISCHE DATEN

Marke : S.E.1. M.,
Referenz: 2.1089

ARBEIT SWEISE

ANM.: Die Markierungen der Bauteile und Verkabelung nebenstehender Skizze entsprechen der allgemeinen
elektrischen Anlage.

50 - Wischermotor,
103 - Intervallschalter
104 ~ Wischerschalter

1. Erste Gangart ohne Intervallschaltung, (s. Abb. 2)

Einstellknopf des intervallschalters ganz nach links drehen und Hartpunkt fiberwinden, Dabei wird Kontakt
(2) geschlossen und Stromkreis fiir den Intervallschalter iiberbriickt. Bei dieser Einstellung fliesst der Strom,
in der durch Norm-Pfeile angezeigten Richtung.-

Automatische Riickverstellung: (s. Abb. 1)

Nachdem der Wischerschalter in Ruhestellung gebracht worden ist, wird der Wischermotor noch so lange mit
Strom versorgt, bis die Wischerarme in ihre Ausgangsstellung zurtickgekommen sind. Der Strom fliesst in der
durch Strich-Pfeile angezeigten Richrung,

2. Erste Gangart mit Intervallschaltung (s. Abb, 3 und 4)

a) Zeitspanne der Wischerarmschlige:
Einstellknopf des Intervallschalters nach rechts drehen. Kontakt (a) ist geoffnet. Wahrend der Einstellung
der ersten Gangart mit dem Wischerschalter, steht der Anker P in der Stellung,wie sie in Abb. 3 gezeigt
wird, (Kontakt (b) geschlossen), wobei der Strom in der Richtung der Norm -Pfeile fliesst.
Das Magnetfeld (e) (Widerstandsdraht in Spiralform gewickelt) zieht den Magneten N/S an, der am
Anker P angeschlossen ist, um ein maoglichst starkes Magnetfeld zu erreichen. Der Strom fliesst in der
Spirale bis der Widerstandsdraht seinen geringsten Widerstandswert (Curiepunkt) erreicht hat, Dieser
Punkrt entspricht der Temperatur des Drahtes (e),welcher das Magnetfeld zusammenbrechen 1dsst und
den Rest-Magnetismus iiberwindet. Dabei iiberwiegt das Magnetfeld (f) (regelbar durch Einstellknopf)
und zieht nun seinerseits den Magneten N/S an. Der Anker P schligt um. undnimmt die in Abb. 4
gezeigte Stellung ein. (Kontakt (b) gedffnet, Kontakt (c) geschlosser).
Die Durchflusszeit des Stromes (s, Abb. 3) entspricht etwa ein bis zwei Ausschldgen der Scheiben-
wischer, Diese Zeit ist in Abhingigkeit vom Erhitzen des Drahtes (a),welcher selbst wiederum abhingig
ist vom verdnderlichen Strom, der ihm zugefithrt wird. (Strom dessen Aufnahme vom Reibwiderstand
der Wischblitter abhingt).
Automatische Riickverstellung:
Sie gestattet ein bis zwei Ausschlige, Sobald der Kontakt (b) 6ffnet, schliesst der Kontakt (c) und der
Strom fliesst, entsprechend Abb, 4, in der durch Strich-Pfeile angezeigten Richtung,bis der Nocken fiir
die automatische Riickverstellung den Stromkreis (s. Abb. 1) unterbricht,

b) Zeitspanne der Intervallschaltung

Der Intervallschalter befindet sich in Stellung der Abbildung (4). Anker P hat soeben umgeschlagen.
(Kontakt (b) gedfinet, Kontakt (c) geschlossen), Der Stromkreis ist unterbrochen, Der Draht (e) kiihlt ab
und baut erneut sein Magnetfeld auf, das dem Magnetfeld (f) iiberwiegt und den Magneten N/S anzieht,
Der Intervallschalter befindet sich erneut in Stellung der Abbildung (3). Der Ablauf beginnt von neuem.
Je nach Einstellung am Drehknopf, kann die Ruhestellung bis zu 12 Sekunden anhalten, (Drehknopf
ganz nach rechts gedreht). Magnetfeld (f) ist dabei maximal an den Magneten N/S gebunden, um den
Luftspalt moglichst klein zu halten,
Automatische Riickstellung (s. Abb. 1, 3 und 4):
Nachdem der Wischerschalter in Ruhestellung gebracht worden ist, (s. Abb, 1) wird die automatische
Riickstellung entsprechend der Einstellung des Intervallschalters (Abb. 8 und 4) erfolgen: Der Strom-
fluss verlduft in Richtung der Strich-Pfeile.

3. Zweite Gangart
Die zweite Gangart erfolgt ohne Intervalle. Wird diese Gangart eingestellt, erfolgt der Stromfluss in der
Richtung der Norm=-Pfeile (s. Abb, 5). Der Strom fliesst in der Wicklung (g) und zieht den Anker an, um
den Kontakt (d) zu 6ffnen. Beim Ubergang von der ersten Gangart mit Intervallschaltung zur zweiten
Gangart kann der Intervallschalter in Ruhestellung sein (s, Abb. 4), dabei verhindert der gedffnete
Kontakt (d) den Stromfluss im Stromkreis der automatischen Riickstellung (s. Abb. 4) (Norm-Pfeile), . Hierbei
erhdlt der Motor werder in der ersten noch in der zweiten Gangart den bendtigten Arbeitsstrom.



Zusatzseite Nr, 1/71/581

ARBEITSVORGANG Nr. g 580-0 : Kontrolle und Einstellung der Scheibenwischer

ARB, S, 560-0 ~3

Automatische Riickstellung (s, Abb, 1, 3 und 4):

Nachdem der Wischerschalter in Ruhestellung gebracht worden ist, (s. Abb. 1) wird die automatische
Riickstellung entsprechend der Einstellung des Intervallschalters (Abb.1,3 u. 1) erfolgen:
Der Stromfluss verlduft in Richtung der Strich-Pfeile.
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TECHNISCHE DATEN UND WICHTIGE PUNKTE DER KLIMAANLAGE




2  ARBEITSVORGANG Nr. S, $40-00 : Technische Daten und wichtige Punkte der Klimaanlage

1. TECHNISCHE DATEN

Die Klimaanlage besteht aus den Bauelementen der Heizung und der Kiihlung fiir den Fahrzeuginrenraum.

- Heizung: herkémmlicher Art: die Luft stromt durch einen mit Motorkithlw asser gespeisten Warmetauscher.

- Kithlung: sie ermoglicht die Kithlung der Luft im Innenraum, wobei ihr ein Teil der Feuchtigkeit
entzogen wird. '

1. Bauteile der Klimaanlage

Kompressor: . G YORK
Entfeuchter~Behdlter ........ ... ... ............. MITCHELL (Mark 1V)
Kondensor  ..............c.ieieieanann b CHAUSSON
Verdampfer .. ...... vttt SOFICA

Gebldse ......... . 0., e iaeee e, SOFICA

Schlduche ......coviri e it it ennns STRATOFLEX 256-8
KHhIFHHISSIGREIT o .. .. oo aee e R. 12

Gewicht der bendiigren Kithlfliissigkeit ........ e 1 kg

O1 zur Schmierung des Kompressors ................ TOTAL "LUNARIA 25"
Ubersetzungsverhilinis Kompressor/Motor............ 1:2

2. Wikungsweise der Klimaanlage

S 64-Ta

//

-

—_—
D A B
A : Kompressor E: Verdampfer
B: Kondensor F: Umluf-Thermostat
C: Entfeuchter-Behilter G: Geblise

D: Durchflussregler
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3. Beschreibung der Hauptteile des Kithlsystems:

Suss

LI

Y

gt

a) Kompressor A:

b

=

<)

€)

Er wird mittels Keilriemen und elektro-mag-
netischer Kupplung (H) vom Motor angetrieben,
Der Umluft-Thermostat (F), bestimmt das ab-
wechselnde Ein- und Ausschalten des Kompressors,
Seine Rolle besteht darin, den Dampf durch
Druck zu verfllissigen, und in der Anlage

in Umlauf zu bringen.

(1) : Riickschlaygventil

(2) : Schutzkappen

(3) : Ansaugventil

Kondensor B:

Der Kondensor ist vor dem Motorkiihler angebracht.
Die ihn durchstrémende Kiihlluft verringert die
Temperatur der Kiihlfliissigkeit, (gesdttigter Dampf)
dabei wird sie kondensiert, (verflilssigt),

Entfeuchterbehdlter C:

Er sitzt am Kondensor. Er reinigt die Kihlfliissig-
keit und entzieht ihr die aufgenommene Feuchtig=
keit durch ein deshydrierendes Elemeant. (Typ
SILICAGEL). Die Fliissigkeit im Behdlter dient

als Reserve fiir das System. Ein Koatrollfenster (a)
ermdglicht das Vorhandensein und den Zustand der
Flissigkeit zu priifen.

Durchflussregler D:

Dieser liegt vor dem Verdampfer. Er vermindert
den Druck der Kiihlfliissigkeit und regelt die
Durchflussmenge der Fliissigkeit im Verdampfer,
in Abhéngigkeit zur Temperatur der Flitssigkeit
am Verdampferausgang. Die Temperaturschwan=
kungen verursachen eine Druckverdnderung der
Fliissigkeit in der Spirale (4)u, der Membrandose (8):
hierbei verdndert sich die Membrane (7) und wirkt
fiber den Stdssel auf das Ventil (5).

Verdampfer E:

Er ist rechts unter dem Armaturenbrett angebracht,
Am Verdampfereingang ist das Kiihlmittel in
fliissigem’Zustand, Nach Austritt aus dem Ver-
dampfer ist das Kithlmittel verdampft: die den
Verdampfer durchdringende Luft gibt die Wirme
an die Kiihlrippen und somit an das Kithlmittel ab,
Hierbei wird die Innenraumluft abgekithlt,
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4, Kreislauf der aufbereiteten Luft

S..64-5

VERDAMPFER

WARME=-
T AUSCHER

:

il

Lufteintritte des Geblises:

E1l
E2

.
.
.
-

Aussenluft-Eintritt an der Motorhaube
Umw &lzluft-Eintritt unter dem Armaturenbrett; rechis,

Luftaustritte im Innenraum des Fahrzeuges:

S1
S2
S$3
S4

Y

S5 :

Beliifter am Armaturenbrett (rechts und links)
Beliifter an der Konsole

Luftaustritte vorn an der Konsole (rechts und links)
Luftaustritte hinten an der Konsole (rechts und links)
Entfrosterdiisen

Verteilung der aufbereiteten Luft:

V1i:

V2
V3

Verteilerklappe fiir Aussen- bzw, Innenluftaufnahme (betdtigt durch Hebel (3))
Verschlussklappe der Ausgénge S3, S4, S5 (betdtigt durch Hebel (3))
Verteilerklappe der Ausgdnge S3, S4, S5 (betdtigt durch Hebel (2)).
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5. Einstellung der Innenraumtemperatur und Verteilung der aufbereiteten Luft,

Hebel C1 : Fiinf Einstellungen

=~ Stellung ganz links: Anlage ausgeschalter.
- Nach rechts: zwei Tatigkeiten:

a) Einstellung der aufbereiteten Luftmenge
(4 Geblidsedrehzahlen)
by  Mit der ersten Einstellung steht die Anlage
unter Spannung:
~ Stromkreis zur Steuerung der elektro-
magnetischen Kupplung des Kompressors.
Der Anlauf wird nur durch den Umluft-
thermostaten bestimmt,
- Stromkreis der Kiihlventilatoren,

Hebel C2: Verteilung der aufbereiteten Luft
zwischen Windschutzscheibe und Wagen-
boden.

Dieser Hebel steuert die Verteilerklappe V 3:

- Stellung ganz links: Luftaustritt bei $ 3 und S 4,

- Stellung ganz rechts: Luftaustritt bei S 5,

- Zwischenstellungen: Luftverteilung in beiden Richtungen.

Hebel C 3: Einstellung der Temperatur der aufbereiteten Luft.
Steuert zugleich die Klappen V1 und V2. Drei Einstellungsbereiche.

a) Roter Bereich (Verschieben nach links): Warmluft

- Regelung der Wirme durch Offnen des Thermostatreglers an der Warmwasserzufuhr des Warmetauschers

(max, Temperatur, ganz links).
ANM. ; Bedingt durch die Aussentemperatur, kann in einigen Fillen die bei E1 eintretende Luft im
Verdampfer gekiihlt und aufbereitet werden, bevor sie im Wirmetauscher erhitzt wird,

- Verschliessen der (jffnung E2 durch die Klappe V1, Frischluft tritt bei E1 ein.

- Offnung der Klappe V2, aufbereitete Luft tritt bei $3, S4 und S5 aus. (Je nach Einstellung des Hebels C2).

by  Weisser Bereich (im Mittelpunkt): Halt
- Verschliessen des Thermostatreglers.
- Verschliessen von Lufteintritt E2 durch die Klappe V1; Frischluft durch Lufteintritt-E1,
- Verschliessen der Klappe V2; Frischluft kann nur durch Luftaustritt S2 und S1 in den Innenraum
gelangen. (Je nach Einstellung des Hebels C 4)
c) Blauer Bereich (nach rechts) : Kaltluft
- Einstellung der Kaltluft mittels Umluft-Thermostat, (Ganz nach rechts)
- Verschliessen des Lufteintrittes E2 durch die' Klappe V1; Aussenluft tritt bei E1 ein.
- Bei Stellung ganz rechts, wird Lufteintritt E1 durch die Klappe V1 geschlossen; Die Innenraumluft
wird bei E2 abgesaugt. '
- Offnung der Klappe V2; die aufbereitete Luft tritt bei S3, S4 und S5 (je nach Stellung von Hebel (2)
sowie bei S1 und $2 (je nach Stellung von Hebel C 4) aus.

Hebel C 4: Regelt die f)ffnung (Stellung ganz unten), sowie das Verschliessen (Stellung ganz oben) der
mittleren Beliifter S2 an der Konsole,
ANM.: Die Beliifter S2 und S1 kénnen sowohl Aussenluft als auch aufbereitete Kaltluft abgeben,
jedoch keine Warmluft,
Hebel C 5; Einstellhebel der Lenkgitter am Beliifter 2. (Mitte der Konsole),
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6. Prinzip der elektrischen Bedienung der Kiihlventilatoren —

a €] Vet |
33
(T
i \
[L‘“i%i]] 9% ?3 -
19 60
14 18
O )

7777777777 727777 77777777 777777777777 7777777777777 7777777777 7777777777 7777777777777 777 777777777777771 77771777 1777/77/777

Erkldrung : 34, Relais zur Betdtigung der Klimaanlage

13. Batterie 39. Gebldse G fiir Klimaanlage

14 u. 18, Kiihlerventilatoren 60. Relais am Warnlichischalter (21)

19. Thermoschalter fiir Kiihlwasser 95.  Schalter fiir Kiihlsystem

21. Wamlichtschalter fiir Oldruck der Lenkung 96. Regelwiderstdnde zur Drehzahleinstellung

25. Elektromagnetische Kupplung H fiir Kiihlkompressor des Kiihlgebldses G (39)

31. Schalter fiir Kithlerventilatoren 97. Umluft-Thermostat F (auf Verdampfer)

32, Schalter fiir Klimaanlage und Fensterheber 100. Ziindschloss o

33. Relais zur Betédtigung der Kiihlerventilatoren

ANM. : - Der Rheostat- Schalter (95) wird durch den Hebel C1 eingestellr.
- Der Umluft-Thermostat F (97) wird durch den Hebel C 3 eingestellt.
Funktionsprinzip:
Die beiden Kiihlventilatoren (14) und (18) haben die Aufgabe:
1) Das Kithlwasser des Motor zu kithlen.
2) Den Kondensor zu kiihlen, wenn der Kompressor A die Kiihlfliissigkeit unter Druck zuriickstosst.
Stromversorgung der Ventilatoren (14) und (18): sie erfolgt iiber den Schalter (31) und die Schalter des Relais (33).
Der Stromfluss in der Erregerwicklung am Relais (33) bedingt den Betrieb der Ventilatoren (14) und (18).
Suromkreis der Erregerwicklung am Relais (33): die Wicklung des Relais (33) wird gespeist wenn:
- der Ziindkontakt (100) hergestellt ist '
- einer der Kontakte des Thermoschalters (19) oder des Relais (60) geschlossen ist.
(Der Thermoschalter (19) wird betdtigt durch die Temperatur des Kiihlwassers)
(Der Oldruckschalter (21) wird betdtigt. durch den Oldruck fiir die Lenkung (Fliehkrafiregler), welcher selbst von der
Geschwindigkeit des Fahrzeuges abhéingt).
Stromkreis der Erregerwicklung am Relais (60): die Wicklung des Relais (60) wird gespeist, wenn:
= der Ziindkontakt (100) hergestellt ist, (Betdtigung des Relais (34))
- die Schaltung der Klimaanlage (95) ist hergestellt (Betdtigungshebel des Gebldses in der C1  Stellung)

= der Schalter des Thermostaten fiir Umluft F (97) geschlossen ist (Temperatur ausreichend im Fahrzeuginnern,
je nach Stellung des Hebels C 3). .
- der Oldruckschalter (21) geschlossen ist, (Oldruck fiir die Lenkung unter 110 + 5 atil)

Der Strom fliesst iiber den Schalter (32).

ANM. : Die Stromversorgung der elektromagnetischen Kupplung H, am Kiihlkompressor erfolgt iiber den Umluft~
Thermostaten F (97). Die Stromversorgung des Geblases G (39) erfolgt iiber die Widerstdnde (96) am
Rheostaten (95). Dieser Rheostat regelt die Gebldsedrehzahl (vier Drehzahlen) und infolgedessen das

Volumen der Geblidseluft.
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Il WICHTIGE PUNKTE

1, Vorsichtsmassnahmen bei Arbeiten an der Kiihlanlage:

a)
b)
)
&
e)
f)
2

Nicht Rauchen: Die Fliissigkeit R 12 wird in Verbindung mit Feuer in Giftgas umgewandelr.
Niemals ein Bauteil der Kithlanlage erhitzen.

Kiihlsystem nicht in Gang setzen,wenn die beiden Kiihlventilatoren nicht angeschlossen sind.
Olstand im Kompressor nie priifen, ohne vorher die Kithifliissigkeit abgelassen zu haben,

Zur Schmierung des Kompressors nur das O1 "TOTAL LUNARIA 25" verwenden.

Nur R 12~ Kiihlfliissigkeit verwenden.

ANMERKUNG: Das Kiithlmirttel kann unter verschiedenen Bezeichnungen bezogen werden:

FORANE 12, FLUGENE 12, FREON 12, Hierbei ist die Benennung "12" wichtig da sie die
Qualitdt der Fliissigkeit angibt.

2. Kontrolle der Betriebsbereitschaft der Kiihlung:

Betriebsstorungen konnen folgende Ursachen haben:
- Ungeniigende Kiihlmittel=Fiillung R 12, (schlecht gefiillt oder Verlust)
- Vorhandensein von Wasser im Kiihlsystem.

Durch Beobachtung der Priifoptik (a) am Entfeuchter-Behilter C, kann eine unzureichende Kithlmittel-

flillung daran erkannt werden, dass sich beim Betrieb der Anlage Bldschen in der Fliissigkeit bilden.

Bei Vorhandensein von Wasser in der Anlage, bildet sich auf der Hohe des Durchflussreglers ein kleiner
Eiszapfen. In beiden Fillen muss der Kreislauf entleert und die Luft abgesaugt werden, (um Wasser zu
entfernen),

Kreislauf erneut mit R 12 fiillen,

3. Einstellungen

Ausrichtung und Spannung der Riemenscheibe zum Antrieb des Kompressors priifen und gegebenenfalls
einstellen,
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1

ZUSAMMENSET ZUNG DES SOGEV-GERATES ZUM BEFULLEN DES K UHLKREISLAUFES

(erhiltlich unter der Nr. B. 01 1409/2)

Markierung | Anzahl der
. . . Name und Adresse
der Teile pro Bezeichnung des Materials
Teile Gerit des Lieferanten
Vakuumpumpen-Ref, Nr. : AG. 1300, Austauschdich-
1 1 tungen, Standgldser und Anleitung 7. 407. 400
g g g
2 2 "G"-01 fiir Vakuumpumpe
Doppelte Steckverbindung zum Anschweissen :
8 1 Nr. DM 96
3 1=0,900 m Schlauch "Duo-test Robinair"Ref. Nr. CH. 36 E 1
4 1=1,800m | Schlauch "Duo-test Robinair” Ref. Nr. CH. 72 E 1
5 2 Liter TER.LF. Ref. Nr, : T, 11/4 "Flare"
7 5 Doppel Steckbfichse Ref. Nr. PF 1 1/4 "Flare”
6 2 . Schieber B. M. L. 6
9 1 Passstiick kompl. fiir Flasche R.12 PRESTOGAZ
10 1 Reduzierstiick Ref. Nr. : 646431 (1/2" - 1/4"™)
11 1 Vakuometer(f§ =80) Ref, Nr,: 6,303, Z. 3
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WICHTIGE ANMERKUNG

Es ist unbedingt erforderlich, der Anleitung (Ref. Nr. 7 407400) zu konsultieren, die mit der SOGEV-Vakuumpumpe

. mitgeliefert wird, bevor diese in Betrieb gesetzt wird und um sie zu pflegen und eventuell zu reparieren.

Das unsachgemdésse Anschliessen des elektrischen Motors oder das Ingangsetzen der Pumpe ohne "G"-Ol
zieht die rasche Zerstorung dieser Aggregate nach sich.
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I - BEFULLEN DES KUHLKREISLAUFS MIT

SOGEV-GERAT UND KUHLFLUSSIGKEITS~

BEHALTER MIT PRESTOGAZ R 12
ANMERKUNG:

Folgendes Gerdt und Material wird fiir diesen Arbeitsgang benotigt:

a) SOGEV-VAKUUMPUMPE UND ZUBEHOR:

b) KUHLFLUSSIGKEITSBEHALTER "PRESTOGAZ" mit R 12 FLUSSIGKEIT.

WICHTIGER HINWEIS: Vorsichtsmassnahmen beim nachfolgenden Arbeitsvorgang.

a) Grundsitzlich Schutzbrille tragen.
b) Nicht rauchen, da sich R 12 bei offenem Feuer in Giftgas verwandelt.

¢) Kiihlanlage oder Teile der Kiihlanlage nicht erhitzen.

d) Kiihlanlage nicht in Betrieb nehmen, wenn die beiden Liifter nicht angeschlossen sind.

1.

a)

8691

b)

9841

Kiihlkreislauf entleeren

ANMERKUNG:

- Arbeitsvorgang in gut beliiftetem
Raum durchfiihren,

- Vor jeder Arbeit am Kiihlkreislauf
muss dieser entleert werden.

Verschlussschraube (1) am Ansaug-
ventil des Kompressors abnehmen,
Schlauch (2) an Stelle der Verschluss-
schraube anbringen.

Héhne (3) und (4) (Markierung:
FREON und VIDE) in einen offenen
Behdlter halten. Dabei wird Aus-
flussstrahl des Kithlmittels gebrochen
und dessen Vernebelung verhindert.
Hihne 6ffnen, nach beendeter Ent-
leerung abdrehen. (Ende des Aus-
strémrauschens. )
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2.

a)

b)

<)

3.

a)

9844

b)

<)

a)

Kompressordlistand priifen

ANMERKUNG: Olstandpritffung am Kompressor, nur

nach Entleeren des Kthlkreislaufs durchftihren.
Sonst gefihrliche O1- und Kithimittelauswiirfe.

Oleinfilllstutzen abnehmen (a). Messstab

MR 630-73/15 ganz in Kompressorgehiuse ein-
setzen. Olstand muss zwischen Min, und Max.
am Messstab liegen. (Entspricht einem Olstand
von 22 bis 29 mm).

Wenn nétig, Olstand auffiillen., Ausschliesslich
"TOTHEL LUNARIA 25" - (01 verwenden.

Verschlussschraube mit Dichtung einsetzen.

Vakuum im Kihikreislanf herstellen

ANMERKUNG: Das Vakuum im Kiihlkreislauf ist

deshalb erforderlich, um jegliche Feuchtig-~
keitsspur, die den Betriéb der Anlage storen
konnte, zu vermeiden,

Schlauch (1) der Hihne am Ansaugventil des
Kompressors. Schlauch (3) der ¥akuumpumpe
(4) an Hahn (2) mit der Markierung "VIDE"
anschlieseen,

Hahn (2) offnen und Vakuumpumpe laufen
lassen, (S. Arbeitsanweisung SOGEV)

Pumpe muss mindestens 45 Minuten arbeiten.
Hahn (2) "VIDE" abdrehen. Schlauch (3)
am Hahn abnehmen.

Kihlkreislauf mit Kithlmittel fillen.

Kithlmittel-Druckbehilter vorbereiten.
Anschlussteil "Presto-Vame" (6) am Hahn (5)
"FREON" abschrauwben. Anschlussteil auf
Druckbehilter ansetzen: die Krallen des An-
schlussteils (6) milssen am Halswulst des
Druckbehilters einrasten;

Notigenfalls mit Kraft nachhelfen. Die Ge-
windebohrung des Amschlussteils muss in

der Mitte des Ventils am Druckbehilter sitzen.
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b)

d)

e)

Druckbehilter am Kreislauf anschliessen:
Druckbehilter mit aufgesetztem An-
schlussteil am Hahn (3) FREON) an-
schrauben. - Nech nicht festziehen! -
Das Ende des Hahns muss das Ventil
berithren, jedoch nicht &ifnen,

Schlauch (1) entleeren:

Hahn (3) (FREON) offnen, Anschluss (2)
1dsen, (Anschluss (2) muss am Ansaug-
ventil des Kompressors angeschlossen sein),
Druckbeh&lter am Hahn festsefirauben, bis
Kithlmittel durch Anschlussteilz(2) austritt
und Schlauch (1) entleert, Anschlussteil (2)
festziehen.

Kihlkreislauf auffiillen:

Fahrzeug méglichst ganz abgekiihlt,
Druckbehilter mit Offnung nach unten halten.
Durch Handw édrme ergiesst sich das Kiihl-
mittel in flilssigem Zustand ind die Anlage.

Das Ausfliessen ldsst sich durch Anlegeh des
Ohre an den Druckbehdlter, oder auch
durch Schiittelprobe priifen,

ANMERKUNG: Zuweilen ist das Handwirmen des

Druckbehélters unzureichend. Das Anfiillen

erfolgt dann durch gasformiges Kithlmittel:

- Druckbehdilter nach oben halten,

- Schieber (4) und (5) ganz nach rechts
(Kalt, und Geblidse volle Kraft)

= Motor anlassen, Drehzahl langsam be-
schleunigen bis Druckbehilter entleert,

- Motor abstellen.

Druckbehdlter am Hahn (8) abschrauben,
Anschlussteil aufheben. Schlauch (2) ab-
nehmen. Verschlussschraube am Ansaug-
ventil deslKompressors anbringen. '




Zusatzseite I1/581 -1

ARBEITSVORGANG Nr. 8, 00-661 : Aufbau eines Dachgepdcktrigers

ARB. S. 00-661

1

AUFBAU FINES DACHGEPACKTRAGERS

S.6L

Einheitlich auf dem Dachgepacktriger verteilte Last = 80 kg

N




ARBEITSVORGANG Nr. S. 00-800 : Fahrzeugabmessungen ARB. S. 00-800 -1

FAHRZEUG ABMESSUNGEN 19763
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ARBEITSVORGANG Nr. S, 840-0 : Einbau der Verkleidungsteile ARB, 8. 840-0 -1

EINBAU DER VERKLEIDUNGSTEILE

8425

- Spiel zwischen hinterem Kotfliigel und Seitentlir:  ..........cooieenicnnnns 4,5 + Zmm
Maximale Abweichung der Parallelitdt ............ . .ocviininnen 1mm auf 500 mm

- Spiel zwischen vorderem Kotfliigel und Seitentiir: .......... e e ce 4,5 + 2mm
Maximale Abweichung der Parallelitdt .............. e e imm auf 500 mm

- Spiel zwischen vorderem Kotfliigel und Motorhaube: . .........oovnvininnnn. 4,5 + 2mm
Maximale Abweichung der Parallelitdt ...........coeviunninneneann 1mm auf 500 mm

Abweichung der Parallelitat zwischen vorderem Kotfliigel und vorderer Stossstange 1,5 mm maximal

- Spiel zwischen unterem Windschutzscheibenrahmen und Motorhaube: .......... 4,5 + 2mm
Maximale Abweichung der Parallelitdt ................coeienieintns 1mm auf 500 mm

- Maximaler Uberstand zwischen Tiir und vorderem Kotfliigel
(von vorn nach hinten) 2 mm
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ARBEITSVORGANG Nr. S, 840-0 : Einbau der Verkleidungsteile

8426

- Spiel zwischen Wagendach und Heckklappe ..............c.....
Maximale Abweichung der Parallelitdt «.....c.covevevoene.

- Spiel zwischen Schalblech und Heckklappe ...................

Maximale Abweichung der Parallelitdat ...................

- Spiel zwischen hinterem Kotfliigel und Heckklappe
Maximale Abweichung der Parallelitdt ...--c..coceevnnes.

.
.
.
.
.
.
.

- Spiel zwischen hinterer Stossstange und Heckklappe .............
Maximale Abweichung der Parallelitdt ....................

- Spiel zwischen hinterem Radblech und hinterem Kotfligel .......

- Maximaler Uberstand zwischen hinterem Kotfliigel und Tir
(vonvornnach hinten) .......cc.evuieiiiniiniioiniiieinenn.

.

o snn

seescee

4.51:13mm
+ 0,5 mm
4,5ifmm
10,5 min

111113’mm
+ 0,5 mm

7,51% L.m
10,5mm

3,4+:‘l’mm



ARBEITSVORGANG Nr. §, 841-0 : Einstellung einer Seitentir

ARB, S. 841-0 -1

EINSTELLUNG EINER SEITENTUR

8487

8797

¢ Schrauben zur Befestigung der Schloss-

falle 16sen.

Tiir in der Linge einstellen:

Die Schrauben zur Befestigung der
Scharniere am vorderen Tiirpfosten 18sen.

Tiirscharnier (von vorn nach hinten) ver-
setzen, um ein Spiel won 2 mm zwischen
dem Gegenblech der Schlossfalle und

dem Blech des Schlossgehduses zu erhalten.

Diese Einstellung erreichen und dabei ein
konstantes Spiel von 4,5 + 2 mm zwischen
Tiir und vorderem und hinterem Kotfligel
aufrechterhalten. Anderenfalls Einstell-
scheiben unter die Schlossfalle legen und
Einstellung erneut beginnen,

Seitliche Einstellung der Tilr:

Schrauben zur Befestigung der Scharniere
an der Tiir 18sen.

Die Tilr seitlich so verschieben, dass man
einen Uberstand im Verhiltnis zum
vorderen Kotfliigel von unten 2 mm erhilt.

Die Tir darf nicht iiber den vorderen
Kotfliigel vorstehen,

Tiir in der Hohe einstellen

Die Thr kann in der Hohe eingestellt

werden:.

- entweder durch Ldsen des Scharniers
am Mittelpfosten,

- oder durch Ldsen des Schamiers an der
Tir,

Kontinuitdt der Fluchtlinie pritfen

Schrauben nach Einstellung festziebc:.




Austauschseite Nr. 1/71/581

8426

8785

8799

8804

ARBEITSVORGANG Nr. S. 844-0 : Finstellung der Heckklappe

ARB. S, 844-0 -1

EINSTELLUNG DER HECKKLAPPE

8784

8786

AUSRICHTEN

2.

3.

4,

Einstellung in der Hohe:

Die Schrauben (1) zur Befestigung des
Scharniers an der oberen Traverse der
Heckklappe 16sen. Scharnier von oben
nach unten verschieben, so dass ein
Uberstand zwischen +1mm und -3 mm
entsteht,

Seitliche Einstellung und Einstellung in der
Léinge:

Die Schrauben (2) zur Befestigung des
Scharniers an der Heckklappe ldsen.
Scharnier so verschieben, dass ein zu
beiden Seiten gleichmissig verteilter
Uberstand von + 0,5 bis -3mm besteht,

- Das Spiel zwischen hinterem Kotfliigel
und Heckklappe muss 11 + 3 mm betragen
bei einer maximalen Abweichung der
Parallelitidt von 1mm auf 500 mm.

- Das Spiel zwischen Heckklappe und
Wagendach oder zwischen Heckklappe
und Schalblech muss 4,5 + 5 mm be-
tragen bei einer maximalen Abweichung
der Parallelitdt von 1mm auf 500mm.

- Das Spiel zwischen hinterer Stossstange
und Heckklappe muss 7,9 + ijmm be -
tragen bei einer maximalen Abweichung
der Parallelitdt von 1mm auf 500mm.

VERRIEGELUNG

Einstellung des Schlosses fiir die Heckklappe

Schloss in der Hohe einstellen, indem man
die vier Schrauben (3) (zwei auf jeder Seite)
16st. Priiffen, ob der Einrastzapfen der Heck-
klappe richtig ins Schloss einrastet. Ihn,
falls erforderlich, durch losen der Schrauben
(4) einstellen.

Die Einstellschraube (5) des Druckknopfes
festziehen oder 16sen, um den Weg des
Zapfens einzustellen,

Die Einstellung ist richtig, wenn man die

Heckklappe ungefdhr 200 mm hochhebt,

sie leicht fallenldsst und sie sich dann

normal verschliesst.

Schrauben nach der Einstellung blockieren.
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Austauschseite I11/581 - 1

ARBEITSVORGANG Nr. S, 852-0 : Einstellung der Motorhaube

ARB. S, 852=0 -1

EINSTELLUNG DER MOTORHAUBE

8425

8507

8888

FLUCHT

1.

Einstellung in der Hohe:

Befestigungsschrauben (1) und (2) der
Scharniere an der unteren Traverse der
Windschutzscheibe 16sen. Die Hoéhe der
Motorhaube im Verhiltnis zum oberen

Rand der vorderen Kotfliigel darf < 8% m

nicht iibersteigen.

Falls erforderlich,Einstellscheiben zwischen
Scharnieren und Traverse einlegen, um das
erforderliche Mass zu erreichen,

Die drei Befestigungsschrauben (3) der
Motorhaube an Scharnieren lésen. Motor-"
haube von links nach rechts oder von vorn
nach hinten verstellen, so dass 4,5 +2mm
Spiel zwischen unterer Traverse der Wind-
schutzscheibe und Motorhaube , mit einer
m ax. Parallelabweichung von lmm auf
500 mm entsteht; 4,5 + 2mm Spiel
zwischen Kotfliigel und Motorhaube gleich-
zeitig verteilt, mit einer max. Parallel-
abweichung von 1mm auf 500 mm entsteht.

VERRIEGELUNG

3.

Einstellung des Motorhaubenverschlusses:

Die Hohe der Schlésser, durch Losen von

den Halterungen, einstellen. Fangzapfen

an der Motorhaube miissen gut in den
Schlossern einrasten. Einstellen,falls erfor-
derlich,

Einstellung des Offnungszuges:

Haube gedfinet, Schldsser und Zugstangen im
Anschlag, Zilge miissen gut gespannt sein, ohne
jedoch die Schlosser zu dffnen. Der Hauben-
zug muss ein Spiel von 0, 5mm bis 1, 5mm
zwischen Anschlag (5) und Ende der Hiille
haben, wenn nicht, Spiel an der Einstell-
schraube einstellen. Ubertragungszug vom
linken zum rechten Schloss muss ein Spiel von
0,1 bis 1mm haben, wenn nicht,Spiel ein~
stellen. Im freien Fall aus 250mm, muss die
Haube ganz geschlossen und die Schlosser

in Rubestellung sein.

Einstellung des Sicherheitshakens:

Befestigungsschrauben 16sen und Sicherheits-

spiel einstellen; 0,1-1mm zwischen Haken

und Hakenlager in der vorderen Traverse,
8615  Der Haken muss durch

Eigengewicht der Haube,

beim Auflegen derselben,

einrasten.

5. Schrauben nach Ein-
stellung feststellen.



2  ARBEITSVORGANG Nr. §. 852-0 : Einstellungen der Matorhaube

1I. ENTRIEGELUNG DER MOTORHAUBE

(Wenn das Offnungsgestinge ausgehangt ist)

MR.630-84/21

10180

10181

ANMERKUNG:

Die Motorhaube kann entriegelt werden, wenn die
Offnung infolge des Aushingers des Zugseils am
Zapfen oder durch Abriss des Zugseiles nicht mog-
lich ist.

1. Falrzeug moglichst in Hoch-Stellung bringen.

2. Werkzeug MR, 630-84/21

a) Auf der linken Seite :

Werkzeug zwischen vorderen Kotfliigel und
Abschlussblech des Radkastens solange ein -
fithren, bis das rote Kennzeichen (a) dds
Blech beriihrt. Sodann durch Abtasten,
Klinke einhidngen und durch Zug offnen.

b) Auf der rechten Seite:

(Wenn Verbindungszug gerissen ist).
Wie o.a. vorgehen, jedoch zum
Offnen wird das Werkzeug gedrftickt.

L~

o

e
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Kontrolle und Reparatur einer

ARBEITSVORGANG Nr. S, 961-0: heizbaren Heckscheibe ARB, S, 961-0 -1

L,

IL.

KONTROLLE UND REPARATUR EINES HEIZWIDERSTANDES AN
EINER HEIZBAREN HECKSCHEIBE

KONTROLLE

Leistung des Heizwiderstandes ....... ceeenne errereaereans 145 - 167 W unter 13,5 + 0,2 Volt,
Um den Heizwiderstand einer Heckscheibe zu kontrollieren, misst man:

a) Entweder den Strom, der im Widerstand kreist, mit einem Amperemeter, welcher in Serie an das
Zufiihrkabel des Widerstandes angeschlossen wird: der Strom muss unter einetr Spannung von
12 Volt 9,5 - 11 Ampére betragen,

b) Oder den Widerstand mit einem Ohmmeter: Der Widerstand muss 1-1, 3 {ubei 20 °¢c betragen.

REPARATUR

ANM.: Die beiden nachstehenden Arbeitsvorgidnge konnen an einer im Fahrzeug eingebauten heizbaren
Heckscheibe durchgefithrt werden,

1) Auswechseln der Kabelschuhe:

Den Teil des Kabelschuhes verzinnen, der angeldter werden soll. Thn mit Zinn an der vorgesehenen
Stelle festloten, (Lotkolben)

2) Reparatur eines Widerstandskabels:

a) Sich beim ET-Lager beschaffen:

~1Karton v.eeveeeercaoaens Ceeerirensatarenans Caecescesrrenn ZC. 9855128 U

Dieser "SECURIGLACE" -K arton enthdlt:

- 1 Flakon mit Reinigungspulver

- 1 Tube Metallkitt

- 1 Tube Klebstoff

-1 Tube Hairter fiir Klebstoff

- 1 Flakon Metall-Pulver

- 1 dickenK lebestreifen

- 1 Priiflampe zum Auffinden der Unterbrechung

- 1 Klebestreifen (Thermopaper)

- 1 Plastik-Spachtel

- 1 kleine Glasplatte (Vorbereitung der Mischungen)

b) Bruchstelle ausfindig machen:

Bei normal gespeistem Widerstand:

- schadhaftes Widerstandskabel lokalisieren, indem man den Klebestreifen in die Mitte der
Heckscheibe (Innenfliche) kiebt sowie auf alle Widerstandskabel und zwar senkrecht auf
dieselben; die nicht unterbrochenen Kabel farben durch ihren Temperaturanstieg das Thermo-
papier blau.

- Auf das unterbrochene Kabel die beiden Spitzen des Trdgers der Priiflampe zum Auffinden der

. Bruchstelle gleiten lassen. Wenn die Lampe aufleuchtet, befinden sich die Spitzen zu beiden
Seiten des Bruchs des Widerstands.

Leichtes Hin~- und Herschieben entlang des Kabels lassen den Umfang der Unterbrechung
genau bestimmen.




2 ARBEITSVORGANG Nr, S. 961-0: Kontrolle und Reparatur einer heizbaren Heckscheibe

c) Heckscheibe vorbereiten

Bel nicht unter Spannung stehendem Widerstand:

Den Bereich des Eix}griffs mit dem Pulver reinigen, welches sich in der mit "Bimspulver” gekennzeichneten
Flasche befindet. Dieses Pulver auf einen kleinen Lappen streuen und abreiben, Dann mit einem zweiten sauberen
Lappen nachreiben,

Auf jeder Seite des Widerstandes einen Streifen von 25 mm dickem Klebestreifen anbringen, welcher die
Breite der Reparaturstelle abgrenzt, Die Ridnder des Streifens miissen unbedingt glatt sein, um eine Unter-
brechung im reparierten Teil zu vermeiden,

d) Durchfiihrung der Reparatur

Erster Teil:

Den ganzen Inhalt der Tube mit Metallkitt auf die Glasplatte entleeren. Den Inhalt gut mit dem Plastik-
spachtel vermischen,

Die so erhaltene Paste so auf die Bruchstelle bringen, dass der Zwischenraum zwischen den beiden
Klebestreifen ausgefiillt wird. Paste auf Bruchstelle begrenzen,
Ungefahr 15 Minuten bei Umlufttemperatur trocknen lassen,

Zweiter Teil:

Auf der Glasplarte, ungefdhr in Nussdicke eine Mischung des Bindemittels und des Harters U, H, V,
vornehmen, :

Dieser Paste die gleiche Menge an Metallpulver aus dem mit "Metallpulver” bezeichneten Flakon hinzu-
geben, Mit dem Spachtel gut verriihren. .

Die so vorbereitete Paste auf den vorher aufgebrachten Metallkitt bringen, wobei beidseitig 10 mm
iiberstehen konnen und die Breite nach innen durch die Klebestreifen begrenzt wird. Die Dicke wird mit
dem Spachtel gerade gestrichen, wobei man auf die Klebestreifen driickt,

Anderthalbe Stunde bei Umlufttemperatur trocknen lassen, bevor man die Klebesweifen abnimmit,
Sie parallel zur Fldche der Heckscheibe auseinanderziehen, um nicht den aufgebrachten Film anzuheben.

Die Trocknungszeit kann reduziert werden, wenn man den Widerstand eine halbe Stunde unter Spannung
bringt.,

ANM.: 24 bis 48 Stunden warten, bevor man die Innenseite der Heckscheibe reinigt,

€) Reparatur kKontrollieren

Die Kontrolle erfolgt mit Hilfe des Priifstreifens, Genau so vorgehen wie beim Aufsuchen der Bruchstelle.
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Austauschseite I1I1/581 - 1

AUFSTELLUNG DER IM HANDBUCH 581 -1

VORKOMMENDEN SPEZIA

MWERKZEUGE

Nrn, der beim

BEZEICHNUNG MR, ~Nrn. ET -Lager erhdlt- | Bemerkungen
lichen Werkzeuge
MOTOR
Schliissel zur Einstellung der Spannung der Steuerketten-.-| MR. 630-13/5 Wird auch ge-

Halter fiir Messuhr zur Kontrolle des O.T. .......... O eees
Karton mit Werkzeugen fiir Arbeiten an der Steuerung..... besesenas vereen ..
Schliissel zum Ausbau des Olfilters (('jlfilterpatrone) ..... .4 MR. 630-14/49a
Verbindungsstiick zur Kontrolle des Oldruckes . ......... . MR. 630-56/11
Schliissel fiir Uberdruckventil der Olpumpe .. .......... ..| MR. 630-12/33
Vorrichtung zur Messung der Keilriemenspannung ««.....ofeoveieeonennan...

Vorrichtung zur Kontrolle der Ausrichtung der Riemen-
scheiben

Umbausatz 3082-T in 3085-T
Messuhr ’
Synchro-Test . ...t in i e i iainaeienaeenn.d
Gummistiick fiir 3097-T

.....

............................................

..............................

KUPPLUNG - GETRIEBE

Vorrichtung zur Kontrolle des Kupplungsmechanismus ....,
VORDERACHSE
Vorrichtung zur Kontrolle des Radsturzes .............. ool
Vorrichtung zur Kontrolle des Nachlaufs ................ A
HINTERACHSE

Vorrichtung zur Kontrolle des Radsturzes ............... .

FEDERUNG

Lineal zur Kontrolle der Bodenfreiheit

------------------

Schliissel fiir Bundschrauben .. coeveeevieeeonsenceccasssse

LENKUNG

Lehre zur Einstellung der Winkelstellung der Lenkung .....

Priifbank fiir Hydraulik-Kontrollen ................... cedencaaanans creeens

ELEKTRISCHE ANLAGE - KLIMAANLAGE
Abzieher fiir Scheinwerfer-Leuchteneinsatz
Messvorrichtung zur Kontrolle des Olstandes des
KOMPIESSOIS cvevasesvesncsacacans cecersnriresronas

KAROSSERIE

Haken zum Offnen der Motorhaube . ..vvvvervnrnnrnnnn..

0. MR 630-13/5a

.................

................
................

MR, 630-55/9

MR. 630-51/68

cacecnnses LRI

MR, 630-51/69

MR, 630-24/2

MR, 630-73/15

MR. 630-84/21

1682-T
3185-T

1688-T

3085-T

3092-T
2437-T
3097-T
4003-T
3061-T

2311-T
2321-T

2311-T

1677-T

3654-T

liefert mit 3185-T

GATES Nr. 150




Austauschseite 1I11/581 -1

ANLEITUNG ZUR HERSTELLUNG DER MR-WERKZEUGE

MOTOR

MR.630-13/5

und MR 630-13/5a

MR.630_12/33

Platte 40x6.L.50

r

Sechskant 21er Schliisselweite

Linge 20

Imbus /E
a Schliisselweite R | :
J } l \
entsprechend ) 132
um zu ¥
erhalten y ¥ 150
- A
zb 200 Schnitt S 4
' - 1
180 174 1 ¢.7
e 2
S/
11 1
6 Sidgeschnitte 1
* . 1 6kant Rohrschliissel ]
Y 1 — T ——— T4er Schliisselweitel .
] 2.0 PR $b 13452
= [1375] 7 B _  6kantStab
Werkstahl 212 13/ 5a 8 9 14er Schliisselweite E
MR.630_14/49 a
5a45°
: 110
X 1 e *
0 |
| 25
+--etl o
le20 1 N ¥ 2| |2
- 3
X 2 Kerbstifte
=3, 8mm




MOTOR

ANLEITUNG ZUR HERSTELLUNG DER MR-WERKZEUGE

MR 630.56/11
] / r.18
/ Stahlrohr g 4, 5 r-22
- . gestr. Linge
r=18 ra22

160

140 Rohranschluss 136

115
100
r=18 16 3.2
RN N |

Dichtung

£10x1,50
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Zusatzseite IV/581-1

ANLEITUNG ZUR HERSTELLUNG DER MR-WERK ZEUGE MOTOR 2 A
MR 630-71/3
[T— 300 —
e
weiss 17 e 210

schwarz 14

gelb o

Aus einem Kabelbiindel fiir elektronische Einspriizung nehmen
(Teil des Kabelbiindels an Schalter: an Drosselklappenachse)

MR 63011 /29

)]

1l

K' 30

Ein Standart-Schliissel
lser schliisselweite

nehmen

Rundeisen 12 ¢
Gestreckte Linge ca, 430




ANLEITUNG ZUR HERSTELLUNG DER MR-WERK ZEUGE Kupplung 1

MR 630.55/9

®-80 2-20
© ¢ K3
20 . 1
!
—5 ] = 40
1 30%00s ‘
A
K
@. 34 o1 O
= ™ D-46,5%0

D= 267
VA
7
w. . I /;L’
s2tos ||| i y
20 |- 6 Bohrungen, ¥ 8 x 1,25

Werkstahl 1/2

Austauschseite IV/581-1




Zusatzseite III/581 ~ 1

ANLEITUNG ZUR HERSTELLUNG DER MR-WERKZEUGE Federung 1

MR 6305148
400
/1 /1 \\
! i “AY
/f I '
!4 i
==~ 1/ % it
ou J/
I | Hone entsprechend / /
| | Briicke i I
,/“': :-) - 1} }
! Ablesehdhe der Masse
Linge entsprechend Briicke
/L J L
:/ -'/ ;l ""
// /!
i /!
: >——¢ Fomm—" S— * ” "
/] — 71/ *
U-Eisen 40 x 20 ' | Blech 3 mm
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ANLEITUNG ZUR HERSTELLUNG DER MR-WERKZEUGE

MR 630. 51/69
B3 e
|
|
i
st30

f

80
|

!

16 30
Werkstahl 1/2




Austauschseite 111/581 = 1

Elektrische Anlage

ANLEITUNG ZUR HERSTELLUNG DER MR-WERKZEUGE Klimaanlage 1

MR. 630-24/ 2

l \ ~10
15
S -
60
7
.
' 2

Blech 1,5 mm stark

Gestreckte Linge = 72




El_ektxische Anlage
2 Khmaanlage ANTEILUNG ZUR HERSTELLUNG DER MR-WERK ZEUGE

MR 630-73/15

2 Sigesuiche
0,5 mm tief

67°

Gestreckt Linge = 258

90

Material : Stahldraht
¢ ~ 3




Zusatzselte 1I11/581 - 1

ANLEITUNG ZUR HERSTELLUNG DER MR-WERKZEUGE

Karosserie

Massstab 0,5

MR. 630-84/ 21 B

35

Rote Farbmarkierung

- Gestreckte Lidnge = 636

| 360

\\
\T
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