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AUFSTELLUNG DER IM REPARATURHANDBUCH 581/2
BEHANDELTEN ARBEIT SVORG ANGE
Falrzeuge "SM"

Nr, des
Arbeitsvorganges BEZEICHNUNG
ALLGEMEINES
S. 0 Schutz der elektrischen Organe
S. 02 Arbeiten an der Hydraulikanlage (Vorsichtsmassnahmen beim Einbau)
S. 03 Empfohlene Klebe - und Gerduschddmpfungsmittel
MOTOR- VERGASER - ZUNDANLAGE
S. 100-1 Aus- und Einbau des Triebwerkes
Sbw.100-1 Aus- und Einbau des Triebwerkes (S. BW)
S.111-4 Auswechseln eines Einsatz-Stehbolzens zur Befestigung des Zylinderkopfes
S. 112-1 Aus- und Einbau eines oder der beiden Zylinderképfe oder der Dichtungen
5. 122-4 Arbeiten an der Steuerung:
- Aus~- und Einbau des Spanners fiir die Steuerkette (am Zylinderkopf)
- Aus- und Einbau einer Steuerkette (am Zylinderkopf)
- Aus- und Einbau eines Ventilstossels
- Aus- und Einbau eines Schwingungsbegrenzers fiir Zweitkette
S. 123-1 Aus- und Einbau einer Nockenwelle
S. 132-1 Arbeiten an der Olwanne:
- Aus- und Einbau eines Ansaugsiebes fiir die Olpumpe
(oder der Olwanne).
S.IE 141-1 Arbeiten an den Lufteinlasskriimmern:
- Aus- und Einbau des rechten Einlasskriimmers
- Aus- und Einbau des linken Einlasskriimmers
S, 142-1 Aus- und Einbau der Vergasereinbeit sowie des Ansaugkriimmers
S.1E 144-1 Arbeiten an der Einspritzanlage:
- Aus- und Einbau einer Diisenringleitung oder einer Diise
- Aus- und Einbau des Steuergerites
S.IE171-1 Aus- und Einbau des Trdgers der Luftfilter
S. 174-4 Arbeiten an der Kraftstoffleitung:
- Auswechseln einer Zufuhrringleitung fiir die Vergaser
S. 222-1 Arbeiten an der Olpumpe (s. Arb. S. 100-3, Band Nr, 3)
S. 223-1 Auswechseln einer Olfilterpatrone
S. 225-1 Arbeiten am Olkithlkreislauf des Motors:
- Aus- und Einbau des Olkithlers
- Aus- und Einbau der Verbindungsrohre Motor - Olkiihler
S. 231-4 Arbeiten an der Wasserpumpe:
- Auswechseln eines Schaufelrades oder einer Dichtung
S. 232-1 Aus- und Einbau des Kiihlers
S. 234-1 Arbeiten an der Kiihlanlage:
- Einbau eines zweiten Relais zur Betdtigung der Moto -Kiihlventilatoren und
eines Kabelbiindels zum Masseanschluss der Trdgertraverse fiir die Lima.
KUPPLUNG
S. 312-1 Auswechseln der Kupplung (s. Arb. S, 340-1)
S. 814-1 Arbeiten an der Kupplungsbetdtigung:
- Aus- und Einbau eines Geberzylinders fiir die Kupplungsbetétigung.
GETRIEBE
S. 334-1 Arbeiten am Schaltgestinge:
- Aus- und Einbau des Gangwaihlers
- Aus- und Einbau einer Schalthebelstange
Sbw. 834-1 Aus- und Einbau des Gangw dhlers
S. 340-1 Aus- und Einbau des Getriebes Ty
S. 340-4 Arbeiten am Getriebe (am Fahrzeué) _
- Aus- und Einbau des Synchronkérpers fiir 5. Gang oder deg vorderen Gehduses
8. 343-4 Arbeiten an den Getriebeausgdngen: ,
- Auswechseln einer Differentialwelle, eines Lagergehiuses, eines Kugellagers oder
einer Dichtung. '
Sbw. 350-1 Auswechseln ein€s automatischen Getriebes
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AUFSTELLUNG DER IM REPARAT URHANDBUCH 581/2
BEHANDELTEN ARBEIT SVORGANGE

Fahrzeuge "SM"

Nr. des
Arbeitsvor- BEZEICHNUNG
ganges
KRAFTUBERTRAGUNG
sS. 372-1 Auswechseln einer Gelenkwelle (s. Arb. S. 413-1)
DRUCKQUELLE UND DRUCKRESERVE
S. 391-1 Aus- und Einbau eines Antriebs fiir die HD-Pumpe
S. 393-1 Arbeiten an Druckquelle und Druckreserve :
- Aus- und Einbau des Behilters
VORDERACHSE
S. 410-1 Aus- und Einbau der vorderen Achshiifte
S. 413-1 Arbeiten an der Radnabe :
- Aus- und Einbau einer Radnabe (oder einer Gelenkwelle)
- Auswechseln des oberen Kugelbolzens
- Auswechseln des unteren Kugelbolzens
HINTERACHSE
S. 422-1 Aus- und Einbau eines hinteren Achsarms
S. 422-4 Arbeiten an der Lagerung fiir den hinteren Achsarm
- Auswechseln der Rollenlager oder der Lagerdichtungen
S. 423-1 Arbeiten an der Nabe des hinteren Achsarmes
- Aus- und Einbau einer Radnabe, der Bremsscheibe, der Kugellager der Nabe
oder eines Radbolzens.
FEDERUNG
S. 433-1 Arbeiten an den hydraulischen Federungsorganen :

S. 441-1

S. 443-1
S. 444-1

S. 445-1

- Aus- und Einbau eines vorderen Federeiementes
- Aus- und Einbau eines hinteren Federelementes
- Aus- und Einbau eines vorderen Federzylinders
- Aus- und Einbau eines hinteren Federzylinders

= Ane= und Finhau einees vorderen Hihenlkamelbtare
als= Und rnifilau €iNes voraceren neneniomreriors

- Aus- und Einbau eines hinteren Hohenkorrektors

A Aar dam a oY fanhan T

eiten an den mechanischen F ederungsorganen H
- Auswechseln der Lagerschalen fiir den vorderen Stabilisator
Aus- und Einban de

d

- 1 hinteren Stahilicators
AU zinpau alnteren Stabnlilsaters

- Aus- und Einbau des vorderen Stabilisators

LENKUNG

Arbeiten an Lenkrad und Lenkrohr
- Aus- und Einbau eines Verriegelungssystems fiir das Lenkrad,eines Lenkradtrigers,
der Halteflansche, eines Lenkrohres oder einer Lenksiule, '
- Aus- und Einbau der Diebstahlsicherung
Aus- und Einbau der Lenkiibertragung
Arbeiten an der Lenkung :
- Aus- und Einbau der Lenkung
= Auswechseln einer hydraulischen Zahnstangenbetdtigung
- Auswechseln eines Gehiusedeckels des Nockens fiir Geradeausfahrt

Arbeiten am Fliehkrafiregler :
- Aus- und Einbau des Fliehkraftreglers
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AUFSTELLUNG DER IM REPARATURHANDBUCH 581 /2
BEHANDELTEN ARBEITSVORG ANGE

Fahrzeuge "SM"

* Nr. des
Arbeitsvor - BEZEICHNUNG
ganges
BREMSUNG
S, 451-1 Arbeiten an den Vorderradbremsen :
-Aus- und Einbau einer Bremsscheibe oder einer Bremstragplatte
(Betriebsbremse oder Feststellbremse),
S, 451-4 Arbeiten an den Hinterradbremsen :
- Aus- und Einbau eines Bremssattels (s, Arb, 423-1),
- Aus- und Einbau einer Bremsscheibe (s, Arb, 423-1),
S. 453-1 Arbeiten an der hydraulischen Bremsbetatigung :
- Aus- und Einbau der hydraulischen Betdtigung
- Aus- und Einbau des Bremskraftverteilers
S. 454-1 Arbeiten an der Feststelibremse : )
- Aus und Einbau eines Bremssattels (s, Arb, 451-1)
ELEK TRISCHE ANLAGE -KLIMAANLAGE - RADIO
S. 520-1 Aus- und Einbau des Armaturenbrettes
S. 531-1 Aus- und Einbau der Batterie
S. 533-1 Aus- und Einbau des Anlassers (=g 9/1972)
"S. 533-1a Aus- und Einbau des Anlassers ( 9/1972 =)
S. 540-1 Arbeiten an den Scheinwerfern :
- Aus- und Einbau eines Scheinwerfergehduses
- Aus und Einbau der Leuchteinheiten
S. 560-1 Arbeiten am Scheibenwischer :
- Aus- und Einbau des Scheibenwischermotors
- Aus- und Einbau des Scheibenwischermechanismus’
- Auswechseln des Intervallschalters fiir Scheibenwischers
S. 614-00 Einbau einer Warnblinkanlage
S, 640-1 Arbeiten an der Heizung
- Aus- und Einbau eines Heizungshahnes oder eines Warmetauschers
S. 640-4 Arbeiten an Heizungsbetidtigung oder Klimaanlage
! - Auswechseln einer elektromagnetischen Kupplung fiir Kompressor
S 640-7 Arbeiten am System der Heizung und der Klimaanlage :

- Einbau des Systems der Klimaanlage
Arbeiten an der Radioanlage
- Einbau eines Radiogerdtes Continental Edison.

Einbau einer Radiogeridtes Blaupunkt

Lalin

1CL e

Kontrolle und Reparatur eines Heizwiderstandes fiir die Heckscheibe,

WERKZEUG

Liste der Spezialwerkzeuge
Ausfilhrungszeichnungen der nicht im ET -Lager erhéltlichen Werkzeuge
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ARBEITSVORGANG Nr. S. 01 : Abschirmung der elektrischen Organe AR, S. 01 1

ABSCHIRMUNG DER ELEK TRISCHEN ORGANE:

ZU TREFFENDE VORSICHT SMASSNAHMEN BEI EINEM EINGRIFF AM FAHRZEUG

Es muss absolut vermieden werden, dass durch falsches Vorgehen gewisse elektrische Aggregate zerstort werden
oder ein Kurzschluss hervorgerufen wird. (Brandgefahr)

1. Batterie:

a) Zuallererst das Minus- und dann das Pluskabel abschliessen.

b) Priifen, ob die Batterie richtig angeschlossen ist. Die Minusklemme muss mit der
Masse verbunden sein.

c¢) Sorgfiltig die beiden Klemmen an den Batteriepolen anschliessen.
Die Klemme des Massekabels muss als letzte angeschlossen werden. Bevor man
die Klemme des Massekabels festzieht, kontrollieren, ob kein Stromdurchgang besteht.
Hierzu Intervall-Kontakte der Kabelklemme mit dem Minuspol der Batterie herstellen.
Es diirfen keine Funken entstehen, anderenfalls besteht ein Kurzschluss in der elekirischen
Anlage, der beseitigt werden muss,

d) Bevor man den Anlasser betitigt, priifen, ob die beiden Kabelklemmen richtig an ihren
entsprechenden Klemmen festgezogen sind.

2. Lichtmaschine-Regler:

a) Lichtmaschine nicht drehen lassen, ohne dass sie an der Batterie angeschlossen ist.

b) Bevor man die Lichtmaschine anschliesst, priifen, ob die Batterie richtig angeschlossen
ist (Minusklemme an der Masse).

¢) Funktion der Lichtmaschine nicht priifen, indem man die Plus- und Minusklemme oder
die Klemme "EXC" und die Masseklemme kurzschliesst.

d) Die am Regler angeschlossenen Kabel nicht verwechseln.

e) Nicht versuchen, die Lichtmaschine zu .erregen: dies ist niemals n&tig und es wiirden
Schéden an Lichtmaschine und Regler entstehen.

f) Keinen Kondensator zur Radioentstorung an Klemme "EXC" der Lichtmaschine oder
des Reglers anschliessen.

g) Die Klemmen der Batterie nicht an ein Ladegerit anschliessen und niemals eine Licht-
bogenschweissung (oder eine Punktschweissung) am Fahrgestell des Wagens vornehmen,
ohne Phis~ und Minuskabel der Batterie abgeschlossen zu haben.

3. Elektronische Benzineinspritzung:

Gewisse falsche Arbeitsvorginge, welche die Aggregate der elektronischen Einspritzanlage
und besonders das elektronische Steuergerdt beschddigen wiirden, sind unbedingt zu ver-
meiden.

a) Niemals ein Schnelladegerit verwenden, keine Lichtbogenschweissung vornehmen und
nicht mit einem Punktschweissgerdt am Fahrgestell arbeiten, sofern nicht die beiden
Barterieklemmen abgeschlossen sind und die Plus-Klemme keinesfalls mit der Masse
in Berfihrung kommt,

b) Keine Priiflampe benutzen, um die Leitungen eines Stromkreises auf Unterbrechung

zu priifen,




2 ARBEITSVORGANG Nr.

S. 01 : Abschirmung der elektrischen Organe

4.

5.

6.

c)

d)
€)

f)

g)

h)

Zindspule:  a)

b)

Jodlampen: a)

b)

Kiihlventilatoren:

Keine Funken iberspringen lassen, um ein Kabel auf seine Leitfdhigkeit zu
priifen.

Niemals ein Fahrzeug mit einer hoheren Spannung als 12 Volt anlassen.
Niemals Gewalt anwenden, um einen Stecker an einem Aggregat anzubringen.

Die Stecker nicht an den Kabeln fassend herausziehen, sondern sie am Steckerkérper
anfassen. Priifen, ob nach dem Einstecken die Gummikappen die Stecker ganz
abdecken.

Die bei der Kontrolle der Drehstromlichtmaschine zu treffenden Massnahmen gelten
auch hier.

Das Potentiometer am elektronischen Steuergerdt darf nicht verstellt werden.

Zuftihrkabel der Ziindspule an Stecker fiir Aussenwiderstand und nicht an Ziindspule
selbst anschliessen,

Einen Kondensator zur Radioentstdrung parallel an Klemme fiir Zufuhr zur Z{ind-
spule schalten. Nur vom Werk empfohlene Kondensatoren einbauen.

Eine Jodlampe nur bei ausgeschaltetem Scheinwerfer auswechseln, Es ist besser die
Scheinwerfer erst fiinf Minuten lang erkalten zu lassen, bevor man irgendeinen
Handgriff an ihnen vornimmt.

Die Jodlampe nicht mit den Fingern beriihren. Fingerabdriicke, die durch
Unachtsamkeit an die Lampe geraten sind, miissen mit etwas Seifenwasser
abgewaschen und die Lampe mit einem nicht fasernden Lappen abgetrocknet
werden,

Klimaanlage nicht in Betrieb nehmen, ohne dass die beiden Kiihlventilatoren
angeschlossen sind. Eine rasche Zerstdrung des Kondensators wire die Folge
wegen des Ansteigens der Temperatur der Kiihlfliissigkeit, die unter Druck
zurlickge dréngt wiirde.
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I. VORSICHTSMASSNAHMEN, DIE FUR DIE
VERSCHIEDENEN ARBEITEN AN DEN ORGANEN
UND LEITUNGEN DER HYDRAULIK ANLAGE ZU
TREFFEN SIND '

Das einwandfreie Funktionieren der gesamten hydraulischen Anlage erfordert vollkommene Sauberkeit der
Fliissigkeit und der hydraulischen Teile. Es ist also angebracht, peinlich genaue Vorsichtsmassnahmen
wihrend der Arbeit sowie bei der Lagerung der Fliissigkeit und der Ersatzteile zu treffen,

1. HYDRAULIKFLUSSIGKEIT

Die mineralische Hydraulikfliissigkeit (LHM) ist die einzig richtige Flﬁssigkeit fiir dieses Fahrzeug und
nur sie darf fiir dessen Hydraulikanlage Verwendung finden.

Die Fliissigkeit LHM von grilner Farbe ist von gleicher Herkunft wie das O1 zur Schmierung des Motors.

Die Verwendung irgend einer anderen Fliissigkeit wiirde die vollstindige Zerstrung der Gummiteile und
der Dichtungen zur Folge haben.

2. TEILE DER HYDRAULIKANLAGE UND GUMMITEILE
Die entsprechenden Teile sind griin gestrichen oder griin gekennzeichnet und diirfen nur durch Original-
Teile ersetzt werden, die ebenfalls griin gestrichen oder markiert sind.

Alle Gummiteile (Dichtungen, Schlduche, Membranen, usw..) sind von einer Qualitdt, die speziell
fiir die Fliissigkeit LHM entwickelt wurde und sie sind griin oder weiss gekennzeichnet.

3. LAGERUNG

Die Organteile miissen mit Fliissigkeit befiillt und mit Stopfen verschlossen gelagert werden. Ebenso
wie die Rohrleitungen miissen sie stoss- und staubgeschiitzt gelagert werden.

Die Gummileitungen und die Dichtungen miissen staubfrei, luft- licht- und hitzegeschiitzt aufbewahrt
werden.

Die hydraulische Fliissigkeit LHM muss in sorfaltig verschlossenen Originalkanistern aufbewahrt werden.
Wir raten zur Verwendung von 1-Liter-Kanistern (zum Nachfiillen) oder von 5-Liter-Kanistern
(zum Fliissigkeitswechsel) um angebrochene Kanister zu vermeiden,

4. KONTROLLE VOR DEN ARBEITEN

Wenn eine Funktionsstﬁrung eintritt, so muss man sich vor jedem Eingriff vergewissern:

a) ob keine Spannung in den mechanischen Betdtigungen und Gelenken der betroffenen hydraulischen
Organe oder Organgruppen besteht.

b) ob der HD-Kreislauf im Ladezustand ist; hierzu:
bei im Leerlauf laufenden Motor:

- die Entliftungsschraube des Druckreglers um eine bis anderthalb Umdrehung 16sen: man
muss im Druckregler ein Entweich-Gerédusch feststellen,

- Entliiftungsschraube wieder festziehen; man muss die Ausschaltung feststellen kénnen, was sich
durch eine Verringerung des Funktionsgerdusches der HD-Pumpe bemerkbar macht.

Andernfalls in folgender Reihenfolge kontrollieren:

ob geniigend Flissigkeit im Behilter vorhanden ist,

ob der Filter im Behélter vollkommen sauber und in gutem Zustand ist,

ob die HD-Pumpe ansaugt und kein Lufteintritt im Ansaugkreislauf der Pumpe vorhanden ist,
- ob die Entliiftungsschraube des Druckreglers richtig festgezogen ist.
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VORSICHTSMASSNAHMEN, DIE VOR JEDEM EINGRIFF AM HYDRAULIKKREISLAUF ZU TREFFEN SIND

a) Arbeitsbereich, Verbindungen und auszubauendes Teil sorgfiltig reinigen.

- Kabelklemme von Minuspol der Batterie abschliessen.

- Ausschliesslich Benzin oder C-Benzin verwenden.

b) Druck in den Kreislidufen ablassen,
- Falls erforderlich, ‘Fahrzeug in Hoch-Position bringen und abstiitzen.
- Entliifeungsschraube des Druckreglers lasen,

- Fahrzeug in Niedrig-Position bringen,

VORSICHTSMASSNAHMEN, DIE WAHREND DES AUSBAUES ZU TREFFEN SIND

a) Metalleitungen mit Stopfen und Gummischlduche mit zylindrischen Bolzen von geeignetem Durchmesser
verschliessen,

b) Die Offnungen der Organe mit geeigneten Stopfen verschliessen,

ANMERKUNG: Alle Stopfen und Bolzen miissen vor Gebrauch sorgfiltig gereinigt werden.

KONTROLLE ODER PRUFUNG AUF DER PRUFBANK VON HYDRAULIKORGANEN

- Priifbank 3651-T benutzen, die fiir die Fliissigkeit LHM vorgesehen ist.
- Diese Priifbank ist griin gestrichen und ihre Zubehorteile tragen eine griine Markierung.

- Sie niemals mit einer anderen als der Originalfliissigkeit benutzen oder,um Organe zu kontrollieren,
die mit einer anderen Fliissigkeit funktionieren (z.B. Organe eines "D"-Fahrzeuges, die mit der
Fliissigkeit LHS 2 funktionieren).

ANMERKUNG: Die Pumpe “Le Bozec"”, die an den Priifbdnken zur Kontrolle der Diisen an Diesel-Motoren
Verwendung findet, kann, nach Reinigung, zur Kontrolle der_mit der mineralischen Flissigkeit
LHM funktionierenden Organe gebrauchf werden,

VORSICHTSMASSNAHMEN, DIE WAHREND DES EINBAUES ZU TREFFEN SIND

a) Reinigung:
- die Stahlrohre miissen mit Pressluft durchgeblasen werden,

- die Gummischlduche und Gummidichtungen miissen mit Benzin oder C-Benzin gewaschen und mit
Pressluft durchgeblasen werden. '

ANMERKUNG: Bei jedem Eingriff miissen die Dichtungen ausgewechselt werden.

b) Schmierung:

- die Angaben der verschiedenen Arbeitsvorginge des Handbuches befolgen
- Dichtungen und Innenteile miissen vor Einbau angefeuchtet werden. (Nur mineralische Fliissigkeit LHM
benutzen).

- Wenn Teile, die mit hydraulischen Organen in Beriibrung sind, geschmiert werden miissen, so ist
ausschliesslich ein mineralisches Fett zu verwenden,
(Abschmier- oder Kugellagerfett).




ARBEITSVORG ANG Nr. g, 02 ; Arbeiten an der Hydraulikanlage ARB, S. 02 -3

c) Einbau
- Nur Dichtungen verwenden, deren Qualitédt der mineralischen Flﬁssigkeit LHM entspricht.

- Um eine Verbindung anzuschliessen, wie folgt vorgehen,

- Gummitiille (a) mit LHM-Fliissigkeit an-
feuchten und auf Rohrleitung anbringen, Die
Gummitiille muss vom Ende (b) der Rohr-

TT. 00.5
leitung zuriickstehen,

- Rohr in der Bohrung zentrieren, indem man
es entsprechend der Bohrungsachse aufsetzt,
wobei man jedes Quetschen vermeidet.
(Pritfen, ob das Ende (b) des Rohres in die
kleine Bohrung (c) eindringt.

- Verbindungsmutter von Hand anschrauben.

- Mutter méssig fest anziehen; ein zu starkes
Festziehen wiirde einen Fliissigkeitsverlust
durch Verformung des Rohres hervorrufen.

ANM. : Anzugsmomente:

Rohr von 3,5 mm #
Rohr von 4,5 mm @
Rohr von 6 mm ¢ 0,9-1,1mkg

0,8-0, 9mkg

Von ihrer Konstruktion her halten die verschiedenen Gummiringe umso dichter, je stirker der Druck
ist. Man erhoht also nicht die Dichtigkeit durch erhohtes Festziehen der Verbindungsstiicke..

- Um einen Gummischlauch anzuschliessen, ist es notwendig, zwischen diesen Schlauch und die
Befestigungsschelle einen Gummiring von entsprechendem Durchmesser zu legen.

9. KONTROLLE NACH DEN ARBEITEN

Nach allen Arbeiten an den Hydraulik-Organen und dem Hydraulik-Kreislauf ist zu tiberpriifen:

a) die Dichrigkeit der Verbindung

by das zwischen den Rohrleitungen vorhandene Spiel: die Rohre diirfen sich nicht
untereinander bertihren, auch diirfen sie kein anderes festsitzendes oder bewegliches
Organ beriihren oder dagegen gedriickt werden,
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11. REPARATUR EINES KUNSTSTOFFROHRES

ANMERKUNGEN:
a)  Diese Reparatur kann durch Anbringung eines Stutzens an der Leitung durchgefiihrt werden,

b)  Wenn zwei Stutzen an derselben Leitung angebracht werden sollen, so miissen sie um ca, 800mm
auseinander liegen, damit die Gesamtleitung beweglich genug bleibt.

¢)  Man besorge sich eine bei unserem ET -Lager erhiltliche Flasche (60 cm3) Rilsan-Klebstoff

(Dieser Klebstoff greift die Haut an, ihn nicht mit den Fingern berithren und einen Holzspachtel
benutzen). ’

1.  Leitung durchschneiden und die Enden auf einer Lange von ca, 90 mm mit Hilfe von Schmirgelpapier
Nr. 600 aufrauhen, —
2.  Die aufgerauhten Enden sowie den Stutzen sorgfaltig mit Trichlorithylen entfetten.

3.  Den Rilsan-Klebstoff im Dampfbad anwirmen, bis er eine Temperatur von 60° C erreicht.

Diese Temperatur micht {iberschreiten

ANMERKUNG: Dieser Arbeitsvorgang ist unerldsslich, um die Trocknungszeit abzukiirzen.

4, Die aufgerauhten Enden der Rohre und das Innere des Stutzens mit Klebstoff bestreichen,

Die Teile einige Minuten trocknen lassen, -
Die Enden der Rohre in den Stutzen einstecken.

Das Ganze drei bis vier Stunden trocknen lassen, bevor die reparierte Leitung wieder benutzt
wird.
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ARBEITSVORGANG Nr. 8. 02 : Arbeiten an der Hydraulikanlage

ARB, S. 02 5

1. WECHSEL DER HYDRAULIKFLUSSIGKEIT

8107

8106

ABLASSEN

Fahrzeug iiber Abschmiergrube oder auf
Hebebiihne stellen.

Fahrzeug in "Niedrig"~Position bringen.
Entliiftungsschraube des Druckreglers 6ffnen.

Lenkung mehrere Male nach links und nach
rechts einschlagen,

Druck in der Bremsanlage ablassen.

Eine Entliiftungsschraube lésen oder die
hydraulische Bremsbeté4tigung in Funktion
setzen, indem man eine ziemliche Zahl
von Bremssttssen durchfithrt, um den Druck
im Bremsdruckspeicher zu senken.

Die Dichtstulpen (1) der hinteren Feder-
zylinder entleeren,

Die Dichtstulpen (1) mit der Hand zusammen-
pressen, so dass von der in ihnen enthalte-
nen Fliissigkeit soviel wie moglich zum Be-
hélter zuriicklduft,

Behdilter (2) entleeren

Schelle (4) 16sen.

Schlauch (5) vom Stopfen (3) abnehmen.
Behdlter entleeren.

EINFULLEN

10.

11.

12.
13.

Schlauch (5) an Stopfen (3) anschliessen und
Schelle (4) festziehen.

Behdlterfilter mit Benzin reinigen und mit
Pressluft durchblasen.

LHM -Hydraulik{lissigkeit (griine Farbe)
einfiillen,

HD-Pumpe zum Ansaugen bringen

Pumpe durch Tauchrohr des Behdlters mit
hydraulischer Flilssigkeit fiillen. Motor an-
lassen und einige Minuten laufen lassen.

Entliiftungsschraube des Druckreglers festziehen.

Stand der hydraulischen Flilssigkeit im Be-
hilter herstellen

Fahrzeug in "Hoch"-Position bringen. Der
Stand der Fliissigkeit im Behdlter muss
zwischen "mini" und "maxi" des durch-
sichtigen Steigrohres (6) liegen.
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DIE WICHTIGSTEN DICHT - UND KLEBEMITTEL

Erzeugnis

Verwendung

Lieferant

POLYCLENS

Entfettungsmittel auf kaltem
Wege fiir mechanische
Gesamtteile,

Wwird verwendet pur oder
verdiinnt.

Mit viel Wasser nachspiilen

ET-LAGER DER CITROEN AUTOMOBIL AG

ADEXOLIN 5

Klebemittel zur Abdichtung
der Turbine der
Wasserpumpe

ET-LAGER DER CITROEN AUTOMOBIL AG

RILSAN KLEBSTOFF

Klebemittel fir
Kunststoffrohr

ET-LAGER DER CITROEN AUTOMOBIL AG

Abdichtung von Gehédusehélften

PROTOJOINT oder Deckeln, unempfindlich ET-LAGER DER CITROEN AUTOMOBIL AG
gegen Kohlenwasserstoff

CURTYLON Paste zur Gehiuse- ET-LAGER DER CITROEN AUTOMOBIL AG
abdichtung , .

DEVCON Abdichtung ven pordsen ET-LAGER DER CITROEN AUTOMOBIL AG

Gehdusestellen

LOCTITE AUTOFORM

Abdichtung von Gehidusehilften
oder Deckeln, unem pfindlich
gegen Kohlenwasserstoff

ET-LAGER DER CITROEN AUTOMOBIL AG

METALIT

Abdichtung von pordsen
Gehdusestellen

ET-LAGER DER CITROEN AUTOMOBIL AG

SILASTIC 783 R TV

Abdichmng von porsen
Gehdusestellen

ET-LAGER DER CITROEN AUTOMOBIL AG

MOLYKOTE 557

Silikonfett fiir
Wasserpumpe

ET-LAGER DER CITROEN AUTOMOBIL AG

METOLUX A

Abdichtung von porsen
Gehiusestellen

ET-LAGER DER CITROEN AUTOMOBIL AG
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Erzeugnis

Verwendung

Lieferant

OIL AND GREASE
REMOVER

Entfettungsmittel auf kaltem
Wege fiir
mechanische Gesamrtteile

ET-LAGER DER CITROEN AUTOMOBIL AG

ROCOL ASP

Fett fiir Wasserpumpe

ET-LAGER DER CITROEN AUTOMOBIL AG

FETT G.S.I. 160

Fett auf Siliciumbasis
fiir Kugellager

ET-LAGER DER CITROEN AUTOMOBIL AG

ARALDITE Klebstoff ET-LAGER DER CITROEN AUTOMOBIL AG
MASTI-JOINT HD 37 Dichtpaste ET-LAGER DER CITROEN AUTOMOBIL AG
PASTE-LOWAC Dichtpaste ET-LAGER DER CITROEN AUTOMOBIL AG

PLASTISOL D.C.O 625

Dichtpaste fiir
Gehdiusebolzen

ET-LAGER DER CITROEN AUTOMOBIL AG

HEXYLENE GLYCOL

Reinigung der hydrau-
lischen Leitungen (LHS 2)

ET-LAGER DER CITROEN AUTOMOBIL AG

COLLAFEU 1500

Abdichtung der Anwarmrohre
des Ansauggehiuses

ET-LAGER DER CITROEN AUTOMOBIL AG

HYLOMAR SQ 32 M

Abdichtung der Gehiuse
bei Borg-Warner Getriebe

ET-LAGER DER CITROEN AUTOMOBIL AG

TOTAL
HYDRAURINCAGE

Spiilen der hydraulischen
Leitungen (LHM)

ET~LAGER DER CITROEN AUTOMOBIL AG
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LOCTITE Unser Ersatzteilelager vertreibt zwei Sorten von LOCTITE-Erzeugnissen unter den
folgenden Nrn.,:

GX. 01, 459, 01 A
und GX. 01, 460, 01 A

ebenso wie den Schnelltrockner LOCQUIC : GX 01, 461. 01 A,

VERWENDUNG: Der Schnelltrockner LOCQUIC-T ist ein Aktivierungsbad und ist fiir soiche Teile
bestimmt, die spiter mit LOCTITE behandelt werden,
Nichtmetallteile bediirfen einer Vorbehandlung mit LOCQUIC-T. Der grdsste Teil
der verzinkiten, kadmierten, Alu- oder Nirostateile bedirfen ebenfalls dieser
Vorbehandlung, damit das LOCTITE schneller erhértet.
Das LOCQUIC-T kann zur Entfettung von Teilen benutzt werden. Man benutzt
es auch, um stumpfe Flichen zu aktivieren.
Auf die Flichen aufsprithen, die man spdter mit LOCTITE behandeln will.
Biirsten oder abwischen, um Riickstdnde zu beseitigen. Erneut aufspiilen und
vollkommen reinigen. Vorgang wiederholen, falls erforderlich,
LOCTITE erst aufbringen, wenn der Schnelltrockner vollkommen wocken ist.

ACHTUNG:

Zu wreffende Vorsichtsmassnahmen : Wéhrend der Verwendung fiir gute
Beliiftung sorgen. Lingeren oder wiederholten Kontakt'mit der Haut vermeiden,
Keine gestrichenen Flichen bespriihen.

Kanne mit LOCQUIC bei einer Temperatur unter 44 C aufbewahren.
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AUS- UND FINBAU DES TRIEBWERKES

8971

AUSBAU

1.
2.

b)

Kabel von Minuspol der Batterie abschliessen.

Motorhaube abnehmen
(Mit einer Reissnadel den Sitz der Scharniere
an der Motorhaube markieren).

Fahrzeug vorne hochbocken.
Kiihler entleeren.
Vorderrdder abmontieren.

Druck in allen Kreisldufen ablassen.

Vordere Federelemente ausbauen.
Die Offnungen der Federzylinder und der
Federelemente verstopfen.

Luftfiltertrdger ausbauen:

S-Fahrzeuge:

- Ziindspulenkabel abschliessen.

- Insgesamt Luftfilter und Ziindspulen-
trdger ausbauen.

S. IE-Fahrzeuge:

Ausbauen: -

- beide Luftfilter,

- Antriebswelle fiir HD-Pumpe.

Die Scheiben, die eventuell zwischen
Welle und Lagerdeckel oder zwischen vor-
derem Deckel und HD-Pumpe (je nach
Einbau) liegen, nicht verlieren.

- den Tréger fiir die Luftfilter,

S-Fahrzeuge:
Antriebswelle fiir HD-Pumpe ausbauen:
(Gleiche Vorsichtsmassnahme wie oben).

Tachowelle vom Getriebe abschliessen.
Schraube (2) abschrauben und die Welle (1) ab-
ziehen, wobei man das Endstiick aus Kunst-
stoff in seiner Lagerung beldsst.

Kompressor ausbauen:(Fahrzeuge mit Klima-
anlage):

Die Schrauben (4) zur Befestigung der Trag=-
winkel des Kompressors am Tragrahmen ab-
schrauben.

Keilriemen (3) zum Antrieb des Kompressors
abnehmen und Kompressor zur rechten Seite
hin herausnehmen, ohne die Schlduche (5)
der Klimaanlage abzuschliessen,
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10. Tragrabmen fiir die Organteile ausbauemn:

a) Die Kabel (3), (4), (5) und (6) der Lima
abnehmen.

b) Rohr (1) fiir HD-Austritt und seine Halte-
lasche (2) vom Druckregler abschliessen.

c) Die beiden Schrauben (12) zur Befestigung
des Rahmens an der Traverse abschrauben.

d) Rahmen zwr linken Seite hin herausnehmen,
ohne den Ansaugschlauch fiir die HD-
Pumpe oder das Riicklaufrohr des Druck-
reglers abzuschliessen.

8436

11. Die Kontrollkabel fiir Abnutzung der Brems-
plaketten abschliessen.

12. Das elektrische Kabelbiindel und die Tachowelle —
vom vorderen, linken Radkasten abschliessen.

13. Gesamtteil Kiithler-Ventilatoren (und Konden-
sator bei Fahrzeugen mit Klimaanlage ) ab-
schliessen:

a) Verschlussblech (8) abnehmen.,

b) Die Zufithrkabel von den Ventilatormo-~
toren und vom Thermoschalter des wWiarme=
tauschers abschliessen.

c) Rohr (11) fiir Entliiftung vom Kiihler ab-
schliessen,

d) Stange (10) zur dynamischen Scheinwerfer-~
betédtigung und ihre Halterungen (9) ab-
nehmen,

e) Leitung (7) zum Abtrocknen der Scheinwerfer-
scheiben vom Tréger des linken Ventilators
abschliessen.

f)  Mutter (14) zur hinteren Befestigung des Tri-

gers (13) der Geberzylinder fiir die lenkungs-
9060 abhingigen Scheinwerfer und die Schraube zur
vorderen Befestigung (an der vorderen Traverse

der Motorstiitze) abschrauben, Betétigung nach
vorn abnehmen.
g8) Verbindungszug fiir die Motorhaubenverschliisse

vom linken Schloss abschliessen und abnehmen.

h) Die wasserschlduche des Kithlers von den Stahl-
verbindungsrohren zum Motor abschliessen. Die
beiden Muttern zur Befestigung des Kiihlers ab-
schrauben und das Gesamtteil Kiihler und
Moto-Ventilatoren herausnehmen.

14. Die Lasche zur Befestigung des Zufiihrrohres fiir
den Kupplungszylinder vom Stehbolzen am linken
Langstwiger abschliessen.

S-Fahrzeuge:

Die Stehbolzen zur Befestigung des Luftfilter-
tragers (15) abschrauben und diesen Trdger
abnehmen.
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9435

15. Lenkung abnehmen,

16. Traverse am Windfangblech abnehmen,

17. Die Tragplatten fiir die mechanische Bremse

18.

19.

20.

21,

ausbauen:

a) Verbindung (1) des Kupplungszylinders und
Lasche (2) des Kupplungsgehiuses abschliessen.
Zufiihrrohr (3) abnehmen.

b) Feder zur Halterung des Handbremszuges am
Geuriebedeckel ausbauen.

¢) Die Schrauben zur Befestigung der Trag-
platten fir die mechanische Bremse am
Kupplungsgehéuse abschrauben.

d) Insgesamt Tragplatten und Zug auf der
recht en Fahrzeugseite abnehmen.

Haltering abnehmen und Ende des Gaszuges (7)
vom Ubertragungshebel (8) abschliessen.

Mutter (4) entsichern und Ende (5) losschrauben,
um es von Lasche (6) abzuschliessen.

S-Fahrzeuge:

Starterbetédtigung von Kabelklemme an Ver-
gaserbetdtigung mit Hiille (9) von Lasche (14)
abnehmen.

S.IE-Fahrzeuge:

Die beiden Schrauben (15) zur Befestigung der
Lasche (16) zur Befestigung der Olrohre (17)
abschrauben.

Entliiftungsrohr (11) vom Gehiduse des Thermostat=
reglers (10) abschliessen. Die beiden Schrauben
(13) zur Befestigung des Gehduses (10) abschrau~
ben und Wasserrohr (12) und Gehiuse (10) insge-
samt abnehmen.

Thermostawregler abnehmen.

Die Kabel (18) der Gerdte zum Anzeigen von
Stérungen vom Hauptkabel abschliessen.
Abschliessen:

~ die Leitung (21) vom Wassereinfiillbehdlter,

- die Zufiihrleitung (20) fiir die Heizung vom
Stahlrohr am Spritzblech,

- die Riicklaufleitung (19) vom Kriilmmer am
Motor,
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22. Das Zufiihrkabel des Anlassers vom Pluspol
der Batterie abschliessen. Die Schraube zur
Befestigung des Kabelschuhs abschrauben, um
das vordere Kabelbiindel abzuschliessen.

23. Die Gelenkwellen von den Getriebeausgangs-
wellen und den Radnaben abschliessen.

11080

- 24, S.IE-Fahrzeuge:
a) Vom linken Ansaugkriimmer abschliessen:
- Rohr (5) des BOSCH=-Steuer-Ventils,
- Rohr (4) des Vollastschalters,
- Rohr (1) der Fiihlsonde.

b)  Abschliessen:

- die Ziindspulenkabel (3),

- die drei Kontaktstifte (8) des elektroni-
schen Kabelbiindels am rechten Ansaug-
kriimmer,

- den Stecker (7) des Schalters (6) an der
Drosselklappenachse.

c) Vollastschalter (2) ausbauven,
d) Vom rechten Ansaugkriimmer abschliessen:

- Rohr (12) des Druckfiihlers,

- Rohr (11) fiir Vakuum-Behdlter und Elekiro~
schieber.

25, Abschliessen:
a) S-Fahrzeuge:
- Kraftstoffzufilhrrohr von Ringleitung an
Vergasern,
- Rohr des Vakuum -Behailters.
b) S.IE-Fahrzeuge:
~ das Kraftstoffzufithrrohr vom Druckregler (10).

26. Die Kabel des Schalters fiir die Riickfahrschein-
werfer abschliessen,

27. Die Kabel fiir die Gangwahl und die Stange fiir
die Schaltbetdrigung vom Getriebedeckel ab-

schliessen,

28. Die Massekabel von der vorderen Traverse
abschliessen.

29. Das Wasserrohr auf der rechten Seite ab-
schliessen.

30. Die unteren Auspuffkriimmer ausbauen und die
Dichtungen abnehmen.

31. Die Schrauben zur Befestigung der hinteren
Motorstiitzen an der Karosserie und die Schrauben
zur Befestigung der vorderen Halterraverse ab-
schrauben.

32. Abschliessen:

- das Zufiihrrohr (14) und das Austrittsrohr (15)
des Fliehkraftreglers von den Verbindungen
am linken Léngstriger,

- die Riicklaufrohre (13) und (16) vom Fliehkraft~
regler,

- die Zufilhrrohre der Bremstragplatten von den
Verbindungen am linken Lingstréger.
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33, Das Triebwerk etwas anheben (Hebe-~
9436 schlinge 2517-T) und die hinteren Silent-
blécke um eine Viertelumdrehung drehen.
Triebwerk herausnehmen,

34, Die Schrauben (1) abschrauben und insge -
samt Gehduse (2) und Verbindungsrohr (3)
vom Olkithler abnehmen.

35. Ausbau des Triebwerkes beenden.

EINBAU

36. Hintere Motorstiitzen einstellen:
Auf die Muttern (4) einwirken, um einen
Abstand:
a =26+ 0, 5mm auf der linken Seite und
a=23,5+0,5mm auf der rechten Seite
zu erhalten,
Diese Voreinstellung gilt fiir neue Silent-
blécke in freiem Zustand.
Sie gestattet, wenn das Triebwerk im Fahr-
zeug eingebaut ist, ein Mass unter Be-
lastung:

a =19,5 + 1mm auf der linken Seite und
a=18,5+1mm auf der rechten Seite
zu erhalten,

37. Triebwerk aufsetzen. (Hebeschlinge 2517-T).

ANMERKUNG:
Wenn der Motor ausgewechselt wurde, dann
Thermostatregler und sein Gehause ausbauen,

38. Die Verbindungsrohre an Olkiihler und Ge-
hiuse (2) anschliessen und dabei die beim
Ausbau angebrachten Markierungen be-
achten (falls Rohre abgeschlossen wurden).
Die Verbindungen mit 3-3, 5 mkg festziehen.
Wenn die Rohre nicht abgeschlossen wurden,
Gehiduse einbauen und die Schrauben (1)
mit 2 mkg festziehen.

39. Sich vergewissern, ob die Auflageplatten der
Motorstiitzen parallel zum Motor sind und
das Triebwerk bis ungefdhr 10mm vom Auf-
lagepunkt der Motorstiitzen herunterlassen.
Kabel fiir Gangwahl zwischen linker Stiitze
und Motor hindurchgehen lassen. Vordere
Traverse und dann die Motorstiitzen mit Hilfe
von zwei Schrauben ausrichten und Einbau
des Triebwerkes beenden. Einstellung der
Stiitzen kontrollieren (s. Abs, 36, Masse
unter Belastung). Die Schrauben zur Be-
festigung der Motorstiitzen festziehen.,
(Kontaktscheibe).
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40, Die vordere Stiitztraverse fiir das Getriebe

befestigen:

a) Die vier Schrauben (3) zur Befestigung der
Schelle (2) zur Halterung des Getriebes an
der vorderen Traverse 1losen.

b) . Die Schrauben (4) zur unteren Befestigung der
Traverse anschrauben, ohne sie festzuziehen.
(Flache Unterlegscheibe und Kontakischeibe).

c) Die vier Schrauben (3) zur Befestigung der
Schelle (2) festziehen.

d) Die Seitenposition der vorderen Traverse so
einstellen, dass man auf jeder Seite den
gleichen Abstand zwischen Bremsscheibe und
Ldngstridger um 2mm genau erhilt, Dies geschieht
mit Hilfe von Scheiben, die zwischen Traverse
und Lingstrdger unter die Schrauben (5) gelegt
werden.

e) Die Schrauben (4) zur unteren Befestigung
und die Schrauben (5) festziehen.

Die Schrauben (1) zur oberen Befestigung an-
bringen und festziehen. (Kontaktscheibe).
Die Massekabel (6) und (7) unter die vordere
rechte Schraube (1) legen.

9460

41, Riicklaufrohre (13) und (12) an Fliehkraftregler
anschliessen. Schelle (16) festziehen.
Zufiihrrohr (14) des Fliehkraftreglers an Drei-
wege-Verbindung (10) und Verbindungsrohr
(15) zur Lenkung an Zweiwege-Verbindung
(11) anschliessen.

Die Schraube zur Befestigung der Haltelasche
fiir die beiden Rohre am linken Lingstrdger
festziehen.

42, Zufiihrrohre der Bremstragplatten anschliessen:

a) S-Fahrzeuge:

Zuftihrrohr (18) der rechten Bremstragplatte an
Zweiwege-Verbindung (9) und Zufiihrrohr (17)
der linken Bremstragplatte an Verbindung (8)
anschliessen. Die Schraube zur Befestigung der
Haltelasche ftir die beiden Rohre am linken
Langstrdger festziehen.

b) S.IE-Fahrzeuge:

Zufithrrohre (17) und (18) der Bremstragplatten
an Dreiwege-\/erbindung (19) anschliessen.

8931

9452
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43.

44.

45.

46.

47,

48,

49.

50.

Die Gelenkwellen an die Getriebeausgénge und
die Radnaben anschliessen. Die Muttern zur
Befestigung der Mitnehmer mit 10, 5-13, 5 mkg
festziehen.

Die Tragplaten fiir die mechanische Bremse
einbauen:

Die Tragplatten filr die mechanische Bremse
anbringen. Die Befestigungsschrauben anschrau-
ben.

Priiffen, ob ein Spiel von 5 mm zwischen
Riickholfeder der Hebel und Bremsscheibe
besteht.

Die Schrauben zur Befestigung der Tragplatten
mit 10-11 mkg festziehen.

Die Feder zur Halterung des Zuges am Getriebe-
deckel einbauen.

Das Spiel zwischen Plaketten und Bremsscheiben
kontrollieren. Spiel, falls erforderlich, ein-
stellen.

Kabel fiir Gangwahl und Stange fiir Schaltbetdti -
gung an Getriebedeckel anschliessen.,

Die Kabel fiir die Leuchte zur Kontrolle der
Bremsbelagabnutzung an die Plaketten der Betriebs-
bremse anschliessen. -

wasserrohr fiir Motorkilhlung auf der rechten Seite
montieren,

Lenkung einbauen und einstellen.

Zuftihrrohr (1) an Kupplungszylinder anschliessen.
Mutter zur Befestigung der Lasche (2) am Kupp-
lungsgehduse festziehen (Zahnscheibe). Lasche
zur Halterung des Rolires (1) gegen den linken
Langstrager bringen und zwar unter die Schraube
zur Befestigung des Filhrungstragers fir das Kabel
zur Gangwahl.

Traverse (5) einbauen,

Die Befestigungsschrauben festziehen, (Kontakt-
scheibe).

S-Fahrzeuge :

Trdger des Lufifilters (3) unter den Stehbolzen
(4) bringen.
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9435

9156

8619

51.

52.

53.

54.

55.

Das Kabelbiindel (1) fiir die Gerdte zur Anzeige
von Storungen an das Hauptkabelbiindel
anschliessen.

Anschliessen:

- die Zuftihrleimng (3) der Heizung an das
Stahlrohr am Spritzblech,

- das Riicklaufrohr (2) an den Kriimmer am
Motor,

- die Leitung (4) an den Wassereinfiillbehdlter,
Halteschellen festziehen.

Vergaserbetdtigung an Motor anschliessen:

Endstiick (5) in Lasche (6) einschrauben.
Ende (7) des Gaszuges an Ubertragungshebel
(8) anschliessen.

Betitigung einstellen und Halteleiste des
Endes (7) anbringen.

Insgesamt Kihler und Ventilatoren einbauen:

Priifen, ob die Silentblocke richtig am Kithler
sitzemn.

Gesamtteil Kiihler und Ventilatoren senkrecht
aufsetzen und den unteren Schlauch am Kiihler
anbringen.

Kithler anbringen und die beiden Nylstop-
Muttern festziehen. (Diese Muttern bei jedem
Ausbau auswechseln. ) (Breite Flachscheibe).
Oberen Schlauch und Entliiftungsrohr an
Kithler anschliessen. Schellen der Schiduche
und des Entliifftungsrohres festziehen.

Die Kabel an Thermo-Schalter fiir die Be-
titigung der Ventilatoren, an Schalter fir
RW-Gang und an die Motoren der Ventilatoren
anschliessen.

Vorderes Kabelbiindel mit Hilfe der Schlauch-
binder an der vorderen Traverse festhalten.

Haltestange fiir die Scheinwerfergehduse (11)
anbringen.

Die Muttern anschrauben, ohne sie festzuziehen.
(Kontaktscheibe).

Verschlussblech (10) anbringen. Schrauben und
Muttern zur Befestigung festziehen.
(Kontaktscheibe).

Haltestange (11) so ausrichten, dass man ein
Seitenspiel von ca. 2 mm erhilt, Die

Muttern (12) festziehen.
Leitung (9) fir Entfrostung der Scheinwerfer-

scheiben einbauen.
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56.

a)
b)

c)

58.

a)

b)

59.

60.

61.

62.

Tragrahmen fiir die Organteile einbauen:

Tragrahmen anbringen und seine Befesti-
gung an der Traverse montieren.

In folgender Reihenfolge anbringen:

- den abgefasten Gummiring (1),

- die Zwischenbuchse (2),

- die Scheibe (7),

- die Gummihiilse (6),

- die Schraube (3),

- die Scheibe (4),

- die Mutter (5).

Kompressor einbauen (Fahrzeuge mit
Klimaanlage):

Kompressor montieren.

Ausrichtung der Riemenscheiben kontrol-
lieren (Vorrichtung 3085-T).

Keilriemen anbringen und spannen.
(Siehe entsprechenden Arbeitsvorgang).

Antriebswelle fiir HD-Pumpe einbauen:

S-Fahrzeuge:

Antriebswelle fiir HD<Pumpe einbauen

und ihre Ausrichtung kontrollieren.

S.IE-Fahrzeuge:

Einbauen:

- den Trdger fiir die Luftfilter,

- die Antriebswelle fiir die HD-Pumpe
und ihre Ausrichtung kontrollieren.

Rohr (8) an Druckregler anschliessen, Halte -
lasche (13) einbauen.

Die Kabel (9), (10), (11)-und (12) an Licht-
maschine anschliessen.

Thermostatregler und Gesamtteil Gehaduse
@4) und Wasserrohre (15) und (16) einbauen.
Die Schrauben (17) zur Befestigung des
Gehduses (14) anbringen und festziehen.
Rohr (15) an Wassereinfiillbehidlter an-
schliessen.

S-Fahrzeuge:

Kabel fiir Starterbetdtigung an Kabelklemme
der Betdtigung an den Vergasern anschliessen
und Hiillenende in Lasche (19) einstecken.
Die Schrauben (18) mdssig fest anziehen.
Priifen, ob die Betadtigung richtig funktioniert,

8. IE-Fahrzeuge:

Lasche (21) zur Halterung-der Olleitungen
(22) anbringen.

Die Schrauben (20) méssig fest anziehen.
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63.

64.

65.

66.

a)

b)

11079

b)

68.
a)

b)

11080

<)

d)

Tachospirale an Getriebe anschliessen.

Insgesamt Geberzylinder (1) und Triger (2) der
Betitigung der lenkungsabhdngigen Scheinwerfer
einbauen. Abstandsringe zwischenlegen

(Starke = 4mm), Mutter (4) und Schraube (3)
festziehen. (Kontaktscheibe).

Verbindungszug filr Motorhaubenverschliisse
an linkes Schloss anschliessen und Funktion

der Betitigung tiberpriifen.

Luftfilter einbauen:

S-Fahrzeuge:

Insgesamt Luftfilter und Tréger filr Ziindspulen
einbauen.

Ziindspulenkabel anschliessen.

S. [E-Fahrzeuge:
Die beiden Luftfilter einbauen.

Anschliessen:

S-Fahrzeuge:

- das Kraftstoffzufiihrrohr an Ringleitung der
Vergaser.

S.IE-Fahrzeuge:

- das Kraftstof fzufiihrrobr (6) an Ringleitung
der Einsprirzdiisen.

- das Rohr (7) fiir Kraftstoffrlicklauf an
Druckregler.

S. IE-Fahrzeuge:
Vollastschalter (11) einbauen.

An linken Ansaugkriimmer anschliessen:

- Rohr (14) des BOSCH-Steuer-Ventils,
(Markierung D),

- Rohr (13) des Vollastschalters (1)
(Markierung I),

- Rohr (10) fiir Druckfithler
(Markierung S).

An rechten Ansaugkriimmer anschliessen:

- Rohr (9) des Druckfiihlers,

- Rohr (8) des Vakuumbehélrers und des
Elektro-Schiebers.

Anschliessen:
- die Ziindspulenkabel (12},
- den Stecker (16) des Schalters (15).
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69. Die unteren Auspuffkriimmer (1) einbauen,

70.

71.

2.

73.

4.

75.

76.

71.

Dichtungen zwischenlegen. Die Muttern
zur Befestigung der Flansche festziehen.
(Sprengring).

Falls erforderlich, Auspuff abflanschen,
indem man die Schrauben zur Befestigung
des Auspufftopfes 16st. (querliegend).

Motorhaube einbauen, dabei die beim
Ausbau gemachten Markierungen beriick-
sichtigen.

Die vorderen Federelemente einbauen.’
Sie von Hand anschrauben.

Minuskabel an Batterie anschliessen und
Motordl einfiillen.,

Kithlanlage auffiillen.

Fahrzeug auf Boden absetzen.
Kreisldufe unter Druck setzen.

Stinde kontrollieren :

- Behdlter fiir Hydraulikfliissigkeit

- Motordl

-Kiihlkreislauf des Motors (bei gedffneter
Heizung und laufendem Motor).

Entliiften :

- den Kreislauf der Kupplungsbetdtigung,
- die Lenkung,

- die Vorderradbremsen.

Kontrollieren :

- die Funktion der Heizung,

- die Einstellung der Scheinwerfer,
- die Geradeausfahrt der Lenkung.
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AUS- UND EINBAU DES TRIEBWERKES

AUSBAU

1.

a)

b)

Fahrzeug auf Hebebiihne oder tiber Ab~

schmiergrube stellen,

Ausbauen:

- Verschlussstopfen (1) und die unteren
Schrauben der Motorstiitzen,

- die Auspuffkrilmmer (2).

Fahrzeug wieder auf Boden abstellen (in

"Hoch"~Position).

Fahrzeug vorne hochbocken.
Massekabel von Batterie abschliessen.

Motorhaube abnehmen. (Position der
Scharniere markieren).

Die Schrauben (3) zur Befestigung des
Lenkungsreglers abschrauben,
Kiihler entleeren.

Vordere Rider und Gelenkwellen ausbauen.
Druck in allen Kreisldufen ablassen.
Federelemente ausbauen.

(Offnungen des Federzylinders und
tederelemente verstopfen).

Luftfilter ausbauen:

Die Hochspannungskabel des Verteilers an
den Ziindspulen und die Kabel des Elektro-
Schiebers (4) abschliessen.

Ausbauen: _

- den Schacht zwischen Luftfilter und An=
schlussstiick sowie die Luftschédchte vom
Elektroschieber,

- das Spannband zur Befestigung des Luft-
filters.

Die Schraube zur Befestigung des Luft-

filters an der Traverse 1osen und die Lasche

zur Halterung des Verbindungsrohres zwischen

Getriebe und Temperaturtauscher abnehmen.

Halteband von Rohr (5) abnehmen.

Insgesamt Filter und Tréger abnehmen,

Antriebswelle fiir HD-Pumpe ausbauen.
(Siehe entsprechenden Arbeitsvorgang)

Tachospirale von Getriebe abschliessen,
dabei das gegossene Endstiick an seinem
Sitz belassen.




10620

1095

1

wy
O
[w)

2

ARBEITSVORGANG Nr. Sbw, 100-1 : Aus- und Einbau des Triebwerkes

39-11

10.

a)

b)
<)

d)

11.

12.
a)

b)

)
d)

€)

13.
a)

b)

14.

Kompressor ausbauen. (Fahrzeuge mit Klima-
anlage)

Die Schrauben und Muttern zur Befestigung der
Tragwinkel des Kompressors (4) am Tragrahmen
der Organe abschrauben.

Keilriemen (1) zur Betdtigung des Kompressors
abnehmen.

Zufiihrkabel der Kupplung vom Kompressor
abschliessen.

Kompressor zur rechten Seite hin abnehmen,
ohne die Schlduche (3) und (5) des Kiihlkreis-
laufes abzuschliessen.

Schlauch zur Entfrostung der Scheinwerferlage-
rung abnehmen.

Druckregler ausbauen:

Keilriemen zum Antrieb der Lima ausbauen.

Austrittsrohr (7) von seiner Haltelasche (8)

abschliessen.

Rohr (6) abnehmen,

Ausbauen:

- die Schraube zur Befestigung des Druck-
reglers auf Seite Antriebsriemenscheibe.

- die Muttern (13) und (16) und den Steh-
bolzen (15).

Druckregler abnehmen und Riicklaufrohr (14)

abschliessen.

Tragrahmen fiir Organe ausbauen:

Die Kabel (9), (10), (11) und (12) von Lima
abschliessen.

Die beiden Schrauben (2) zur Befestigung des
Tragrahmens an der Traverse abschrauben.
Muttern (21), Scheiben (22), Gummihiilsen
(20), Scheiben (19) und die abgefasten Gummi-
hiilsen (18) mit ihren Abstandsrohren (17) ab-
nehmen.

Die Kabel zur Anzeige der Abnutzung der
Bremsplaketten abschliessen. Elektrisches
Kabelbiindel und Tachospirale vom linken
Radkasten abnehmen.
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15. Gesamtteil Kiihler und Ventilatoren ausbauen :

a) Ausbauen:
~ Abschlussblech (1),

- Stange zur Betitigung der Scheinwerferge-
h&use.
- den Kiihlergrill.

b) Zufithrkabel der Moto-Ventilatoren und des
Thermoschalters am Kiithler abschliessen.

¢) Schlauch (2) vom Kiihler abschliessen.

d) Zug (3) zur Verbindung der Motorhauben-
schldsser vom linken Schloss abschliessen
und abnehmen.

€e) Zuﬁihrrohr (5) des Lenkungsreglers (6) ab-
nehmen.

f) Wasserschlduche vom Kithler abnehmen.

g) Die beiden Muttern zur Befestigung des
Kiihlers abschrauben.

Gesamtteil Kiihler und Moto-Ventilatoren
hochheben, um an die unteren Befestigungs-
schrauben der Triger fiir die Ventilatoren
heranzukommen und diese abschrauben.

h) Die Schrauben zur Befestigung des Kon-
densors (4) am Kiihler abschrauben. (Fahr-
zeuge mit Klimaanlage).

i) Insgesamt Ventilator und Tréger nach hinten
abziehen und Kithler abnehmen.

16. Zufiihrrohr (7) vom Unterstiitzungsblock der
Lenkung abnehmen. Riicklaufrohre (9) und (8)
vom Regler (6) abschliessen.

17. Die beiden Schellen zur Halterung der elek-
trischen Kabelbiindel an der vorderen Halte~
traverse fiir das Getriebe abnehmen.

18. Anschlussstiick (10) fiir den Luftanschluss des
Geuiebes abnehmen, chne die Rohre abzu-
schliessen.
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19. Die Stehbolzen zur Befestigung des Luftfilterwagers
abschrauben und diesen Trager abnehmen.

920, Traverse (1) ausbauen.

10623

21. Lenkung ausbauen :

22. Tragplatten der Fesistellbremse ausbauen :

a) Haltefeder des Bremszuges am Getriebe abnehmen.

b) Die Schrauben zur Befestigung der Bremstragplatten
am Wandlergehiuse abschrauben.

¢) Insgesamt Tragplatten und Zug auf der rechten
Fahrzeugseite abnehmen.

23, HD-Austrittsrohr des Druckreglers abnehmen.
Die Zufiihrrohre der Bremstragplatten von den
Verbindungen am linken Lingstrager abschliessen.

24, Gashebelbetitigung abschliessen :

10537 a) Riickhaltering ausbauen, und Ende des Gashebel-
zuges (6) vom Ubertragungshebel (5) abschliessen.

b) Kontermutter (3) entsichernund Endstiick (2) ab-~
schrauben, um es vom Wulst (4) abzuschliessen,

c) Kontermutter (7) entsichern und Endstiick (6) des
Gashebelzuges abnehmen.

d) Gashebelbetétigung w}on Waulst (4) abnehmens

25, Betitigungszug des Starters von Zugklemme zur
Verbindung mit Vergaserbetdtigung abschliessen.
Die beiden Schrauben (8) 18sen und Zughiillen-
enden aus Lasche (12) nehmen.

26. Rohr fiir Motorentliiftung von Gehduse des Thermos-
tatreglers abschliessen.

10628
217. Die Kabel (9) der Gerite zur Feststellung von
Stérungen am elekirischen Hauptkabelbiindel

abschliessen.

Abschliessen :

- die Zufiihrleitung (11) der Heizung vom Stabl-
rohr am Spritzblech,

- die Riicklaufleitung (10) vom Kriimmer am Motor,

- das Kraftstoffzufithrrohr von Verteilerleitung an
den Vergasern.




Zusatzseite 11/581-2

11768

10629

10368

10635

ARBEITSVORG ANG Nr. Sbw. 100-1 : Aus- und Einbau des Triebwerkes

ARB, Sbw. 100-1 5

28.

29.

30.

31.

32.

33.

34.

9438

Zufithrkabel des Anlassers von Pluspol der
Batterie abschliessen.

Schraube zur Befestigung des Kabelschuhs
abschliessen, um vorderes Kabelbiindel
abzuschliessen.

Die Kabel des Schalters (1) der Riickfahr-
scheinwerfer und zur Betdtigung des An-
lassers abschliessen.

Gangwdhlzug vom Getriebe abschliessens

Endstiick (2) abschrauben, Ring (4) aus
Schlitz des Zugendes nehmen und Zug
abnehmen.

Wasserrohr (3) auf der rechten Seite und
die Schrauben zur Befestigung der hinteren
Motorstiitzen an der Karosserie ausbauen.

Triebwerk etwas anheben (Schlinge 2517-T)
und hintere Motorstiitzen um eine Viertel-
umdrehung drehen.

Triebwerk, soweit es die Verbindungsrohre
(5) zwischen Motor und Olkiihler dies
erlauben, herausnehmen.

Die Schrauben (7) abschrauben und insge-
samt Gehduse (6) und Verbindungsrohre (5)
abnehmen.

(Achtung auf Abfliessen des Motordles).

Triebwerk vollig herausnehmen.
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EINBAU

39,

36.

317.

38.

39.
a)

b)

<)

d)

e)

Die hinteren Motorstiitzen einstellen:

Auf die Muttern (1) einwirken, um einen Ab-
stand:

a=26 +0,5mm auf der linken Seite und

a =23,5+ 0,5 mm auf der rechten Seite zu
erhalten,

Diese Voreinstellung gilt fiir Federelemente im
freien Zustand,

Sie gestattet, wenn das Gesamtteil in Fahrzeug
eingebaut ist, ein Mass unter Belastung von:

a =19,5 +1 mm auf der linken Seite und

a =18,5 + 1 mm auf der rechten Seite zu
erhalten,

Triebwerk einbauen:
(Schlinge 2517-T) (siehe Abb. Seite 5).

ANM. : Wenn der Motor wieder eingebaut ist,
den Thermostatregler und sein Gehduse ein-
bauen.

Wenn die Verbindungsrohre zum Olkithler
abgeschlossen wurden, sie wieder an Gehduse
(2) anschliessen, (Die beim Ausbau vorge-
nommenen Markierungen beachten).
Verbindungen (3) mit 3-3, 5 mkg festziehen.
Wenn die Rohre nicht abgeschlossen wurden,
Gehduse (2) einbauen und die Befestigungs-
schrauben mit 2 mkg festziehen.

priifen, ob die Auflageplatten der Motorstiitzen
parallel zum Motor sind und Triebwerk bis unge-
fihr 10 mm iiber dem Auflagepunkt der Motor=
stiitzen herunterlassen. Vordere Traverse aus-
richten, dann die Motorstiitzen mit zwei Schrauben
anbringen und Einbau des Triebwerks beenden.

Die Einstellung der Stiitzen priifen (s. Abs. 35.
Masse unter Belastung). Die Schrauben zur Be-

festigung der Motorstiitzen festziehen.
(Kontaktscheibe).

Vordere Haltetraverse fiir Getriebe befestigen:

Die vier Schrauben (5) zur Befestigung der
Halteschellenhdlfte (4) des Getriebes an der
vorderen Traverse ldsen.

Die Schrauben (6) zur unteren Befestigung der
Traverse anschrauben, ohne festzuziehen.
(Dicke Flachscheibe und Kontaktscheibe).
Die vier Schrauben (5) zur Befestigung der
Schellenhilfte (4) festziehen.

Die Seitenposition der vorderen Traverse ein-
stellen, um auf jeder Seite urfl 2mm genau
den gleichen Abstand zwischen Bremsscheibe
und Lingstriger zu erhalten. Hierzu Scheiben
benutzen, die zwischen Traverse und Lings-
widger unter die Schrauben (7) gelegt werden.

Die Schrauben (6) zur unteren Befestigung und die
Schrauben (7) festziehen. Die Schrauben (9) zur
oberen Befestigung einbauen. (Kontaktscheibe).
Die Massekabel (8) u. (10) unter die vordere
rechte Schraube legen. Die Haltelasche des
Zwischenstiicks fiir Luftanschluss des Getriebes
unter die rechte, hintere Schraube legen.

Die Schrauben (9) festziehen.
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40.

41.

42,

43.

44,

46,

49,

Bremsleimngen anschliessen :

Zufithrrohr der rechten Bremstragplatte an Drei-
wege-Verbindung (2) und Rohr fir Zufuhr zur
linken Bremstragplatte an Verbindung (1) an-
schliessen, Die Schraube zur Befestigung der
Haltelasche der beiden Rohre am linken Langs-
wriger festziehen.

Rohr (&) an Verbindung (4) und Rohr (6) an Ver-
bindung (3) anbauen und anschliessen.

Die Riicklaufrohre (7) und (8) an Regler an-
schliessen (Iletzteren nicht befestigen).
Gelenkwellen einbauen :

Rohr fir Kithlwasser des Motors auf der rechten
Seite montieren.

Tragplatten fiir die Feststellbremse einbauen :
Tragplatten einbauen.

Befestigungsschrauben anschrauben.

Priifen, ob ein Spiel von 5 mm zwischen Riick=-
holfeder der Hebel und Bremsscheibe besteht.
Die Schrauben zur Befestigung der Tragplatien
mit 10-11 mkg festzicheir

Feder zur Halterung des Zuges an Gewriebedeckel
einbauen,

Das Spiel zwischen Plaketten und Bremsscheiben
priifen. (0,10 mm). Es erforderlichenfalls ein-
stellen.

Bremsbinder des Getriebes einstellen :

(Falls der Arbeitsvorgang nicht vorher erfolgte)

Gangwihlzug am Getriebe anschliessen :.

ANM.: Bevor man den Gangwéhlzug an den Be-
tatigungsscheiben anschliesst, priifen,

ob der Sicherungsring des Zuges in gutem Zustand

ist. Thn anderenfalls auswechseli.

a) Ende des Zuges (9) am Ende des Betdtigungs-
schiebers (10) anbringen und Sicherungsring
(11) einbauen, Priifen, ob dieser richtig in
Nut des Schiebers sitzt,

b) Endstiick (12) einschrauben, es mit 3 mkg
festziehen,
¢) Einstellung des Gangwdihlzuges konmrollieren.

Die Kabel zur Anzeige der Belagabnutzung an die
Plakerren der Berriebshremse anschliessen, Das
Kabelhiindel fiir Anlasser und Rilckfahrscheinwerfer
am Getriebeschalier anschliessen,

Anschliessen :

- Zufthrleitung (14) der Heizung an Stahrolr am
Spritzblech,
- Riicklaufleirung. (15 an Krelimmer am Motor,

Kabelbiindel (13) fiir Gerdre zur Stdrungsanzeige
an elekirisches Hauptkabelbiindel anschliessen,
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50. Gashebelbetdtigung an Motor anschliessen :

Endstiick (1) in Lasche (2) einschrauben.

Ende (4) des Gashebelzuges an Ubertragungshebel (3)
anschliessen. .

Betitigung einstellen und Riickhaltezug des Endstiickes
(4) einbauen.

Zur zur Starterbetdtigung an Zugklemme der Betdtigung
an den Vergasern anschliessen und Zughiillenende an
Lasche (5) anbringen. Die Schrauben (6) missig fest an~
ziehen.

Priifen, ob die Betdtigung richtig funktioniert.

Lenkung einbauen und einstellen :

Traverse (10) einbauen.

Befestigungsschrauben festziehen. (Kontaktscheibe).

Trager fiir Luftfilter unter den Stehbolzen zur vorderen
Befestigung auf der linken Seite zwischenschieben.

Den zweiten Stehbolzen zur Befestigung des Trdgers —
fiir den Luftfilter festziehen.

Insgesamt Kiihler und Ventilatoren einbauen ( und den
Kondensor bei einem Fahrzeug mit Klimaanlage).

a) Die Moto-Ventilatoren auf die Schéchte zur Kiihlung
der Bremse setzen und sie so weit wie moglich zuriick~
schieben,

b) Kiihler aufsetzen und zundchst die rechte Seite ein-
bauen. (Priifen, ob die Silentblocke am Kiihler
sitzen).

c) Gesamtteil Kondensor/Fliissigkeitsbehidlter am Kiihler
befestigen.

ACHTUNG :

Beim Einbau des Kiihlers die Rohre (11) und (12) der
Klimaanlage zwischen Kiihler und rechtem Léngs-
wéger unter der Konsole zur Befestigung des Kithlers
hindurchgehen lassen.

d) Die Moto-Ventilatoren am Kiihler anbringen. Die —
Befestigungsschrauben festziehen, (Flach-und Zahn-
scheiben).

e) Die beiden Schlduche und das Rohr fiir Motgrent-
liiftung am Kiihler anschliessen. Schellen fest-
siehen,

f) Kiihler einbauen und die beiden " Nylstop” - Muttern
zur Befestigung festziehen. (Breite Flachscheiben).

Die Kabel an Thermo-Schalter zur Betdrigung der
Moto-Ventilatoren und an die Moto-Ventilatoren
anschliessen.

Das vordere Kabelblindel mit elastischen Schellen
an der Traverse festhalten.

S

g
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55.

N
w

a)
b)

c)

d)

e)

56.

aT.

58.

59.

HD-Austrittsrohr des Druckreglers an Zwei-
wege-Verbindung am linken Lingstrdger
anschliessen.

Tragrahmen fiir die Organe einbauen:

Tragrahmen an seinen Sitz bringen und seine
Befestigung an der Traverse montieren,
Nacheinander einbauen:

- die abgefaste Gummihiilse (1),

- das Abstandsrohr (2),

- die Scheibe (7),

- die Gummihiilse (6),

- die Schraube (3),

- die Scheibe (4),

- die Mutter (5).

Kompressor einbauen:

Die Schrauben und Muttern zur Befestigung

der Winkeltragbleche des Kompressors an-
schrauben, (Kontaktscheibe). Keilriemen

(8) des Kompressors spannen und die Schrauben
zur Befestigung der Winkeltragbleche des
Kompressors anziehen.

Druckregler einbauen:

Riicklaufrohr (16) an Druckregler anschliessen.
Druckregler mir Verstdrkungswinkel auf
Lichtmaschinenseite einbauen, Stehbolzen
(10), Muttern (11) und (17) und die beiden
Befestigungsschrauben anbringen. (Kontakt-
scheibe).

Verbindungsrohr (19) zwischen HD-Pumpe
und Druckregler einbauven und dabei die
Tachospirale (20) so fiihren, wie neben-
stehende Abbildung zeigt.

Gummischelle (18) anbringen.

HD-Austrittsrobr (12) an Druckregler an-
schliessen (Zahnscheibe unter Mutter der
Haltelasche (15).)

Keilriemen der Lichtmaschine spannen.

Die Kabel (13) und (14) an Lichtmaschine
anschliessen.
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11759

11288

60.

61.

62.

a)

b)

<)

d)

€)

f)

63.
64.

65.
66.

617.

68.

69.
70.

71.

72.

73.

Antriebswelle fiir HD-Pumpe einbauen:
(Siehe entsprechenden Arbeitsvorgang)

Kraftstoffzufithrrohr an Verteilerleitung an den
Vergasern anschliessen.

Luftfilter einbauen:

Luftfilter anbringen und die Schraube zur Be-

festigung an der Traverse festziehen. (Kontakt-

scheibe).

Spannband zur Befestigung des Luftfilters und

des Ansaugschachtes anbringen.

Verbindungsleitung Luftfilter - Zwischenstiick

einbauen.

Haltelasche des hinteren Verbindungsschachrtes

und Temperaturtauscher befestigen.

Anschliessen:

- die Hochspannungskabel des Verteilers an den
Ziindspulen,

~ die Kabel des Elektro-Schiebers (1).

Die Luftrohre an den Elektro-Schieber an-

schliessen.

Lenkungsregler an der Traverse befestigen.

Vordere Federelemente einbauen,

Sie von Hand anschrauben.

Kabel an Batterie anschliessen.

Motorél einfiillen.

Olstand des Differentialgehduses kontrollieren

(TOTAL Hypoid-Getriebeél 80).

Fahrzeug auf Boden absetzen und es auf Hebe-

biihne oder iiber Abschmiergrube stellen,

Die unteren Auspuffkriimmer an die Austritts-

kriimmer der Zylinderkdpfe anschliessen.

Muttern der Schellen (2) festziehen (Kontakt-

scheibe). Kontrollieren, ob Befestigungs-

muttern der Motorstiitzen richtig festgezogen
sind und Gummistopfen (3) anbringen.

Kiihlanlage auffiillen, Heizungshahn gedffnet

und bei laufendem Motor. '

Druck in den Kreisldufen wiederherstellen,

Olstand im Getriebe bei laufendem Motor

kontrollieren (O1 TOTAL ATF 33),

Kihlergrill anbauen.

Anschliessen:

- das Verbindungskabel der Motorhauben-
schlésser und Funktion der Betédtigung kon~
trollieren,

- die Scheinwerfergehduse.

Motorhaube anmontieren und dabei die beim

Ausbau gemachten Markierungen beachten.

Entliften:

- die Lenkung,

- die Vorderradbremsen.

Kontrollieren:

- die Funktion der Heizung,

- die Geradeausfahrt der Lenkung (auf der Strasse),

- die Einstellung des "Kick-down"-Zuges,
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ARBEITSVORGANG Nr. 5, 111-4: Arbeiten am Zylindergehiuse ARB. §. 111-4 1

AUS* UND EINBAU EINER GEWINDEBUCHSE ZUR BEFESTIGUNG

DER ZYLINDERKOPFSCHRAUBEN AM ZYLINDERGEHAUSE

8197

AUSBAU

1. Zylinderkopf ausbauen.

2. Die schadhaften Gewindebuchsen
ausschrauben,

ANM.: Da diese Gewindebuchsen mit LOCTITE
montiert werden, ist es mitunter not-

wendig, den Einbaubereich im Motorblock an-

zuwidrmen, um den Arbeitsvorgang zu erleichtern.

Kraftstoffzufiihrleitung abschirmen,

3. Im Falle eines Bruches der Gewindebuchse
oder einer Beschidigung des Gewindes,
welches diese Buchse aufnimmit, muss ein
HELI-COIL-Gewinde in das Gewinde des
Motorblocks eingebaut werden.

EINBAU

4, Die Gewinde der Buchse und des Motorblockes
sorgfiltig reinigen.
- Schnelltrockner LOCQUIC-T (GX. 01 461 01 A)
auf die beiden Gewinde aufspriihen,
Dann das Gewinde im Block sorgfiltig mit
LOCTITE (GX. 01 460 01 A) bestreichen.

ANM., : Es ist nicht erforderlich, das Gewinde der
Buchse mit LOCTITE (GX. 01 460 01 A)
zu bestreichen,

WICHTIG ! Niemals das Gewinde der Buchse allein
bestreichen, In diesem Falle wurde
das Erzeugnis beim Festziehen abgestossen,

5. Mit Hilfe einer mit einer Blockierungsmutter
ausgerlisteten Zylinderkopfschraube die
Gewindebuchse einbauen.

ACHTUNG 1

Ungefshr eine halbe Stunde warten, bevor man die
Zylinderkopfschraube und die Mutter wieder aus-
baut,

6.  ZylUinderkopf einbauen,
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Aus- und Einbau eines oder der beiden Zylinderkopfe

ARBEITSVORGANG Nr. 5, 112-1.: oder der Zylinderkopfdichtungen

ARB, §. 112-1 1

- AUS- UND EINBAU EINES ODER DER BEIDEN ZYLINDERKOPFE ODER DER ZYLINDERKOPFDICHTUNGEN

SEHR WICHTIG!

b)

c)

<)

Es darf immer nur an einem Zylinderkopf gear-
beitet werden : den einen Zylinderkopf erst ab-
nehmen, wenn der andere wieder eingebaut ist,
Vorzugsweise zuerst auf der rechten Seite, dann
auf der linken vorgehen,

Kabel von Minuspol der Batterie abschliessen.
Motor entleeren. (Ol und Wasser),

S-Fahrzeuge aller Typen, ausser S.IE:
Insgesamt Vergaserbatterie und Ansaug=-
kriimmer ausbauen.

S.IE-Fahrzeuge:

Ausbauen:

- rechten Ansaugkriimmer,

- linken Ansaugkriimmer,

- mittleren Ansaugkriimmer.

Rechten Zylinderkopf zerlegen:

S-Fahrzeuge aller Typen, ausser S.IE
Insgesamt Haltelaschen (1) und Ziindkerzen-
kabel abnehmen.

Schraube (2) zur Befestigung des Trigers (3)
fiir Wasserrohr abschrauben und Trdger nach
vorn abnehmen.

S.1E-Fahrzeuge:

Ziindkerzenkabel abnehmen.

Gashebelzug (6) vom Ubertragungshebel (5)
abschliessen.

S-Fahrzeuge aller Typen:

Die Muttern (4) 16sen und Zylinderkopf-
deckel nebst Dichtung abnehmen. (Die
Muttern (4) werden durch Seegerringe ge-
halten). .

Linken Zylinderkopf zerlegen:

S-Fahrzeuge:

Insgesamt Haltelaschen und Ziindkerzen-
kabel abnehmen.

S.IE- und S, BW-Fahrzeuge:

Die Ziindkerzenkabel und insgesamt Halte-
laschen (7) und Olleitung abnehmen.

Die Rohre (9) und (10) von der Betdtigung (8)
flir Zusatzluft abschliessen:

S-Fahrzeuge aller Typen:

Olmessstab ausbauen.

Muttern 1osen und Zylinderkopfdeckel nebst
Dichtung ausbauen,




8363

8168

Aus- und Einbau eines oder der beiden Zylinderkopfe
ARBEITSVORGANG Nr. S, 112-1 : oder der Zylinderkopfdichtungen

5.

Die vorderen Auspuffrohre von den Kriimmern
an den Zylinderképfen und vom Auspufftopf
abschljessen.

Die Auspuffrohre und die Dichtungen zwischen
Rohren und Zylinderkopfkriimmern abnehmen.

Fahrzeug vorn rechts hochheben.

Den 5. Gang einschalten und das Rad in Vor-
wirtsfahrt dreben, um den Kolben Nr. 1 in
O.T. zu bringen, wobei die Ventile auf "Uber-
schneidung” stehen (Auslassventil in Auslass-
ende und Einlassventil in Einlassbeginn).

S.BW-Fahrzeuge:

. Motor mit Hilfe einer korrekt geladenen

9092

6-V-Batterie drehen.

In diesem Augenblick befinden sich auf dem
rechten Zylinderkopf die Markierungen "a"
der Nockenwelle gegeniiber den festen Mar-
kierungen "b" der vorderen Lagerdeckel und
die auf der Welle zur Betitigung der Steuerung

eingeschlagene Markierung "0" ist durch die -
Offnung "c" des Zylinderkopfes sichtbar.

ANM. : Die Markierung "0" ist durch die

Offnung "c" eines jeden der beiden Zylinder-

kopfe sichtbar.

Vorderteil des Fahrzeuges ganz hoch heben

und zu beiden Seiten abstiitzen.

Rechten Zylinderkopf ausbauen:

Die Muttern (1) lésen und die Steuerkette ent-
spannen. (Imbusschliissel von 6mm mit Ver-
lingerung A.) Spange (5) losen und Kettenschloss

(2) abnehmen. Achtung auf mogliches Herunter-
fallen der Flansche (3) und (4).

Kettenspanner (6) abnehmen, Filterpatrone aus-
bauen. (Schliissel MR. 630-14/49a oder Spann~
schliissel FACOM D 46 o. 4). Die beiden

Schrauben (7) zur Befestigung des Kiihlkriimmers

(8) am Zylinderkopf abschrauben, Die Schrauben

zur Befestigung ‘des Zylinderkopfes und die Ein-
hiénglasche abnehmen. Den Zylinderkopf nebst
Dichtung abnehmen. (Einen Hebel dazu benutzen).
Wihrend des Abbaus des Zylinderkopfes die
Steuerkette durch einen Gehilfen festhalten lassen.
Auspuffsammler nebst Dichtung ausbauen, (falls
erforderlich).

Die Auflageflichen der Dichtung des Zylinderkopfes,
des Motor gehiduses und der Laufbuchsen abschaben u
reinigen, nachdem man alle Bohrungen, insbesondere
die Schmierkanile "d" der Nockenwellen verstopft hat.
(Die Diisen haben einen Durchmesser von 0, 7 mm).
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Aus- und Einbau eines oder der beiden Zylinderkdpfe
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10,

11.

Kontrollieren :

a) Dichtungsauflagefliche kontrollieren : Hochst=-
zuldssige Verformung oder Hohlstelle : 0, 05mm.
Diese Bedingung mit dem Lineal 1698~T und
Folienscheiben kontrollieren,

ANMERKUNG :

Wenn ein Bearbeiten notwendig ist, so darf die
Hohe des Zylinderkopfes niemals unter 110, 2 mm
liegen.

b) Uberstand-der Buchsen kontrollieren :
Zuldssiger Uberstand = 0, 01 ~ 0, 05 mm.
Diese Bedingung mit Vorrichtung 3045-T mit
Messuhr 2437-T kontrollieren.

¢) Zustand der Schwingungsbegrenzer fiir die
Sekundirketten der Steuerung an den Zylinder~
kopfen kontrollieren. Sie erforderlichenfalls
auswechseln, (Siehe Arb, S, 112-4),

Rechten Zylinderkopf einbauen :

a) Die Dichtung an der Auflagefliche zwischen
Kithlkriimmer und Zylinderkopf mit Fett fest-
kleben.,

b) Zylinderkopfdichtung einbauen,

ANMERKUNG :

Es gibt zwei Sorten von Zylinderkopfdichtungen :
= Dichtigkeit durch abnehmbare Kupferscheiben,
= Dichtigkeit durch geb&rdelte Scheiben.

Es muss stets die gleiche Zylinderkopfdichtung

eingebaut werden, die vorher eingebaut war .

Zylinderkopfdichtung am Zylindergehiuse ein=-
bauen. Die Ringdichtungen (1) in die Bohrungen
"a", fiir den Durchgang des Schmieréles fiir die
Nockenwellen einsetzten und die Messingringe
(2) (falls erforderlich) auf die Buchsen bringen.

WICHTIG !

Die Ringdichtungen (1) und die Messingringe (2)
konnen mit Fett angeklebt werden, aber die
metalloplastische Dichtung muss unbedingt

trocken eingebaut werden .
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Aus- und Einbau eines oder der beiden Zylinderkdpfe

ARBEITSVORGANG Nr. S 1271z o0 g0 Zylinderkopfdichmngen

c)

d)

e)

8)

8372

Den Zylinderkopf und seine Befestigungsschrauben
einbauen. (Flachscheibe unter Schraubenkdpfe.).
wihrend des Einbaues des Zylinderkopfes die Steuer=
kette durch einen Gehilfen festhalten lassen.
S-Fahrzeuge aller Typen, ausser S.IE :

Die beiden Einhingelaschen (2) zwischen die vordere
und hintere Schraube schieben.
S.IE~Fahrzeuge:

Die Einhingelasche (4) unter die beiden vorderen
Schrauben und die Lasche (8) unter die beiden hin-
teren Schrauben schieben.

Zylinderkopfschrauben festziehen :

- 1. Anziehen: 5 mkg
- 2, Festziehen : 11 mKkg
Reihenfolge des Festziehens beachten :

o e o o
6 2 3 7
5 1 4 8
o ® ® L

Die Schrauben (6) zur Befestigung der Leitung (7) am
Zylinderkopf festziehen. Dichtung (5) zwischenlegen.
Kettenspanner anbringen. (Kupferdichtung unter die
Muttern (8) ). ,
Steuerkette einbauen und Kettenschloss (9) anbringen.
Spange (10) auf die Seite des Sechskants fiir den An~
trieb der Nockenwelle anbringen, die offene Seite ent-
gegengesetzt der Drehrichtung der Kette.
Kette spannen. Hierzu benutzen :
- entweder einen Schliissel MR. 630-13/5 oder 5 a und
eine Zugwaage.
- oder einen Drehmomentschliissel mit einem Reduzier-
stiick und einer Hiilse mit Sechskantenden von 6 oder
8 mm (z.B. FACOM S.230 und JT 6 oder JT 8).
Spannen, bis man 2 mkg erhilt.
Die Muttern (8) zur Befestigung des Spanners mit 2mkg
festzichen.
Die Ubereinstimmung der Markierungen der Nodken-

wellen mit denen der vorderen Lagerdeckel konwrollieren

(S. Arb. 6).
Filterpatrone (Dichtung getlt) einbauen, sie von Hand an-
schrauben (Pawone FIAMM), oder sie festziehen nach den
Anweisungen auf dem Gehduse (Patrone PURFLUX).

" MR.630-13/5(ou50a)
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12. Rechtes Vorderrad auf Boden stellen und
Fahrzeug vorne links hochheben. ‘
Den 5. Gang einlegen und das linke Rad in
Vorwdirtsrichtung drehen, um den Kolben Nr.6
inO.T. zu bringen (wobei die Ventile auf
"Uberschneidung stehen”, d.h., das Auslass-
ventil im Auslassende und das Einlassventil
im Einlassbeginn).
S. BW-Fahrzeuge:
Den Motor mit einer korrekt geladenen 6 Volt
Batterie drehen.
In diesem Augenblick befinden sich die
kiirzeren Markierungen der Nockenwelle
gegentiber den Markierungen der hinteren
Lagerdeckel.
ANM, : Bei der Position O, T, des Kolbens
Nr. 6 besteht keine Markierung "0" an der
Steuerwelle. Rechtes Vorderteil des Wagens
wieder hochheben und abstiitzen.

13, Linken Zylinderkopf ausbauen:

a) Die Schraube (4) zur Befestigung des hinte-
ren Tragers des Wassereinfiillbehdlters am
Spritzblech abschrauben. :

Die Schrauben (2) zur Befestigung des
Wassereinfiillbehdlters (1) an seinen Trdgern
16sen. Nur Rohr (3) abschliessen, (nicht die
tibrigen) und Wassereinfiillbehdlter soweit
wie méglich nach hinten schieben.

b) Dann so vorgehen, wie beim Ausbau des
rechten Zylinderkopfes (s. Abs. 7 - 10)

14, Linken Zylinderkopf einbauen:

Vorgehen, wie beim Einbau des rechten
Zylinderkopfes (s. Abs. 11).
ANM. :

a) S-Fahrzeuge aller Typen, ausser S. IE:
Hebelasche unter die beiden vorderen Be-
festigungsschrauben schieben.

Lasche zur Halterung des Olmessstabes
zwischen Schraube und Kiihlschacht schieben.

b) S.IE-Fahrzeuge:

Einhinglasche (5) unter die Schrauben zur
vorderen Befestigung des Zylinderkopfes

und Lasche (11) unter die hinteren Schrauben
legen. _

Zwischen Befestigungsschraube (9) und
Kiihischacht (10) Sicherung (8) und Lasche (7)
zur Halterung des Olmessstabes (6) legen.

15, Einstellung der Steuerung kontrollieren:

Falls erforderlich, die Einstellung der
Nockenwellen abdndern.
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Aus- und Einbau eines oder der beiden Zylinderkpfe
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16.

a)

b)

<)

17,
a)

b)

18.

a)

b)

Thermostatregler ausbauen:

WICHTIG: Wenn die Zylinderkopfdichtungen
ausgewechselt wurden,muss der Thermostatregler
ausgebaut und kontrolliert werden.

S-Fahrzeuge aller Typen, ausser S,IE:

Die Schrauben (2) der Lasche zur Halterung des
Starterzuges ldsen.

S. IE~Fahrzeuge:

Die Schrauben (5) der Lasche (4) zur Halterung
der Olleitungen (6) 16sen.

S-Fahrzeuge aller Typen:

Die beiden Schrauben (1) zur Befestigung des
Gehiuses des Thermostatreglers abschrauben.
Gehiuse (3) hochheben und Regler abnehmen.
Thermostatregler kontrollieren:

Linken Zylinderkopf zusammenbauen:

S-Fahrzeuge:

Zylinderkopf aufsetzen. Dichtung zwischen-

legen. Die Muttern mit 1-2 mkg festziehen.

Insgesamt Haltelaschen und Ziindkerzenkabel
einbauen. Olmessstab anbringen.

S.1E- und S. BW-Fahrzeuge:

Zylinderkopfdeckel aufsetzen, Dichtung zwischen-
legen. Die Muttern mit 1-1,2 mkg festziehen.
Insgesamt Haltelaschen (7) und Olleitungen
einbauen. Ziindkerzenkabel anschliessen.

Rechten Zylinderkopf zusammenbauen:

S-Fahrzeuge aller Typen, ausser S.IE:
Triger fiir Wasserleitung (10) anbringen.
Befestigungsschrauben und -muttern (9)
festziehen. (Kontaktscheibe).
Zylinderkopfdeckel aufsetzen, Dichtung
zwischenlegen, -Die Muttern mit 1-1,2mkg
festziehen.

Insgesamt Haltelaschen (8) und Ziindkerzen-
kabel einbauen.

S.IE-Fahrzeuge:
Zylinderkopfdeckel aufsetzen, Dichtung

zwischenlegen. Die Muttern mit 1-1,2mkg
festziehen, Die Ziindkerzenkabel anschlies-
sen und den Gashebelzug auf der rechten Seite
an Ubertragungshebel anschliessen,
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19,

a)

b)
c)

20.

b)

21.

22,

b)

23.

24.

Thermostatregler einbauen, falls er ausgebaut
wurde,

Eine neue Ringdichtung in seine Lagerung an
Traggehduse des Reglers einsetzen,

Thermostatregler anbringen.

Insgesamt Gehduse (4) und Schacht (5) an-
bringen. Die Schrauben (6) festziehen
(Flachscheibe).

a) S-Fahrzeuge aller Typen, ausser S. IE:

Hiille (1) fiir Starterzug an ihrer Haltelasche
(2) anbringen. Die Schrauben (3) festziehen,

S.1E- und S.BW-Fahrzeuge:

Lasche (8) zur Halterung der Olleitungen (9)
einbauen.

Die Schrauben (7) méssig fest anziehen.

Wassereinfiillbehalter (11) anbringen.

Die beiden Befestigungsschrauben (12) und

die Schraube (10) zur Befestigung des

hinteren Trdgers festziehen, (Kontaktscheibe).
Verbindungsrohr (13) am Kiihler anschliessen,
und Schelle festziehen.

a) S-Fahrzeuge aller Typen, ausser S.IE:

Insgesamt Vergaser - Batterie und Ansaug-
krimmer einbauen.

S.IE-Fahrzeuge:

Einbauen:

- den mittleren Ansaugkriimmer,
- den linken Ansaugkriimmer,

- den rechten Ansaugkriimmer,

Die vorderen Auspuffrohre (14) einbauen.
Dichtung zwischen Rohre und Kriimmer des
Zylinderkopfes legen.

Massekabel der Batterie einbauen und an-
schliessen,

Motordl- und Wasser einfiillen,
Motor etwa drei Minuten lang laufen und
dann eine Minute stillstehen lassen.

Stidnde iiberpriifen und sie evtl. nachfiillen.



Austauschseite II /581-2

8555

11412

8551

8363
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I AUS- UND EINBAU DES SPANNERS FUR DIE STEUERKETTE AM ZYLINDERKOPF

AUSBAU

1.
a)

b)

a)

b)

Rechten Zylinderkopfdeckel ausbauen.

S- und S. BW-Fahrzeuge:

Insgesamt Haltelaschen und Ziindkerzenkabel
abnehmen.

Schlauch von Unterdruckreserve abschliessen.
Befestigungsmuttern 16sen und Zylinderkopf-
deckel abbauen. (Muttern durch Seegerring
gehalten).

S.1E-Fahrzeuge:

Rechten Ansaugkriimmer ausbauen.
Befestigungsmuttern 16sen und Zylinderkopf-
deckel abbauen. (Muttern durch Seegerring
gehalten).

Linken Zylinderkopfdeckel ausbauen.

S- und S. BW -Fahrzeuge:

Die Leitungen fiir Luft- und Motorentliiftung
vom Deckel (1) der Luftfilhrung abschliessen.
Deckel (1) abnehmen.

Insgesamt Haltelaschen (2) und Ziindkerzen-
kabel ausbauen,

Olmessstab abnehmen.

Die Muttern zur Befestigung 16sen und Zylinder-
kopfdeckel abbauen. (Muttern durch Seeger-
ring gehalten).

S.IE-Fahrzeuge:

Linken Ansaugkriimmer ausbauen.

Laschen (3) zur Halterung der Olleitungen
ausbauen.

Die Ziindkerzenkabel abschliessen.
Olmessstab ausbauen.

Die Befestigungsmuttern 16sen und den Zylin-
derkopfdeckel abbauen. (Muttern durch Seeger-
ring gehalten),

S.IE-Fahrzeuge:

Die beiden Luftfilter insgesamt ausbauen,
Eine Seite des Fahrzeuges hochheben und so
abstiitzen, dass ein Rad frei schwebt.

5. Gang einlegen.

Die am weitesten vorn sitzende Ziindkerze
(Zylinder Nr. 1 fiir rechte Seite oder Zylin-
der Nr. 6 fiir linke Seite) ausbauen und an
ihre Stelle die Vorrichtung 1682-T, ausge-
riistet mit Messuhr 2437 -Tymontieren.

Das freischwebende Rad in Vorwdartsrichtung
drehen, um Kolben (Nr,1 oder Nr. 6) in OT zu
bringen, wobei die Ventile in Uberschneidung

stehen (Einlassventil in Einlassbeginn),

S, BW-Fahrzeuge

Motor mit Hilfe einer korrekt geladenen 6Volt-
Batterie drehen. In diesem Augenblick be-
finden sich die Markierungen "b" der Nocken-
wellen ungefihr gegeniiber der festen Markie-
rungen *a® der Lagerdeckel,

ACHTUNG! Die Nockenwellen des linken Zylinder-

kopfes haben 2 Markierungen. Die lingere ent-
spricht dem OT (Uberschneidung) des Zylinders
Nr. 1 u. die kiirzere dem OT (Uberschneidung)

des Kolbens Nr. 6.
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10.

11.

Nockenwellen blockieren und eines ihrer Lager
durch ein Blindlager 3185-TC. ersetzen.

Muttern (5) und (6) 16sen, um Kette zu entspannen.

Spange (3) ausbauen und Kettenschloss (1) ab~
nehmen. Darauf achten, dass die Flansche (2)
nicht herunterfallen.

Kette von Nockenwelle fiir Auslass abnehmen.
Mutter (6) 18sen und Mutter (5) abschrauben.
Kettenspanner (4) nebst Gelenkschraube abnehmen.
(Auf Auslasseite).

Spanner zerlegen:

Zahnrad (9) abnehmen,

Schraube (7) abschrauben und Laufring (8) ab-
nehmen.

EINBAU

12.

1s.

14,

16.

Spanner zusammenbauen:

Laufring (8) auf Trdger (10) bringen und dabei
die Schmierlocher "a" und "b" in Uberein-
stimmung bringen. Die Schraube (7) festziehen.
Zahnrad (9) auf Ring (8) montieren. (Bohrung

vorher eindlen).

Spanner am Zylinderkopf anbringen.
Gelenkschraube A anbringen. (Auf Auslasseite).
ANM. : Es muss unbedingt eine Schraube A mit
Senkkopf eingebaut werden. Die Schrauben (5)
und (6) anschrauben, ohne sie festzuziehen
(Kupferscheibe),

Kette an Spanner und Nockenwelle fiir Auslass
anbringen. Kettenschloss (1) und Flansch (2)
einbauen (den stdarkeren Flansch in Kettenmitte),
ausserdem Spange (3), (den offenen Teil nach -
hinten).

Achtung auf mogliches Herunterfallen der
Flansche (2).

Die beiden auf den Nockenwellen angebrachten
Blindlager ausbauen und sie durch die Original-
lager auswechseln. Die Muttern mit 2,6 -

2, 8 mkg festziehen (Flachscheibe),

Steuerkette mit 2 mkg spannen, (d.h. 10 kg an
der Zugwaage, die an Nut am Ende des Schliissels
MR 630-13/5 oder MR 630-13/5a angesetzt wird.
Die Muttern (5) und (6) mit 2 mkg festziehen.
ANM.: Um die Kette zu spannen, kann man
ebenfalls einen mit einem Reduzierstiick und
einer Steckhillse ausgeriisteten Drehmomentwand-
ler benutzen. (Beispiel:S. 230 + JT 6 oder

JT 8 Facom).

Stellung der Markierung der Nockenwellen
kontrollieren. (Abs, 6).

Vorrichtung 1682~-T abnehmen.
Entsprechende Ziindkerze einbauen.
Fahrzeug auf Boden absetzen.
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8555

11412

117,

18.

Rechten Zylinderkopf ausbauen.

a) S-Fahrzeuge aller Typen:’
Zylinderkopfdeckel aufbauen. Dichtung
zwischenlegen . (Sie trocken einbauen).
Die Befestigungsmuttern mit 1 - 1, 2 mkg
festziehen.

b) S- und S.BW-Fahrzeuge :

Insgesamt Ziindkerzenkabel und Haltelaschen
anbringen.

Schlauch fiir Unterdruckanschluss an Reserve
anschliessen.

¢) S.IE-Fahrzeuge :

Ziindkerzenkabel anschliessen ,
Rechten Ansaugkriimmer einbauen.

Linken Zylinderkopfdeckel einbauen.

a) S- und S.Bw-Fahrzeuge :
Zylinderkopfdeckel, Ziindkerzenkabel und
Ihre Haltelaschen (2) einbauen.

Olmessstab einbauen.

Den Deckel (1) der Luftfithrung der Vergaser
einbauen, nachdem man die Leitung fiir
Motorentliiftung angeschlossen hat. Die
Muttern zwr Befestigung des Deckels der Luft-
filhrung mdssig fest anziehen und den Luft-
schacht des Luftfilters an Luftfilhrung an-
schliessen.

b) S.IE-Fahrzeuge :

Zylinderkopfdeckel aufbauen.
Olleitungen und ihre Haltelaschen (3) an-
bringen.

Ziindkerzenkabel anschliessen.

Olmessstab einbauen.

Linken Ansaugkriimmer einbauen.

II. AUS- UND EINBAU EINER STEUERKETTE AM ZYLINDERKOPF

9766

19.

20.

21.

AUSBAU

Zylinderkopfdeckel abbauen.Eine Seite des
Fahrzeuges vorn hochheben. 5. Gang einlegen.
Das freischwebende Rad so dreheh, dass dieEin-
stellmarkierungen der Nockenwellen mit den
festen Markierungen ihrer Lagerdeckel in Uber-
einstimmung sind. (S. Abs. 1-6).

Triger der Messuhr 1682-T absetzen,

wihrend der Motor sich immer noch in der in
Abs. 6 bestimmten Position befindet, die Nocken-
welle fir Einlass blockieren, indem man eines
ihrer Lager durch ein Blindlager 3185-T.C.
ersetzt,

Kette von Nockenwelle fiir Auslass abnehmen.
Kettenspanner abnehmen (s. Abs. 7-10).
Schwingungsbegrenzer (4) und seine Befesti-
gung am Zylinderkopf sorgfaltig priifen. Ist

eine Anomalie festzustellen, so wechselt man
den Schwingungsbegrenzer oder seine Befestigung
am Zylinderkopf aus (s. Kap. IID).
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22.

23.

24.

23.

26.

217.

28,

29.

EINBAU

Mit Hilfe eines Kettenschlosses (1) die neue Kette an
die auszuwechselnde anschliessen.

5. Gang einlegen.

Das freischwebende Rad in Vorwértsrichtung drehen
(bei S.BW-Fahrzeugen den Motor mit Hilfe einer
korrekt geladenen 6-Volt-Batterie drehen), bis das
Kettenschloss (1) wieder in seine Anfangsposition
zurlickkommt (Abs. 22). Wilrend dieses Vorganges
die neue Kertte so fithren, dass sie iiber dem Rad der
Nockenwelle fiir Einlass (blockiert) hindurchgehtund
die abgenutzte Kette am Zylinderkopf herausgezogen
wird.

Kolben (Nr. 1 oder Nr. 6) in O.T. bringen, Ventile in
Uberschneidung. Hierbei kénnen 2 Fille auftreten,

a) Auswechseln einer Kette am rechten Zylinderkopf :
Linken Zylinderkopfdeckel abbauen und das frei-
schwebende Rad drehen, bis die lingeren Mar-
kierungen "b" der Nockenwellen des linken Zylinder
kopfes den festen Markierungen "a" der Lagerdeckel
gegeniiberstehen.

Der Kolben Nr. 1 befindet sich dann in O.T., Ventile
*in Uberschneidung™.

b) Auswechseln einer Kette am linken Zylinderkopf :
Rechten Zylinderkopfdeckel abbauen und das frei-
schwebende Rad drehen, bis die Markierungen "b*
der Nockenwelle den festen Markierungen *a" der
Lagerdeckel gegeniiberstehen.

Messuhrirdger 1682-T, ausgeriistet mit Messuhr
24317~T, auf Zylinder Nr. 6 bringen.

Rad weiter drehen, bis der Kolben des Zylinders
Nr. 6 in OT kommt.

Kettenspanner anbringen.
Die beiden Kettenschl&sser anbringen und Kette
spannen. (s. Abs. 13-15),

Das an Nockenwelle fiir Einlass angebrachte Blindlager
abnehmen und durch das Originallager ersetzen.

Die Muttern mit 2, 6 - 2, 8 mkg festziehen.
(Flachscheibe),

Einstellung der Steuerung kontrollieren.

Zylinderkopfdeckel aufbauen.
(s. Abs. 17 und 18).

Fahrzeug auf Boden absetzen.
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1II. AUSWECHSELN UND ANDERUNG DER SCH WINGUNGSBEGRENZER DER SEKUNDARSTEUERKETTEN

AN DEN ZYLINDERKOPFEN

11-3

Motoren vor den Nummern :

- 105 304, Typ Europa,

- 150 060, Typ Schweiz,

- 250 005, Typ USA-Kanada (Borg- Warner-Getriebe)

AUSBAU

1. Zylinderkopf ausbauen.

2. Nockenwelle fiir Einlass ausbauen.

3. Befestigungsschrauben (1) abschrauben und
Schwingungsbegrenzer (2) abnehmen.

EINBAU

ANMERKUNG :

Die Abinderung der Befestigung dieses Schwingungs=
begrenzers ist zwingend vorgeschrieben.

Die beiden Wiilste *a® mit der Feile beseitigen,
wenn einer der Auflagewiilste des Begrenzers be-
schddigt ist. ‘

Ebenfalls die Wiilste "b* fiir den Sitz der Schrauben
zur Befestigung des Begrenzers beseitigen, um ein

Mass : +0,2

L P
=6 0
zu erhalten.
Mit 5 mm § die Befestigungsbohrungen des Be-

grenzers am Zylinderkopf. gegenbohren.

Eine der Auflagescheiben (3) des Begrenzers ab-
dndern . (s. Skizze).

11-3
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$. 1254

' 5. 124

1 MONTAGE

2 MONTAGE

Den Schwingungshegrenzer montieren, indem man

der Reihe nach einbaut :

- die Anlegscheiben (2) und (6) (falis man die Stiitz-
wiilste beseitigt hat),

- den Begrenzer (7),

- die Scheibe (8),

- die Befestigungsschrauben (1) und (5).

Dichtungen (4) anbringen und Muttern (3) von Hand

anschrauben.

Pritfen, ob die Dichtungen (4) und die Muttern (3)

vollkommen anliegen, insbesondere bei "e".

Anderenfalls eine Frisung von 10 mm @ durchfilbren,

damit die Dichtungen fest aneinander gepresst werden.

Teile erneut einbauen.

Die Muttern (3) mit LOCTITE GX. 0145 901 A mon-

tieren und sie mit 0, 5 mkg festziehen.

. Nockenwelle einbauen.

Zylinderkopf einbauen.

ANMERKUNGEN :

a) Die Schwingungsbegrenzer wurden auf folgenden
Motor-Nummern gedndert (s. Schema 2. Ausfiihrung).
- C 114/03 Ne. 300.001 (Typ Europa-Injection)

- C 114/11  Nr. 350,001 (Typ BW Europa)
- C 114/04/1 Nr. 400.001)(Typ USA-KANADA
- C 114/04/2 Nr. 450.001\(Mech. und Bw-Getriebe)

b) Der Durchmesser der.Schrauben zur Befestigung des
Schwingungsbegrenzers am Zylinderkopf erhdht sich
von 5 auf 7 mm § ab folgenden Motornummern :

- C 114/08 Nr. 303,242
-C114/11  Nr. 350,177
- C 114/04/1 Nr. 400.649
- C 114/04/2 Nr. 450.664

¢) Bei vor diesen Nummern liegenden Motoren :
Die beiden Befestigungsbohrungen des Begrenzers
auf 7,25 mm § aufbohren.
Die Zylinderkopfe sorgfaltig reinigen und die neuen
Begrenzer aufsetzen, um sich vom korrekten Achs-
abstand der Bohrungen zu iiberzeugen.
Den Begrenzer am Zylinderkopf befestigen (eine
Dichtscheibe unter die Hutmuttern (9) legen.
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IV - AUS- UND EINBAU EINES VENTILSTOSSELS

8547

8541

AUSBAU

1. Die dem auszuwechselnden Sttssel ent-
sprechende Nockenwelle ausbauen, nachdem
man ihre Stellung im Verhalinis zur Steuver-
kette markiert hat. (Farbklecks)

2. Stossel (1) mit Sauger ausbauen.
Die zwischen Ventilschaft und Stossel
sitzende Einstellkappe abnehmen.

EINBAU

3. CEinstellkappe am Ventilschaft anbringen.
Neues Stossel (1) eindlen und einbauen.

4. Nockenwelle unter Beriicksichtigung der
beim Ausbau gemachten Markierungen
einbauen.

Die Muttern (2) zur Befestigung der Lager-
deckel mit 2, 6 - 2,8 mkg festziehen.
(Flachscheibe).

5. Ventilspiel messen und einstellen.
6. Zylinderkopfdeckel aufbauen.

7. Fahrzeug auf Boden abstellen.
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AUS- UND EINBAU EINER NOCKENWELLE

8555

AUSBAU

1.
a)

b)

b)

Rechten Zylinderkopfdeckel abbauen:
S-Fahrzeuge aller Typen, ausser S,IE:

Insgesamt Haltelaschen und Ziindkerzenkabel
abnehmen.
Schlauch von Unterdruckreserve abschliessen.
Befestigungsmuttern 16sen und Zylinderkopi-
deckel abnehmen. (Muttern durch Seegerring
gehalten).

S. IE-Fahrzeuge:

Rechten Ansaugkriimmer ausbauen,

Die Ziindkerzenkabel abschliessen,
Befestigungsmuttern 16sen und den Zylinder-
kopf abbauen. (Muttern durch Seegerring
gehalten),

Linken Zylinderkopf abbauen:
S-Fahrzeuge:

Leitungen fiir Luft und Motorentliiftung von
Deckel (1) der Luftfithrung abschliessen.
Deckel (1) abnehmen,

Insgesamt Haltelaschen (2) und Ziindkerzen-
kabel abnehmen.

Olmessstab abnehmen,

Befestigungsmuttern 16sen und Zylinder-
kopfdeckel abnehmen. (Muttern durch
Seegerring gehalten).

S.IE- und S. BW-Fahrzeuge:

Linken Ansaugkriimmer ausbauen. (Nur S.IE)
Die Laschen (3) zur Halterung der Ol-
leitungen abnehmen.

Die Ziindkerzenkabel abschliessen.
Olmessstab abnehmen.

Befestigungsmuttern 1sen und Zylinderkopf-
deckel abnehmen. (Muttern durch
Seegerring gehalten).

Nur S. IE-Fahrzeuge:
Die beiden Luftfilter insgesamt ausbauen.

Eine Seite des Fahrzeuges hochheben, so dass
ein Rad frei schwebt.

Gang einlegen.

S. BW-Fahrzeuge:

Motor mit Hilfe einer korrekt geladenen
6 Volt-Batterie drehen.
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8363

8178

9727

a)

b)

Die am weitesten vorn sitzende Ziindkerze
(Zylinder Nr. 1 fiir die rechte .Seite und
Zylinder Nr. 6 fir die linke Seite) ausbauen
und an ihrer Stelle die Vorrichtung 1682-T, aus-
geriistet mit Messuhr 2437 -T,anbringen.

Das freischwebende Rad in Vorwdrtsrichtung
drehen, oder den Motor (S.BW), um den Kolben
(Nr, 1 oder Nr. 6) in OT zu bringen, wobei die
Ventile in "Uberschneidung” stehen, (Auslass-,
ventil im Auslassende und Einlassventil im
Einlassbeginn).

In diesem Augenblick befinden sich die Mar-
kierungen "b" der Nockenwellen ungefdhr
gegeniiber den festen Markierungen "a™ der
Lagerdeckel.

ACHTUNG: Die Nockenwellen des linken
Zylinderkopfes haben zwei Markierungen, Die
langere entspricht dem OT (Uberschneidung)
des Zylinders Nr. 1 und die kiirzere dem OT
(Uberschneidung) des Kolbens Nr. 6.

Nockenwelle ausbauen:

S-Fahrzeuge:

Die Muttern (5) 16sen, um die Ketten zu ent-
spannen. Die Muttern (1) und die Lagerdeckel
(2) ausbauen und Nockenwelle ausbauen, ohne
das Kettenschloss (6) abzunehmen,

S.1IE- und S. BW-Fahrzeuge:

- Die beiden Nockenwellen blockieren, indem
man den einen der Lagerdeckel durch ein
Blindlager 3185-T. C. ersetzt. )

- Die Muttern (5) 1ésen, um Kette zu ent-
spannen.

- Spange (3) ausbauen und Kettenschloss (6)
abnehmen.

Achtung auf das mogliche Herausfallen der

Flansche (4)

- Die Muttern (1), die Lagerdeckel (2) und das
Blindlager 3185-C der auszubauenden Nocken-
welle abnehmen.

- Nockenwelle abnehmen,

EINBAU

8.

2)

b)

Nockenwelle aufsetzen, ausgeriistet mit
Ritzel (7), der Nutenscheibe (8) und der
Mutter (9) (nicht festgezogen) und wie folgt
sorgféltig ausrichten:

Nockenwelle fiir Einlass:
- in Einlassbeginn.

Nockenwelle fiir Auslass:
- in Auslassende.
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ARBEITSVORGANG Nr. 5, 123-1 : Aus- und Einbau einer Nockenwelle
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3185-T1-C

3185-T~F

10.

11.

12,

Einen der Lagerdeckel der Nockenwelle
durch ein Blindlager 3185-T. C ersetzen.
Dieses sehr méssig anziehen, damit die
Nockenwelle frei und ohne Spiel dreht,

S.IE-Fahrzeuge:

Steuerkette anbringen:

Kettenschloss (1), die Flansche (2)(den
dickeren in Kettenmitte) und Spange (3)
(den offenen Teil nach hinten) einbauen.

Achtung auf mogliches Herunterfallen der
Flansche (2).

Das Blindlager 3185-T. C von nicht ausge-
wechselter Nockenwelle abnehmen.

Steuerkette mit 2 mkg spannen, d.h.
10 kg an der Zugwaage, wobei diese in
die Nut am Ende des Schliissels

MR 630-13/5 oder 5a eingehdngt wird.
Die Muttern (4) der Spanner mit 2 mkg
festziehen.

ANM.: Man kann ebeffalls einen mit
einem Reduzierstiick und einer Steckhiilse
(z.B. FACOM S.230 und JT. 6 oder

JT. 8) ausgeriisteten Drehmomentschliis-
sel benutzen.

Bei noch immer in OT (Uberschneidung),
(Zylinder Nr. 1 fiir rechten Zylinder-
kopf) stehendem Motor Messuhrtréger
3185-T. A, ausgeriistet mit Messuhr
2437~-Ty(diese ausgeriistet mit Fiihlstift
3185-T.B) ansetzen. Tridger mit Hilfe
der Plakette 3185-T.F. festhalten,

Das Ende des Fiihlstiftes der Messuhr muss
am Ventilstossel (Auslass oder Einlass)
anliegen, welches der ausgewechselten
Nockenwelle entspricht.

(Bei Zylinder Nr. 1 fiir rechten Zylinder-
kopf oder bei Zylinder Nr. 6 fiir linken
Zylinderkopf).
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3185-T-C

3185-T-D

9736

9735

3.185-T-F

13.
a)

b)

©)

d)
e)

14,

15.
a)

b)

<)

d)

16.
a)

b)

c)

Nockenwelle fiir Einlass einstellen:

Nocken bis zum "Abheben” am Stéssel bringen,
indem man die Nockenwelle mit dem Schliissel
3185-T. D dreht.

Die Null der beweglichen Messuhrscheibe gegen-
iiber dem grossen Zeiger stellen.

Nockenwelle in Drehrichtung des Motors und
zwar in kleinen Teilumdrehungen bewegen,um
zu erhalten:

ein Eindringen des Stdssels von:

(fritheres Offnen beim Einlass)

1mm bei den S-Fahrzeugen,
2,2 mm bei den S.IE- und S, BW-Fahrzeugen.

Blindlager 3185~T. C festziehen.

Eine solche Stellung der Nutenscheibe (2) aus-
wihlen, dass ihre Verzahnungen voll in die des
Ritzels eingreifen. Mutter (1) mit dem Schliissel
3185-T.E festziehen,

Nockenwelle fiir Auslass einstellen:

Wie bei der Nockenwelle fiir Einlass vorgehen,
jedoch die Nockenwelle in umgekehrter Dreh-
richtung des Motors bewegen, um ein Eindringen
des Stossels von 1,3 mm zu erreichen.

(Spéteres Schliessen beim Auslass).

Die Blindlager 3185-T. C lésen.

Einstellung der Nockenwelle fiir Auslass kon-
trollieren:

Den Motor ungeféhr 1/4-Umdrehung vor OT
(Uberschneidung) bringen.

Wihrend die Messuhrtrdger noch immer an
ihrem Platz sind, das freischwebende Rad
drehen, um den Motor in OT zu bringen.
Die Null der beweglichen Messuhrscheibe
(Messuhr auf Auslassstdssel montiert) gegen-
liber dem grossen Zeiger stellen,

Rad langsam.weiterdrehen, Der Zeiger muss
noch durchlaufen:

1,30 + 0,10 mm.

Einstellung der Nockenwelle fiir Einlass kon-
trollieren:

Motor auf ungefdhr 1/4-Umdrehung vor OT
(Uberschneidung) bringen.

Messuhrtrdger 3185-T. A auf Einlassseite -an~
bringen (wie in Abs. 12 angegeben) und das
freischwebende Rad in Teilumdrehungen be-
wegen, oder indem man den Motor mit derd
Anlasser mit einer 6 Volt-Batterie (S.BW)

in kleinen Teilumdrehungen bewegt, um den
Nocken am Stossel zum Abheben zu bringen,
Die Null der beweglichen Messuhrscheibe
(Messuhr auf dem Einlassstéssel meontiert)
gegenliber dem grossen Zeiger stellen.
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d) Rad langsam weiterdrehen, um Motor in
OT zu bringen.
In diesem Moment muss der Zeiger der
auf dem Einlassstossel montierten Messuhr
durchlaufen haben:

1+ 0,10 mm bei den S-Fahrzeugen,
2,2 + 0,10 mm bei den S.IE- und S, BW-
Fahrzeugen.

9735

3185-T-C i > ‘ 17. Ausbauen:

; . ' . - den Messuhrtriger 3185-T. A,
- den Messuhrtrdger 1682-T.
Ziindkerze einbauen.

18. Blindlager 3185-T. C und Murter (1) mit
dem Schliissel 3185-T. E. blockieren.

19. Blindlager abnehmen und durch das Ori-
ginallager ersetzen. Die Muttern zur Be-
festigung des Lagerdeckels mit 2,6 -

2, 8 mkg festziehen,

20. Rechten Zylinderkopfdeckel aufbauen:

a) §-und S.BW -Fahrzeuge:
Zylinderkopfdeckel montieren, Dichtung
(trocken) zwischenlegen.

Die Befestigungsmuttern mit 1-1,2 mkg
festziehen.

Insgesamt Ziindkerzenkabel und Halte-
laschen einbauen.

Schlauch fiir Unterdruckreserve anschlies-
sen.

b) S.IE-Fahrzeuge:

Zylinderkopfdeckel montieren, Dichtung
(trocken) zwischenlegen.
Befestigungsmuttern mit 1-1,2 mkg fest-
ziehen. Die Ziindkerzenkabel anschlies-
sen. Rechten Einlasskriimmer einbauen.

21, Linken Zylinderkopideckel aufbauen:

a) S-Fahrzeuge:
Zylinderkopfdeckel, die Ziindkerzenkabel
und ihre Haltelaschen (4) montieren.
Olmessstab einbauen. Deckel (2) der Luft-
filhrung der Vergaser einbauenf nachdem
man die Leitung fiir Motorentliiftung daran
angeschlossen hat. Die Muttern zur Befestigung
des Deckels der Luftfilhrung massig fest an-
ziehen und Luftleitung (3) des Luftfilters
daran anschliessen.

b) S.IE- und S. BW-Fahrzeuge:
Zylinderkopfdeckel montieren. Ziindkerzen-
kabel anschliessen. Olmessstab einbauen.
Haltelaschen (5) und Olleitungen montieren,
Linken Einlasskriimmer einbauen.

22. Die beiden Luftfilter insgesamt einbauen.
(Nur bei S.IE).
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ARBEITSVORG ANG Nr.

S. 132-1 : Arbeiten an der Olwanne

ARB, S. 132-1

1

AUS- UND EINBAU EINES ANSAUGSIEBES FUR DIE OLPUMPE

1. AUSFUHRUNG

(oder der Olwanne)

8581

10680

AUSBAU
1. Motordl ablassen,
2. Olwanne ausbauen:

- Die Schrauben (2) abschrauben und Auspuff-
flansch (1) abnehmen.

- Muttern (3) des Auspuffrohrflansches 1osen.

- Die Schrauben zur Befestigung der O1-
wanne abschrauben.

- Olwanne abnehmen, dabei die beiden Aus-
puffkriimmer leicht auseinanderspreizen
(Pfeilrichtung). - .

3. 1. Ausfiihrung:

(Einbau ohne Befestigung des Abweisers)

- Die beiden Schrauben (4) zur Befestigung
des Olsiebes an der Pumpe abschrauben.

- Insgesamt Olsieb und Abweiser (5) ab-
nehmen,

4. 2. Ausfithrung:

(Einbau mit 2 Befestigungsschrauben des
Abweisers) '

- Die beiden Muttern (4) zur Befestigung
des Olsiebes am Pumpengehiuse ab-
schrauben.

- Die beiden Schrauben zur Befestigung des
Abweisers am Lagerdeckel der Kurbel-
welle abschrauben,

- Insgesamt Olsieb und Abweiser abnehmen.

5. 8. Ausfithrung:

(Einbau mit vier Schrauben zur Befestigung

des Abweisers).

- Die beiden Schrauben (8) zur Befestigung
des Ansaugsiebes (7) abschrauben und
letzteres abnehmen. .

- Die vier Schrauben (9) zur Befestigung des
Abweisers (6) abschrauben und letzteren
abnehmen.

3. AUSFUHRUNG
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ARBEITSVORGANG Nr. S, 132-1 : Arbeiten an der Olwanne

10027

10028

6.

4, Ausfﬁhrung:

(Einbau mit vier Schrauben zur Befestigung des
Abweisers, Schrauben durch Messingdraht ge-
sichert).

- Die beiden Schrauben (3) zur Befestigung des An-
saugsiebes (2) abschrauben und letzteres abneh-
men.

- Die beiden Kupferdrdhte (5) abnehmen, die vier
Schrauben (4) zur Befestigung des Abweisers (1)
abnehmen und letzteren abnehmen.

EINBAU

7.

9.

1. Ausfiihrung:

Es ist zwingend vorgeschrieben, die Teile der
4. Ausfihrung zu montieren (s. Abs, 10).

2. Ausfithrung:

Diese Ausfithrung wird beibehalten, wenn keine
Beschddigung an den Schweissnihten des O1-
siebes (6) bei "a" und "b" in Erscheinung tritt.

Im entgegengesetzten Falle diese Ausfiihrung

durch die 4. Ausfilhrung ersetzen (s. Abs 10),

- Dichtung (7) mit Fett TOTALGREASE M
auf die Olpumpe kleben.

- Insgesamt Olsieb und Abweiser (6) aufsetzen.

- Einen Gummiabstandsring zwischen Abweiser
und Doppelmutter zur Befestigung der Ge-
hiusehéalften schieben und die Schrauben zur
Befestigung des Abweisers missig fest anziehen,
(Flachscheibe).

ANM.: Die beiden Schrauben zur Befestigung

des Abweisers durch Schrauben 5436643 W

(Schrauben mit durchbohrtem Kopf) auswechseln.

Diese beiden Schrauben zur Befestigung des

Abweisers durch einen Kupferdraht sichern,

Die Schrauben zur Befestigung des Olsiebes

mit 1 mkg festziehen (Flachscheibe),

3. Ausfiihrung;

ANM. : Die vier Schrauben zur Belestigung des
Abweisers durch Schrauben 5436643 W ersetzen.
(Schrauben mit durchbohrtem Kopf).

Vorgehen, wie bei der 4. Ausfiihrung
(s. Abs, 10).
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ARBEITSVORGANG Nr.

S. 132-1 : Arbeiten an der Olwanne

ARB, S, 132-1 3

10,

a)

b)

11.

12.

4. Ausfiihrung:
ANM.: Bei der 1. oder der 2. Ausfithrung:

- Die vier Muttern (1) der Welle ausbauen und
sie durch vier Doppelmuttern (2) (Flach-
scheibe) auswechseln; sie mit 9-10 mkg fest-
ziehen.

Den Abweiser (3), ausgeriistet mit vier

Schrauben (7) (Flachscheibe),aufsetzen, ein

Gummiabstandsstiick zwischen Abweiser und

entsprechende Doppelmutter (2) legen. Die

Schrauben (7) missig fest anziehen. Die

Schrauben (7) mit Hilfe eines Messingdrahtes

zwei und zweli sichern.

Neue Ringdichtung mit Fett TOTALGREASE M

auf Olpumpe kleben.

- Ansaugrohr (4) aufsetzen. Die Befestigungs-
schrauben (5) mit 1 mkg festziehen (Flach-
scheibe),

- Priifen, ob Rohr (4) nicht bei "a" an den
Abweiser stosst; anderenfalls dessen
Position Zndern.

Olwanne nebst Dichtung aufsetzen und
dabei die beiden Auspuffkriimmer etwas
spreizen.

- Die Schrauben zur Befestigung der O1-
wanne mit 1, 6-1, 8 mkg festziehen
(Flachscheibe).

- Ablassstopfen anbringen. (Kupferdichtung)
Thn mit 3,5 - 4 mkg festziehen.

- Auslassflansch(9) einbauen.

- Muttern (10) festziehen.

- Die Muttern (8) des Flansches des Auspuff-
rohres festziehen,

Motordl einfiillen.
Olstand priifen.

8581




Zusatzseite 11/581-2

11083

11082

417

1

11421

ARBEITSVORGANG Nr. S.IE 141-1 : Arbeiten an den Lufteinlasskriimmern ARB, S.IE 141-1 1

1 - AUS- UND EINBAU DES RECHTEN EINLASSKRUMMERS

AUSBAU

1.

7.

a)

b)

c)

Abschliessen:

- die Stecker des Kabelbiindels (1),

- Stecker (7) des Schalters an der Drossel-
klappenachse.

Abschliessen:

- den Gashebelzug (12) der Betdtigung (13)
der Hauptdrosselklappe.

- die Verbindungsstange (4) der Hilfsklappen.

Vom Kriimmer (10) abschliessen:

- Verbindungsrohr (6) an pneumatischem
Ventil zur Betitigung der Hilfsklappen,

~ Verbindungsrohr (9) des Druckfiihlers,

- Verbindungsrohr (11) zum Elektroschieber
und zum Vakuumbehdlter,

- Schacht (14) fiir Lufteintritt,

- Verbindungsrohr zur Unterdruckkapsel des
Verteilers.

Die beiden Schellen (2) des Anschluss-
stutzens des Schachtes (3) fiir Leerlaufluft-
zufuhr 18sen und Stutzen mit Biindel (1) zur
Motormitte hin abnehmen.

Ausbauen:

- die beiden Schrauben (5). zur Befestigung
des pneumatischen Ventils,

- die Feder oder die Schelle (8) zur Halte~
rung des Kriimmers (10),

- die Schraube (18) zur Befestigung des
Kriimmers,

Kriimmer (10) abnehmen und Gashebelzug
(12) von Hiillenhalterung (17) abnehmen.

EINBAU

Die beiden Schrauben (19) zur Befestigung
des mittleren Einlasskriimmers (20) 16sen.

Kriimmer einbauen:
Kritmmer (10) aufsetzen und Gashebelzug
(12) in Zughiillenhalterung (17) einbringen,

Kriimmer (10) in die Anschlussstutzen
einbringen. Die Stutzen zusammendriicken
und die Schraube (18) festziehen, dabei die
Scheibe (15) und die beiden Gummiab-
standsringe (16) zwischenlegen.

Die beiden Schrauben (19) mit 0,4 - 0, 6mkg
festziehen.



2  ARBEITSVORGANG Nr. §,IE 141-1 : Arbeiten

an den Lufteinlasskritmmern

9.

\\ 11083

10,

11,

12.

13.

Einbauven:

- Feder (8) zur Halterung des Kriimmers (10),

- die beiden Schrauben (5) zur Befestigung des
pneumatischen Ventils.

Anschlussstutzen (3) wiedereinbauen und die
beiden Schellen (2) festziehen.

An Kriimmer (10) anschliessen:

= Rohr zur Verbindung mit Unterdruckkapsel
des Verteilers,

~ Lufteintrittsschacht,

- Rohr (6) zur Verbindung mit Elektroschieber
und Vakuumbehé&lter,

= Rohr (9) zur Verbindung mit Drickfiihler,

- Verbindungsrohr mit pneumatischem Ventil
zur Betdtigung der Hilfsklappen.

Anschliessen:

- Verbindungsstange (4) der Hilfsklappen,

- Gashebelzug an Betitigung der Haupt -
drosselklappen.

Anschliessen:

- den Stecker (7) am Schalter an der
Drosselklappenachse,

- die drei Stecker des Kabelbiindels (1).

II - AUS- UND EINBAU DES LINKEN EINLASSKRUMMERS

11080

1.

3.

11474

AUSBAU

Abschliessen:
- die Kabel (13) der Ziindspulen,
- den Stecker (17) des Schalters der Hilfs~

klappen.

Vom Kriimmer (12) abschliessen:

- Rohr (14) zur Verbindung mit Druckfiihler,

- Rohr (15) zur Verbindung mit Vollastschalter,

- Rohr (16) zur Verbindung mit BOSCH-
Steuerventil,

- Schacht (18) fiir Zufiihrung der Haupt-Luft,

- Rohr (19) fiir Motorentliiftung,.

Abschliessens

- den Gashebelzug (20) von Betitigung (21)
der Hauptdrosselklappe,

- die Verbindungsstange (11) der Betdtigung
der Hilfsklappen.
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ARBEITSVORGANG Nr, S,IE 141-1 : Arbeiten an den Lufteinlasskriimmern

ARB, S.IE 141-1 3

11409

11416

4,

Die beiden Schellen (2) des Anschluss-
stutzens (3) 16sen und Stutzen (3) zur Mitte
des Motors schieben.

Ausbauen:

- die Haltelasche (6) des Rohres (5) fiir Motor-
entliiftung,

- die Haltefeder (8) des Kriimmers (1),

- die Schraube (7) zur Befestigung des
Kriimmers.

Kriimmer (1) durch Herausnahme des Gas~
betdtigungszuges aus Zughiillenhalterung
abnehmen,

“EINBAU

10,

11,

12,

13.

Die beiden Schrauben zur Befestigung des
mittleren Einlasskriimmers 10sen.

Kriimmer einbauen:

Linken Kritmmer aufsetzen und dabei den
Gasbetdtigungszug in Zughiillenhalterung
einstecken,

Kriimmer (1) in die Anschlussstutzen (4) ein-
stecken. Die Stutzen (4) zusammendriicken
und Schraube (7) festziehen, dabei die
Scheibe und die beiden Gummiabstands-
stiicke zwischenlegen.

Die beiden Schrauben des mirttleren
Kriimmers festziehen,

Einbauen:

- Feder oder Schelle (8) zur Halterung des
Kriimmers,

- Haltelasche (6) des Rohres (5) fiir Motor-
entliiftung,

Anschlussstutzen (3) anbringen und die
beiden Schellen (2) festziehen.

Anschliessen:

- die Verbindungsstange (9) der Hilfsklappen,

- den Gasbetdtigungszug (16) an Betdtigung
der Hauptdrosselklappe.

An Kriimmer (1) anschliessen:

- Rohr (5) fiir Motorentliiftung-

- Rohr (15) fiir Eintritt der Hauptluft,

- Rohr (13) fiir Verbindung mit Steuerventil
"BOSCH" (Markierung D),

- Rohr (12) zur Verbindung des Vollastschalters,
(Markierung I),

- Robr (11) zur Verbindung des Druckfiihlers.
(Markierung S).

Anschliessen:
- den Stecker (14) des Schalters der Hilfs-

klappen,
- die Kabel (10) der Ziindspulen



11079

11414

11421

11 423

ARBEIT SVORGANG Nr.

S.IE 141-1 : Arbeiten an den Lufteinlasskriimmern

11, AUS- UND EINBAU EINES MITTLEREN EINLASSKRUMMERS

AUSBAU

1.

10.

11.

12,

13.

Abschliessen:

- Rohr (2) fiir Kraftstoffzufuhr,

- Riicklaufrohr (1) des Druckreglers (3),

- Zufubrrohr (5) der Einspritzdiise fiir Kaltstart.

Schellen (6) und Anschlussstutzen (7) zur Motor-
mitte stossen.

Stecker (8) der Einspritzdiise fiir Kaltstart ab-
schliessen. Gehduse (4) fiir Leerlauf auf Luft-
filter umschlagen.

Rechten und linken Einlasskriimmer ausbauen.

Abschliessens

- Stecker (10) fir Auslosekontakte am Ver-
teiler,

- Stecker (9) fiir Temperaturfiihler,

- die beiden Stecker des Thermogzeitschalters
11).

Die beiden Befestigungsschrauben (13) und (14)
des mittleren Kriimmers (12) abschrauben.
Mittleren Kriimmer (12) abnehmen,

EINBAU

Die sechs Ringdichtungen (16) auswechseln,
die neuen Dichtungen vor Einbau eindlen.

Mittleren Krﬁmmer'(l 2) auf die vier Zen-
trierstiicke (15) bringen und die beiden Be-
festigungsschrauben (13) und (14) anschrauben,
ohne sie zu blockieren,

Anschliessen:

- Stecker (10) filr Auslésekontakte am Verteiler,

- Stecker (9) fiir Temperaturfithler,

- die beiden Stecker des Thermozeitschalters
@1).

Rechten und linken Einlasskriimmer einbauen.
Die beiden Schrauben (13) und (14) mit
0,4 - 0, 6 mkg festziehen.

Gehduse (4) fiir Leerlauf anbringen, ebenfalls
die Anschlussstutzen (7). Schelle (6) festziehen.

Anschliessen:

- Stecker (8) der Einspritzdiise fiir Kaltstart,

- Zufiihrrohr (5) der Einspritzdiise fiir Kalt-
start.

Anschliessen:

- Riicklaufrohr (1) des Druckreglers (3),

- Kraftstoff-Zufiihrrohr (2) von der Verteiler-
leitung der Einspritzdiisen.



8619

9523

8156

8560

Aus- und Einbau der Vergasereinheit

ARBEITSVORGANG Nr. S. 142-1 : sowie des Ansaugkriimmers

ARB. S, 142-1 1

AUS- UND EINBAU DER VERGASEREINHEIT UND DES ANSAUGKRUMMERS

1.

8.

8159

AUSBAU

Leitungen fir Luft und Motorentliiftung von
Luftfilhrung (2) der Vergaser abschliessen.

Die vier Schrauben (1) und die Luftfithrung.(2)
abnehmen, Achtung auf Dichtung (3).

Stange (4) zur Betdtigung des Ubertragungs-
hebels (5) abschliessen, Hierzu den Haltering
(6) abnehmen, indem man ihn in der durch
den Pfeil angegebenen Richtung abzieht.

(s. Abb.)

Die Schraube (9) losen und den Starterzug
von der Seilklemme (10) abschliessen.

Leitung (7) fiir Motorentliiftung sowie den
Schlauch fiir Unterdruckbetdtigung vom
Ansaugkriimmer abschliessen.

Die Befestigungsschrauben (8) (eine an jedem.
Ende) abschrauben und Gesamtteil Vergaser
nebst Ansaugkriimmer abnehmen.

Die sechs Ringdichtungen (11) von den Zylin-
derkopfen abnehmen,

EINBAU

In umgekehrter Reihenfolge vorgehen.

ANMERKUNG:

a) Die sechs Ringdichtungen vorher mit
Motorendl anfeuchten und dann anbringen.

b) Ansaugkritmmer auf die vier Zentrierstifte
(12) bringen und die beiden Befestigungs-
schrauben (8) mit 0, 4-0, 6 mkg festziehen.
(Flachscheibe unter Schraubenkopfe).

c) Startergriff einstellen und Starterzug
an Seilklemme (10) anschliessen.
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ARBEITSVORGANG Nr. S, IE 144-1 : Arbeiten an der Einspritzanlage ARB. S.IE 144-1 1

I. AUS=- UND EINBAU DER VERTEILERLEITUNG F UR EINSPRIT ZVENTILE

ODER EINES EINSPRIT ZVENTILS

ANMERKUNG :

Seit dem 15, Februar 1973 ist die Verteilerleitung fiir die Einspritzventile gedndert. Zwei neue Verteilerleitungs-
hilften verringern die Zahl der Verbindungsanschliisse (drei Verbindungen anstatt fiinf), Die Linge der Riicklauf=
leitung des Reglers wurde gekiirzt, (225 mm anstatt 470 mm). '

Da das ET -Lager im Falle eines Eingriffs an der Verteilerleitung nur noch die neuen Teile liefert, ist es notwendig,
die neue Verteilerleitung einzubauen,

Die nachstehende Schemazeichnung gibt die Position der neuen Teile sowie die Art der verschiedenen Befestigungs-

schellen an. $.14.33 ¢

e
-©
®

1
[T
(1P~

Ansicht gemiss F

1 -—F

@ Zufuhrleitung fiir Kaltstartventil : 1 S 5440 213 A

Kaltstartventil : 1 Schelle ZC 9 614 023 U

Verbindungsanschllisse der Verteilerleitungshilften : 3 Verbindungen 5 440 183Z
6 Schellen 26 141 119 (§ = 16 mm)

@ Verteilerleitung : 1 Schelle 26 141 129 (f = 15 mm)

@ @ @ @ @ @ Einspritzventile : 6 Schellen ZC 9 614 110 U (§ = 12, 5 mm)

Zufuhr Kaltstartventil : 1 Schelle 26 141 119 (# = 16 mm)

Riicklauf des Reglers : Leitung 2 S 5 440 519 B
m 1 Schelle 26 141 119 (§ = 16 mm)
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ACHTUNG ! Um ein Einspritzventl auszubauen, ist es notwendig.das durch die Verteilerleitung und die 6 Einspritz -

ventile gebildete Gesamtteil auszubauen.

AUSBAU

1. Ausbali einer Verteilerleitung :

a) Rohr (8) des Einspritzventils (7) fiir Kaltstart abschliessen,
(Verbindung vorsichtig 1ésen, um eventuell den Druck
des Kraftstoffes abzulassen). Ventil fir Kaltstart ab
schliessen,

b) Gehiuse (1) fiir Leerlauf nach vorn abnehmen, indem man
die Schellen (2) auf der rechten und linken Seite 18st.
Riicklaufrohr (6) des Druckreglers abschliessen.

Gestdnge (4) ausbauen.

c) Die sechs Schellen (9) der Einspritzventile 10sen,
Verteilerleitung (5) der sechs Einspritzventile nach
oben abziehen.

11 929

2. Ausbau eines Einspritzventils :

a)

b)

)

Gehiuse (1) fiir Leerlauf nach vorn abnehmen, indem
man die Schellen (2) links und rechts 16st.

Die sechs Einspritzventile (8) abschliessen.

Die sechs Schrauben und die sechs Haltelaschen der
Einspritzventile abnehmen. Gesamtteil der sechs
Einspritzventile (8) mit ihrer Verteilerleitung (5)

hochheben und es mit Hilfe eines Keils "b" (Holz

oder Kunststoff)in dieser Position festhalten

Das betroffene Einspritzventil oder die Einspritz-

ventile und ihren Stecker "a" entsprechend der
Kontrolle abschliessen.

(S.Arb. S.IE 144-0 oder Arb. S.IE 144-0 a, Seite 13) —

11180
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ARBEITSVORGANG Nr.

S.IE 144-1: Arbeiten an der Einspritzanlage

ARB, S.IE 144-1

3

5772

EINBAU

3. Einbau eines Einspritzventils :

a) Scheibe (1) mit Dichtung (2) an den Einspritzventilen

b)

c)

anbringen. Die Dichtungen (3) in die Lagerungen der

Einspritzventile einbauen, (sie milssen bei jedem Ein=

griff ausgewechselt werden),

Die Einspritzventile in ihre Lagerungen einsetzen,
dabei die Stecker genau ausrichten (nach aussen).
Laschen anbringen und die Schrauben zur Befesti-
gung der Einspritzventile festziehen (Zahnscheibe).

Einspritzventile anschliessen, Hierzu muss man zu=
n#ichst die Gummiabschirmung "a® um sich selbst
drehen und den Stecker ganz in die entsprechenden
Einspritzventile einsetzen. Dann den umgedrehten
Teil der Gummiabschirmung ®a® iiber den An-
schluss der Einspritzventile wickeln.

11929

4, Einbau der Verteilerleimung fir Einspritzventile :

a) Verteilerleitung so auf die Einspritzventile

b)

<)
d)

setzen, dass sie an den biegsamen Verbindungen

der Einspritzventile anschldgt.

Die Schellen der Einspritzventile festziehen,

Anschliessen :

- Gehduse (4) fiir Leerlauf,
-Einspritzventile (5) fiir Kaltstart,
- Rohr (5) des Druckreglers,

- Gestidnge (6).

Einspritzventile fiir Kaltstart anschliessen,
Kreislauf fir Kraftstoff entliiften, indem
man mehrere Male den Ziindkontakt her-
stellt und Dichrigkeit der Verbindungen
an den Einspritzventilen, den Druckregler
und die Einspritzventile fir Kaltstart kon-
wollieren.
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1. AUS- UND EINBAU DES STEUERGERATES

AUSBAU

1. Vordere, rechte Bodenmatte hochheben und das
Abschirmblech des Steuergerétes in Fusshihe
11086 des vorderern, rechten Mitfahrers abnehmen.

9, Die beiden Schrauben (2) zur Befestigung des
Trigers fir das Steuergerdt (1) abschrauben,

3. Steuergerdt (1) abnehmen,

4, Schraube (8) der Schelle (4) zur Halterung des
Kabelbtindels 18sen,
Deckel (5) zum Kabelbiindel schieben und ab-
nehmen.

5, Stecker (6) des Steuergerites mit Hilfe des
Hakens MR. 630-64/38 abschliessen.

5506

EINBAU

6. Stecker (6) des Kabelbiindels ganz in Steuer-
gerdt einstecken, dabei richtigen Sitz des
Steckers beachten.

7. Kabeldwrchlass (7) einbauen und Deckel
(5) aufschieben.

8. Schraube (3) der Schelle (4) festzichen.

9, Elektronisches Steuergerit (1) auf seinen Trager
bringen, Kabelbiindel nach unten.
Die beiden Schrauben (2) zur Befestigung des

5643 Trigers festziehen,

10, Einbauen
- das Abschirmblech,

- die Bodenmatte.

MR.630-64/38
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11096

11354

Aus=- und Einbau des
ARBEITSVORGANG Nr. S.IE 171-1: Trégers der Luftfilter : ARB., S.IE 171-1 1

AUS- UND FINBAU DES TRAGERS DER LUFTFILTER

AUSBAU

1. Die Schichte (4) und (9) zur Verbindung mit den
Luftfiltern von den Ansaugkritmmern abschliessen.

11079

2. Von den Luftfiltern abschliessens

- Verbindungsrohr (8) des Geh#uses (1) fiir Leer=
lauf,

- die Schéchte (5) und (10) fiir Lufteinwitt,

= Rohr (7) zur Verbindung mit Betdtigung fiir
Zusatzluft,

3. Vom "SMITHS"-Ventil (6) abschliessen :

- Rohr (2) fitr Verbindung zum Gemischregler,

= Rohr (3) fiir Verbindung zum Leerlauf-Gehduse.

4. Abschliessen ¢
- Stecker(138)les Lufttemperaturfiihlers (12),
- Stecker (14) des Flektroschiebers (16),

- die Rohre (11) und (15) zur Betdtigung der
Hilfsklappen.

5. Insgesamt beide Filter abnehmen.

6. Vom Gemischregler (18) abschliessen :

= Rohr (19) zur Verbindung mit Steuerventil
BOSCH,

= Hydraulikrohr (17) fiir Zufuhr des Gemisch-
reglers,

7. Mimehmerwelle der HD=-Pumpe-ausbauen,

8, Tréger aushbauen :

- beide Befestigungsschrauben (20) abschrauben,

- beide auf der linken und rechten Seitesitzenden
Befestigungsschrauben 18sen.

- Tréger fiir die Luftfilter abnehmen.




2 ARBEITSVORGANG Nr. §,IE 171-1: Aus-und Einbau des Trigers der Luftfilter

EINBAU

9.

10.

11,

12,

< |

)

- 13.
14.

ol

@

1)

- : 15.
16.

11079

Tréager der Luftfilter einbauen, die Befestigungs=
schrauben rechts und links sowie die Befestigungs=
schrauben (1) und (2) festziehen. (Kontaktscheibe),

Mitnehmerwelle der HD=-Pumpe einbauen.

Am Gemischregler (5) anschliessen :

- Zufuhrrohr (4),

- Rohr (8) zur Verbindung mit BOSCH=Steuerventil.

Insgesamt beide Luftfilter auf Trager aufsetzten.

Anschliessen :

~ Stecker (8) des Lufttemperaturfithlers (7),
- Stecker (9) des Elektroschiebers (11),

- die Rohre (6) und (10) zw Betdtigung der Hilfs-
klappen.

An "SMITHS"-Ventil (17) anschliessen:

- Rohr (13) zwr Verbindung mit Gemischregler,
~ Rolrr (14) zur Verbindung mit Leerlaufgeh&use,

An die Luftfilter anschliessen :

- Rohr (19) zwr Verbindung mit Gehause (12) fiir
Leerlauf,

- die Schichte (15) und (20) fiir Lufteintritt,

- Rohr (18) zur Verbindung mit Betdtigung fiir
Zusatzluft.
An die Ansaugkriimmer anschliessen :

- die Schichte (16) und (21) zur Verbindung mit
den Luftfiltern,
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ARBEITSVORGANG Nr. §, 174-4:  Arbeiten an denKraftstoffleitungen ARB. 8, 174-4 1

AUSWECHSELN EINER KRAFTSTOFFVERTEILERLEITUNG DER VERGASER

10459 Seit dem 22. November 1971 werden die Fahrzeuge
mit einer Verteilerleitung mit auf dem Deckel des
Vergasers aufgeschraubten Verbindungen anstelle der
Zufuhr durch Verbindungsrobr und "Banjo” -Verbin-
dungen ausgeriistet,

Seit dem 10, Januar 1972 werden die Verbindungs-
schlduche zwischen Vergasern und Verteilerleitung
mit Befestigungsschellen ausgertistet,

(s. nebenstehende Abbildung).

ANM. : Bei einem Eingriff in der Werkstatt miissen
Fahrzeuge, die zwischen dem 22. Nov. 1971 und
dem 10, Jan. 1972 herausgekommen sind, mit
Schellen Nr, 5426 229 ausgeriistet werden,

REPARATUR :°

e

t ' .
10467 Es ist moglich, diese Anderung an den frilher heraus-
gekommenen Fahrzeugen durchzufiihren, wenn man
sich an die nachstehenden Angaben hilt,

1, Sich beim ET-Lager beschaffen :

- 3 Verbindungsschrauben (4) 5423 866
- 3 Verbindungsrohre (3) 5424 031
- 3 Kupferdichtungen (5) ZD 9245800U
- 1 Verteilerleitung (2) 5423 869
- 7 Schellen (1) 5426 229

2

10420

Vorbereitung :
Priifen, ob die Montage des Kraftstoffzufiihrschlauches einer der beiden unteren Abbildungen entspricht.

Bei den bis Juni 1971 herausgekommenen Fahrzeugen: L =250 mm (Abstand von Schraubenachse bis zum
Ende des Gummischlauches).

Fahrzeu

Fahrzeuge ——={ Juni 1971 3 10421

J— Juni 1971

Ausbau .

Schlauch (6) von der auszuwechselnden Zufuhrleitung abschliessen. Die Verbindungsschrauben (8) und die o
Leitung (7) ausbauen,

WICHTIG ! - Die Fiberdichtungen der Verbindungsschrauben diirfen nicht wieder verwendet werden,




2  ARBEITSVORGANG Nr. S, 174-4:  Arbeiten an den Kraftstoffleitungen

4. Montage

a) Pritfen, ob die Gewinde und die Auflageflichen der Dichtungen an den Vergasern in Ordnung sind.
Sich ebenfalls vom guten Zustand der Auflageflachen der Verbindungsschrauben und der Kupferdichtungen
iiberzeugen, ‘

b) Die Verbindungsschrauben (5) einbauen, Sie mit 2,2-2,5 mkg festziehen. Die Kupferdichtungen (6)
zwischenlegen,

c) Die Verbindungsrohre (4) ausgeriistet mit den Schellen (1) an der Verbindungsschrauben anbringen und
Verteilerleitung (2) in Verkindungsrohre einstecken.

d) Schellen (1) an den Verbindungsrohren (4) ausrichten,
e) Kraftstoffzufiihrschlauch (7) an Verteilerleitung anschliessen.

f) Schraubschelle (3) festziehen, (Fahrzeuge -Pf Juni 1971), Schelle (1) anbringen (Fahrzeuge |  Juni 1971),

10467

Einbau einer neuen Verteilerleitung an den Einbau einer neuen Verteilerleitung an den
Fahrzeugen ——a=| Juni 1971 10460 Fahrzeugen |—a Juni 1971 10459
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ARBEITSVORGANG Nr. S. 174=4 : Arbeiten an den Kraftstoffleitungen ' ARB. S. 174-4 3

11 068

ERSAT ZTEILE

Fahrzeuge ab Mérz 1972

Die Kraftstoff-Verteilerleitung (5) wird durch eine
Halteschlaufe (4) gehalten, welche unten am Ge~
samtteil (1) sitzt. Durch diese neue Montage ent~
fallen die Schellen, die vorher an den Verbindungs~
schliduchen zwischen Vergasern und Verteilerleitung
(5 montiert waren.

(Ausser bei den Fahrzeugen Schweden und Norwegen).

ANMERKUNG:

Die Haltelasche der Olrohre, die am oberen Teil
des Gesamtteils befestigt war, wurde durch eine

neue Lasche (3) ersetzt, deren Befestigung unten
am Gesamtteil (1) erfolgt.

Es ist mdglich, die Halteschlaufe (4) und die Lasche
(3) an Fahrzeugen vor Mirz 72 einzubauen, voraus-
gesetzt, dass man ein neues Bodenstiick des Gesamt-
teils (1) einbaut, welches mit zwei langen Steh-
bolzen (2) ausgeriistet ist.

Einbau eines Kraftstoffilters :

Seit dem 6. September 1972 wird ein Filter (6) an
der Kraftstoffleitung zwischen Pumpe und Verteiler-
leitung der Vergaser eingebaut. Der Filter wird ge-
halten durch zwei Gummiringe, die an eine in der
Motorausbuchtmng befestigte Lasche eingehdngt
werden. Zwei Schiduche verbinden den Filter mit
der Verteilerleitung der Vergaser und dem von der
Kraftstoffpumpe kommenden Rilsan-Rohr,

WART UNG

Das Auswechseln des Filters muss alle 20.000 km
erfolgen. Einbaurichtung des Filters beachten,
indem man sich nach dem Pfeil richtet, der die
Durchflussrichtung des Krafistoffes anzeigt.

REPARAT UR

Dieses Filter kann bei vorher erschienenen Ver=
gaser-Fahrzeugen eingebaut werden unter der
Bedingung, dass man sdmtliche nachstehend -an-
gegebenen Teile verwendet.

Dieses Filter ist verschieden von dem Filter GUIOT,
Typ G 20, das bei den Falrzeugen "G", alle Typen

eingebaut wird.

Kraftstoffilter GUIOT TYPG 12.ccvevenvncevncennvacacannaasncccensnsenassscssassss 0429192 G
Verbindungsschlauch - Filter zur Verteilerleitung..cceeveeeeeneeecareneaccerenansess DX174TA
Gebogener Schlauch zur Verbindung Rilsanleitung-Filter veuveerereveensaneaneeenees. 5429190 K
Befestigungslasche voeeeeeees o eceeoreoecsncenscassvorensacsacnsancnsecanesasss 0416801 X
Gummiring (2 STCK) ceeveesneeceecresussacssanssocevsvossansersoscscasenscesness GX 0324501 A
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8822

9752

9753

ARBEITSVORGANG Nr. S, 223-1 : Auswechseln einer Olfilterpatrone

ARB. S. 223-1 1

AUSWECHSELN EINER OLFILTERPATRONE

AUSBAU

1.

MR.630-14/49a
3.
4,
alter Messstab 5.

g

neuer Messstab

Den Olfilter mit Hilfe des Werkzeuges
MR. 630-14/49 a (oder mit einem Spann-
schliissel wie z,B. FACOM D, 46) ausbauen,

EINBAU

Dichtung eindlen und den Filter von Hand
kréftig anschrauben,

Motor etwa fiinf Minuten laufen lassen.

Den Filter endgiiltig von Hand festziehen
und Dichtigkeit iiberpriifen.

Olstand konwollieren:

a) Fahrzeuge vor Februar 1971 , mit altem

b

~

Messstab (1) ausgeriistet :

Fahrzeug stabilisiert, in horizontaler
Position, Motor warm .

Motor anhalten.

Nach ca. zwei Minuten muss sich der
Olstand zwischen den Markierungen "Minj"

-und "Maxi" befinden.

Fahrzeuge ab Februar 1971, mit neuem
Messstab (2) ausgeriistet :
Fahrzeug stabilisiert, in horizontaler Position :

- Bei kaltem Motor : muss der Stand die
Kerbe "Maxi" (bei "a") des Messtabes
erreichen.

- Bei warmem Motor : wenn der Motor
ca. zwei Minuten stillgestanden hat, muss
sich der Stand bei "b" in der Mitte der
beiden Markierungen "Mini® und "Maxi”
befinden.

ANM.: Fassungsvermogen des Motors:
- 6 Liter Ol bei einfachem Olwechsel,

- 7 Liter 01 bei Olwechsel mit Austausch
der Filterpatrone.
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ARBEITSVORGANG Nr. 'S, 225-1 : Arbeiten am Olkithlkreislauf des Motors ARB, S. 225-1 1

AUS- UND EINBAU DES OLKUHLERS

AUSBAU

9949

Fahrzeug vomne hochbocken.

2. Kabel von Minuspol der Batterie abschliessen.
3. Unteres Verkleidungsblech (1) abnehmen.
4,  Entfrosterdiise (2) fiir die Scheinwerferscheiben
abnehmen und zum Motor hin herausnehmen.
5.  Die Schrauben (4) zur unteren Befestigung
des Olkiihlers und des Luftschachtes (5)
abschrauben.
Schraube (6) zur oberen Befestigung des
Olkiihlers abschrauben. =
6.  Die Verbindungsrohre (3) vom Olkiihler
abschliessen.
EINBAU
7.  Die Verbindungsrohre (3) am Olkithler an-
schliessen, ’
Die Verbindungen mit 3 - 3, 5 mkg festziehen.
8,  Olkiihler einbauen und Luftschacht am
' Tréger befestigen,
9. Diise (2) zur Entfrostung der Scheinwerfer-
scheiben anbringen.
10.  UnteresVerkleidungsblech (1) anbauen.
11.. Fahrzeug auf Boden absetzen.
Batterie anschliessen.
12.  Olstand des Motors kontrollieren und

eventuell berichtigen.

9950



9438

2

ARBEITSVORGANG Nr. S. 225-1: Arbeiten am Olkiihlkreislauf des Motors

II - AUS - UND EINBAU DER VERBINDUNGSROHRE MOTOR - OLKUHLER

AUSBAU
1.  Kuhlwasseraablassen.
2.  Die Rohre auf Seite Olkithler abschliessen.
8.  Schlauchbinder zur Halterung der Rohre
lidngs des Kotfliigels abnehmen.
4,  Olfilter (1) ausbauen.
(Schliissel MR. 630-14/49).
5.  Verbindungsschlauch (4) zwischen Motor
und Olkithler ausbauen.
6.  Die Befestigungsschrauben (2) und das Ver~
bindungsgehiuse (3) abnehmen.
1. Rohr (5) vom Gehiuse (3) abschliessen.
EINBAU
8. Die Rohre (5) an Gehiuse (3) anschliessen.
Die Verbindungen mit 3 - 3, 5 mkg festzichen,
9.  Verbindungsgehduse (3), ausgerlistet mit
neuen Dichtungen, einbauen.
Die Schrauben mit 2 mkg festziehen.
10, Schlauch (4) einbauen.
11.  Offilter (1) einbauen.
Ihn von Hand festziehen.
12.  Schlauchbinder zur Halterung der Rohre ldngs
des Kotfliigels anbringen.
13.  Die Rohre an Olktihler anschliessen.
Die Verbindungen mit 3 - 3, 5 mkg festziehen.
14.  Ol- und Wasserstinde des Motors kontrollieren
und evtl, berichtigen.
15. Motor laufen lassen und die Dichtigkeit

der verschiedenen Verbindungen konuollieren.
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9412

8619

8150

9438

ARBEITSVORGANG Nr. S, 231-4 : Arbeiten an der Wasserpumpe ARB, S. 231-4

I - AUSWECHSELN EINES SCHAUFELRADES ODER EINER DICHTUNG

1.

9.

AUSBAU

Leitungen fiir Luft und Motorentliiftung vom
Deckel der Luftfithrung abschliessen.
Deckel abnehmen.

Auf Seite des wassereinfiillbehdlters das Ver-
bindungsrohr des Behalters zur Pumpe abnehmen.
Entliiftungsschlauch (1) abnehmen.

Olfilterpatrone ausbauen.

(Schliissel MR. 630-~14/49 a oder Spannband-
schliissel FACOM D. 46)

Starterzug abschliessen:

Seilklemme abnehmen und die beiden Schrauben
(2) 1osen, um den Zug und das Hiillenende aus
der Haltelasche zu nehmen.

Gashebelbetdtigung abschliessen:
Endstiick (6) vem Kugelbolzen durch

Ausbau des Sicherungsringes abnehmen.

Kontermutter (5) entsichern und Endstiick (6)
abnehmen.

Kontermutter (4) entsichern und Einstell-
schraube (8) der Hiille abschrauben.

Thermostatregler ausbauen :

Die beiden Schrauben (9) zur Befestigung
des Thermostatreglergehiuses abschrauben und
die Wasserleitung nach der Seite hin abziehen.

Thermostatregler abnehmen.

Schelle abnehmen und den hinteren, rechten
Schlauch vom Deckel (8) der Wasserpumpe
abnehmen.

Die beiden Schrauben (7) zur Befestigung
der Luftfthrung an jedem Zylinderkopf ab-
schrauben.

Die drei Schrauben (10) abschrauben und den
Olanschluss fiir den Olkiihler ausbauen.




9413

8150

8226

8227

AKRBEITSVORGANG Nr. S, 231-4 : Arbeiten an der Wasserpum pe

10,

11.

12.

13.

14.

15.

16.

117.

18.

19.

20.

Die beiden Heizungsschlduche (2) und das Zu-
fiihrkabel des Temperaturfiihlers (1) abschliessen.

Die Schraubschelle (3) 16sen und Wassersammler
ausbauen.

Wasserpumpendeckel abnehmen.

Mutter (5) zur Befestigung des Schaufelrades
entsichern und abschrauben.

Bremsstiick (4), Scheibe (6) und Schaufelrad
(7) abnehmen. (Abzieher 4002-T benutzen).

Keil und Dichtung fiir die Wasserpum penwelle
ausbauen.

EINBAU

Dichtung (8) des Schaufelrades filr die
Wasserpumpe einbauen.

Auflagefliche der Dichtung auf dem
Gehduse leicht mit Talg bestreichen,

Auflagefliche der Dichtung auf dem Schaufel-
rad leicht mit Fett MOLYKOTE 557 einfetten.

Keil, Schaufelrad (7), Scheibe (6), Sicherungs-
blech (4) v~ ~ Mutter (5) einbauen,

(Gewinde . ..er mit LOCTITE GX 01 459 01 A
bestreichen).

Die Mutter (5) mit 3 mkg festziehen und
Sicherungsblech (4) umschlagen.

Wasserpumpendeckel, mit neuer Ringdichtung
versehen, aufsetzen. Die beiden Befestigungs-
schrauben mit 2 mkg festziehen,
(Flachscheibe).

Luftftibrung einbauen und die Schraubschelle (3)
am Wasserpum pendeckel festziehen.
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9438

9412

ARBEITSVORGANG Nr. S, 231-4 : Arbeiten an der Wasserpumpe ARB, S. 281-4

3

Die beiden Heizungsschlduche (2) und das
Zufuhrkabel fiir den Tempera turftihler (1)
anschliessen.

Einbauen :

- den Olanschluss (3) fiir den Olkithler,
- den Thermostatregler,

- das Gehduse des Theﬁnotatteglers.
Die beiden Schrauben (6) mit 2 mkg
festziehen.

Gashebelbetitigung einbauen und einstellen,

Starterzug und Halterung (4) der Zughiille
in Haltelasche einbringen.

Die beiden Schrauben (5) mit 0, 5 mkg fest-
ziehen,

Sta.rterzug einstellen.

Olfilterpatrone einbauen, sie von
Hand anschrauben.

Schlauch fiir Verbindung Einftillbeh&iter -
Wasserpumpe an seinen Halterungen
anschliessen.

Die Befestigungsschrauben festziehen.

Deckel der Lufifithrung anbringen.

Leitungen fir Luft und Motarentliiftung
anschliessen.

3




ARBEITSVORGANG Nr. S. 232-1 : Aus- und Finbau des Kiihlers

ARB, S. 232-1 1

9156

9060

9971

9434

AUS- UND EINBAU DES KUHLERS

AUSBAU

1. Kabel von Minuspol der Batterie abschliessen.

2. Kithtkreislauf entleeren,

3.  Endiifmungsschraube des Druckreglers 1ldsen
und den Hauptdruckspeicher ausbauen,

4.  Verschlussblech (2) abnehmen.

Stange (4) firdie dynamische Betdtigung
der Scheinwerfer und ihre beiden Triger (3)
ausbauen.

Entliiftungsrohr .( ) des Kiihlers und Leitung
(1) zum Abtrocknen der Scheinwerferscheiben
vom Trdger des linken Ventilators abschliessen,

Die Zufiihrkabel von den Ventilatormotoren
und-dem Thermoschalter des Kiihlers
abschliessen.

Die Mutter (8) zur hinteren Befestigung

des Tridgers (7) fir die Geberzylinder der
lenkungsabhingigen Scheinwerferhetitigung
abschrauben,

Die Schraube (6) zur vorderen Befestigung

-an der Haltetraverse fiir das Gewriebe ab-

schrauben.
Betdtigung zur Fahrzeugvorderseite hin
herausnehmen.

Verbindungszug fiir die Motorhaubenverschliisse
vom linken Schloss abschliessen und ikn, (ohne
ihn zu verstellen) herausnehmen.

Die Wasserschlduche des Kithlers von den
Stahlverbindungsrohren zum Motor abschliessen,

Die beiden Muttern zur Befestigung des Kiihlers
abschrauben, Insgesamt Kiihler und Ventilatoren
hochheben,

Die Schrauben (9) zur Befestigung der Halte-
laschen des Kondensators abschrauben (Fahrzeuge
mit Klimaanlage) und das Ganze Kondensor=-
Entfeuchterbehilter abnehmen.

Insgesamt Kiihler und Ventilatoren abnehmen.

Kithler zerlegen :

Die Schrauben (12) abschrauben und insgesamt
Tréger (11) und Ventilatoren abnehmen.
Thermoschalter (13) zur Betidtigung der

Ventilatoren ausbauen.
Die Schellen (10) abnehmen und die Wasser-

schlduche abziehen.




9434

9971

AKBETTSVORGGANG Nr. S, 232-1 : Aus- und Einbau des Kiihlers

13.

14.

15.

16.

117.

18.

19.

EINBAU

Kiihler zusammenbauen :

- Insgesamt Ventilatoren und Triger montieren.
Die Befestigungsmuttern (1) festziehen. (Flach-
und Zahnscheiben), )

- Thermoschalter (2) einbauen, Ihn mit 2 mkg
festziehen, (Kupferdichtung).

- Die Schiduche in die Wasseranschliisse des
Kiihlers einstecken.

Den ausgerfisteten Kithler in das Fahrzeug ein-
setzen und das Gesamtteil Kondensor-Entfeuch-
tungsbehilter an ihn anschliessen.

Die Schrauben (4) zur Befestigung der Halte-
laschen des Kondensators festzichen.
(Fahrzeuge mit Klimaanlage).

Die Silentblocke an den Trigerlaschen (3)
montieren und den Kithler anbringen.
Gleichzeitig die Schlduche an die Stahlver-
bindungsrohre zum Motor anschliessen.
Kontrollieren, ob der Kithler richtig auf den
Gummitrdgern am Abschlussblech des vorderen
Wwagenkastens sitzt und die beiden Nylstop-Be-
festigungsmuttern festziehen.

(Diese Muttern bei jedem Eingriff erneuern).
(Breite Flachscheibe). )

Die Schellen zur Befestigung der Schlduche
anbringen und festziehen,

Entliiftungsrohr an Kithler anschliessen und
Befestigungsschelle festziehen.

Verbindungszug der Motorhaubenverschliisse
an linkes Schloss anschliessen,

Die Kabel an Thermoschalter zur Betdtigung
der Ventilatoren und an die Ventilatormotoren
anschliessen,

Trigerstange (7) fir die Scheinwerfergehiuse
einbauen und die Muttern (8) anschrauben. ohne
sie festzuziehen. (Kontaktscheibe).

Abschlussblech (6) anbauen, Befestigungsschraubem
und muttern festziehen, (Kontakischeibe).
Trigerstange (7) so ausrichten, dass ein Spiel von
ca. 2 mm besteht., Die Muttern (8) festziehen.

Leitung (5) zum Abtrocknen der Scheinwerfer=
scheiben an Trager fiir linken Ventilator anschliesse:
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ARBEITSVORGANG Nr. S. 232-1 : Aus- und Einbau des Kiihlers

ARB, S. 232-1

3

20,

23.

Insgesamt Geberzylinder (1) und Tréger (3)
der lenkungsabhingigen Scheinwerferbe-
tatigung einbauen.

Die Abstandsscheiben zwischenlegen (Stdrke
4 mm). '

Mutter (4) mit Schraube (2) festziehen.
(Kontaktscheibe)

Hauptdruckspeicher einbauen,
Thn von Hand festziehen.

Entliiftungsschraube des Druckreglers
festziehen.

Minuskabel an Batterie anschliessen
und Kiihlkreislauf bei laufendem Motor
und gedffneter Heizung befiillen.

Kontrollieren :
- die Funktion der Heizung,

- die Finstellung der Scheinwerfer.
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ARBEITSVORGANG Nr. S. 234-1: Arbeiten an der Kiihlanlage ARB. S. 234-1

S-FAHRZEUGE, aller Typen
September 1972 ————3»

EINBAU EINES ZWEITEN RELAIS ZUR BETATIGUNG DER MOTO-KUHLVENTILATOREN
SOWIE EINES KABELS ZUM MASSEANSCHLUSS DER HALTETRAVERSE DER LICHTMASCHINE

Im Falle eines Eingriffs an der Betdtigung der Moto-Kihlventilatoren wird empfohlen einzubauen:

1) Kabel fiir Masseanschluss der Haltetraverse der Lima,
2) Ein zweites Relais zur Betdtigung der Moto-Kithlventilatoren (ein Relais pro Moto-Ventilator).
Um diese Anderungen durchzufiihren, wie folgt vorgehen:

Sich beschaffen:

a) beim ET -Lager

-1 Massekabel .............. R Cetirineeieanes .. 5407732W
-1 Relais CARTIER  ,e.eveercavervscscsosonosocancenncns .e. 5414210]

-1 Stecker am Relais ............ ceesesssessesiacnens ee... 5429 679 A

- 1 Schraube zur Befestigung des Relais ....... ceseacannne ees. ZD. 9451 530 W
- 1 Mutter zur Befestigung des Relais ........ ceieen evesieses 25258 019K
w1 SCHEIDE v v vvvseuseeacassocannnensarsoasesssansessessss 222840197

- 4 Steckbuchsen fiir Stecker ... ovecececcenanss veeeeesse.s DX, 511-99
-1 Kabelschuh @ = 5,5 NI cvevevovececcsossconsssransecss ZC. 9614042710
-1 Steckbuchse = 4IMIM . 4euveeeaesNvcossssoosersarasnennns 5420 487 M
-1 GUMMIrING  cevevercennnincncenccsncnnen [ 5420 488 Y

- Zehnfarben-Endstiick, nach Bedarf ...oeveeeccanensecaes-n.s DX, 511151 A
- Kabel 12/10 mm, nach Bedarf ...eeeciececoneccenenss eee. ZC, 9003733U

b) im Handel

- 2 Schnell-Stecker 3 M (Ref. Nr, 14-18 GA)
- Kabelhiille § 5 mm, nach Bedarf

I. EINBAU EINES KABELS ZUM MASSEANSCHLUSS DER HALTETRAVERSE DER LICHTMASCHINE

Massekabel 5 407 732 W an
Schraube (1) zur Befestigung des
Trégers der Luftfilter und an
Schraube (2) zur hinteren Befesti-
gung der Haltetraverse der Lima
befestigen.

5 407 732 W

12603
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ARBEITSVORGANG Nr. S. 234-1 : Arbeiten an der Kithlanlage

II. EINBAU EINES ZWEITEN RELAIS ZUR BETATIGUNG DER KUHLVENTILATOREN

S$.51-21
Stecker
E §429 679 A
R S \ Relais
| 2 Tls414 21
I 7 _
(zu 5
isolieren) R .
17 ™I F-N—
ac 29
=
Mv
18 yé a—1 | 30
C i
E b ] |33
J —
My ——
s | 34
; FLVe =
Bestehender Anschluss g
Durchzufithrender " ——
12602

Die bei nebenstehender Schemazeichnung ver-
wendeten Markierungen sind die gleichen wie die
des elektrischen Schaltschemas des Arb.

S.IE 510-00Ce,

Bezeichnung:

117. Kondensator fiir Entstérung.

18. Linker Moto~Ventilator,

29. Blinkerrelais.

30. Relais fiir Fernlicht .

31. Schalter filr Moto-Ventilatoren.

32. Schalter fir Klimaanlage und Fensterheber.

33. Relais der Moto-Ventilatoren.
34, Relais fir Klimaanlage und Fensterheber.

Relais 541420 J am Tragblech der Relais'an der
freien filr das Nebellampen-Relais vorgesehenen
Stelle befestigen.

Minuspol der Batterie abschliessen und den
nebenstehenden Anschluss herstellen,

Mit Hilfe der Schnellstecker 3 M die Kabel an-
schliessen, die mit denen mit J und Mr mar-
kierten des Relais (33) verbunden werden miissen.

Zufulrkabel des linken Moto-Ventilators (18) in
einer Kabelhiille von 5mm § schiitzen und es
zusammen mit dem bestehenden Kabelbiindel
festhalten.

Minuspol der Batterie anschliessen und die
Funktion der beiden Moto~Ventilatoren kon-
trollieren, die simuitan erfolgen muss,

5 414 210 J.




ARBEITSVORGANG Nr. S, 814-1 : Arbeiten an der Kupplungsbetdtigung

ARB, S. 314-1 1

" AUS- UND EINBAU EINES GEBERZYLINDERS FUR DIE K UPPLUNGSBET ATIGUNG

8741

8857

8853

AUSBAU
1..

2.

EINBAU

8.

Fahrzeug in "Hoch" ~Position bringen.

vVorderen, linken Kotfliigel ausbauen:

Verzogerer (1) und seine Betdtigungsstange (2)
ausbauen.

Die Schrauben und die Laschen zur Befestigung
der Zughiille (6) fir den Motorhaubenzug ab-
nehmen.

Die beiden Schellen zur Befestigung des elektri-
schen Kabelbiindels (5) abnehmen.,

Die Zufithrkabel (4) der elekwischen Pumpe

fiir die Scheibenwaschanlage und fhren Schlauch
(3) abschliessen, Die vier Schrauben (7) abschrau-
ben und Kotfliigel abnehmen.

Die drei Schrauben (9) u. Blech (8) abnehmen.
Zange 3903-T an Zufiihrschlauch des Geber=-
zylinders fiir die Kupplungsbetitigung anbringen.
Verbindungsschraube (10) abschrauben,
Verbindungsrohr (13) abschliessen.

Die Schrauben (11) und Geberzylinder (12)
abnehmen,

Geberzylinder (12) und seine beiden Schrauben
(12) anbringen. (Kontaktscheiben). )
Kontermutter (15) 16sen. Auf Stdsselstange (16)
einwirken, um sie mit Kolben (14) in Kontakt
zu bringen, dann Stange (16) um hochstens eine
halbe Umdrehung drehen, um ein Spiel "J1"
zwischen 0, 1 und 0, 5 mm zu erhalten.
Kontermutter (15) festziehen.

=
Nipe

TS

8851
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ARGETTSVORGANG Nr. S, 814-1 : Arbeiten an der Kupplungsbetitigung

8851

8527

8853

10,

11.

12.

13.

14.

15.

16.

117.

18.

19.

20.

21.

Verbindungsrohr (1) an Geberzylinder
anschliessen. (Neue Dichtung).

Verbindungsschraube (2) und Zufiihrrohr (3)
einbauen. (Neue Dichtungen).

Zange 3903-T absetzen.

Kreislauf mit Hilfe eines durchsichtigen Rohres,
welches man in den Flissigkeitsbehdlter
taucht, durch Schraube (4) entliiften.

ANM.: Um das Entliiften zu erleichtern : bei
Fahrzeug in "Hoch" - Position, Vorderteil ab-
stiitzen und Hohenhandverstellung in "Niedrig”~
Position bringen : der Geberzylinder steht so
ziemlich in der Horizontalen.

Kontrollieren und, falls erforderlich, einstellen:
die Pedalhthe, die Aktion der Unterstiitzungs-
feder und das Spiel am Kupplungsanschlag.
Nach mehrmaligem Treten des Kupplungspedals
kontrollieren, ob sich das Spiel am Pedal nicht
gedndert hat.

Blech (5) anbringen und die Schrauben (6)
festziehen. (Kontaktscheiben),

Kotfliigel anbringen und die vier Befestigungs~
schrauben (7) festschrauben.

Die Zufiihrkabel an die elektrische Pumpe fiir

‘die Scheibenwaschanlage anschliessen.

Die Schellen zwr Befestigung des elektrischen
Kabelbiindels am Kotfliigel anbringen.

Die Schrauben und Laschen zur Halterung der
Hiille fiir den Zug der Motorhaube am Kot-
fliigel anbringen.

Motor anlassen (Hohenverstellung in "Hoch®
Position).

Hohenverstellung in "Normal® -Position
bringen und insgesamt Verzogerer (8) und
Betitigungsstange (9) einbauen.




8556

8669

8672

8670

ARBEITSVORGANG Nr. S. 334-1 : Arbeiten am Schaltgestinge ARB, S. 334-1 -1

AUS- UND EINBAU DES GANGWAHLERS

AUSBAU
1. Minuskabel von Batterie abschliessen.

2. Mitlere Konsole zerlegen:

a) Die vier Schrauben (1) abschrauben und
~die Vordersitze vorsichtshalber ausbauen.

b) Ausbauen:

- die beiden Schrauben (3) zur unteren
Befestigung und den rechten Seitenbezug
(2)

- die drei Schrauben (5) und den Kontroll-
Block (4) hochheben;

- die beiden Schrauben zur unteren Be-
festigung und die Mutter der oberen
Schraube (6). Linken Bezug abnehmen;

- die Schrauben (8) und die beiden Seiten-
leisten ('7);

- die vier Schrauben bei "a” (Schrauben-
zieher in Kreuzform, magnetisch) und
Schaligitter (9);

- den Griff des Betdtigungshebels (10);

- die Schrauben (12) und den Zierrahmen
(11) des Gangwihlers.

8671

8673




8673

9916

8676

9907

2

ARBEITSVORGANG Nr, S, 334-1 : Arbeiten am Schaltgestidnge

c)

b)

4.

a)

b)

Ausbauen:

- die Leimngen (4) zur Beheizung der hinte-
ren Plitze;

- den Knopf (3) zur Betdtigung der Lifftung;,

- die vier Schrauben (1) und die Frontleiste (2).

Gangwihler ausbauen:

Ausbauen:

- die Mutter der Befestigungsachse (7) fiir die
Schaltiibertragung (6) und Achse (7) heraus-
nehmen; ’

- die Schraube (9) des Hebels (10) zur Be-
tatigung des Gangwihlzuges (8) und Hebel
(10) zur linken Seite der Konsole hin heraus-
nehmen;

- die beiden Schrauben (5).

Die Zierplatte (11) der Konsole hochheben, die
vier Schrauben zur Befestigung des Gangwahlers
abschrauben und Gangwahler abnehmen: ihn
zwischen Zierplatte und Konsole hindurchgehen
lassen.

EINBAU

Gangwihler einbauen:

Zierplatte (11) der Konsole hochheben und
Gangwihler einstecken, indem man ihn zwischen
Zierplatte und Konsole hindurchgehen lésst.

Die vier Befestigungsschrauben des Gangwihlers
anbringen.

Einbauen:

- die beiden Schrauben (5) zur Befestigung der
Platte (11) (Kontaktscheibe).

- die Schraube (9), nachdem man Hebel (10)
ausgerichtet hat. (Eine Flachscheibe zwischen
Hebel (10) und Gehiuse des Gangwdahlers und
eine Flachscheibe unter den Kopf der Schraube
(9) legen);

- die Befestigungsachse (7) und Nylstop-Mutter
festziehen. (Flachscheibe).

Einbauen:
- die Frontleiste (2) und die vier Schrauben (1)

festziehen. (Kontaktscheibe);
~ den Knopf (3) fiir die Liiftungsbetdtigung.




8673

8671

8670

8672

ARBEITSVORGANG Nr. S. 334-1: Arbeiten am Schaligestinge

ARB, S. 334-1 -3

6.

8669

8556

Einbauen:

- Rahmenleiste (2) am Gangwihler, die
Schrauben (3). und Befestigungsmuttern
festziehen §

- den Schaltgrill (4) und seine vier Befestigungs-
schrauben bei "a* (Schraubenzieher in Kreuz-
form, magnetisch) ;

- den Handgriff des Bet4dtigungshebels (1).

Die Einstellungen des Schaltgestinges kontrollieren,

Die mittlere Konsole zusammenbauen:

Einbauen:

- die beiden Seitenleisten (5) und die Schrau-
ben (6) ;

- den linken Bezug. Thermometertrdger hoch-
heben, Mutterder Schraube (8) filr die obere
Befestigung (Kontaktscheibe) festziehen und
die beiden Schrauben zur unteren Befestigung
anbringen, (Tellerscheibe).

- den rechten Bezug (9) und die beiden
Schrauben (10) zur unteren Befestigung fest-
ziehen, (Tellerscheibe).

Die vorderen Sitze einbauen und die vier
Befestigungsschrauben (11) festziehen.
(Kontaktscheibe)

Minuskabel an Batterie anschliessen.




Austauschseite 1I/581-2

ARBEITSVORGANG Nr. 8. 334-1: Arbeiten am Schaltgestiinge

ARB., S. 334-1

5

S-FAHRZEUGE, aller Typen,

11, AUS- UND EINBAU EINER SCHALTHEBELSTANGE

9053

8094

ausser S, BW
AUSBAU
1. Ausbauen:
a) S-Fahrzeuge:

b)

)

- insgesamt Luftfilter und Triger fiir
Ziindspulen, . '
- Antriebswelle der HD-Pumpe.

S.IE -Fahrzeugt_e :

- insgesamt beide Luftfilter,
- Antriebswelle der HD-Pumpe,
- Tréger filir Luftfilter,

S~-Fahrzeuge aller Typen:

- den Kompressor (bei Klimaanlage),
- die Tragplatte fiir die Betdtigungs-
organe,

Schaltstange von Hebel (4) abschliessen.

Feder zur Halterung des Bremszuges

der Feststellbremse aus Lasche (2)
aushaken, Die Schrauben (3) und
Lagerdeckel (1) des Getriebes ausbauen.

Schalthebelstange (5) abnehmen.



6 ARBEITSVORGANG Nr.' S, 334-1 : Arbeiten am Schaltgestidnge

EINBAU

5. Schalthebelstange (4), ausgeriistet mit den
Dichtungen (1) und (5),in Lagerdeckel (2)
montieren, dabei die Feder (3) zusammen-
driicken.

Auflagefliche des Lagerdeckels (2) mit
CURT YLON-Paste bestreichen.

6. Das so vorbereitete Gesamtteil auf den
Lagerdeckel montieren und dabei den
Zapfen des Hebels fiir die Gangw&hliiber-
tragung in die Einkerbung "a" der Welle
(4) einsetzen.

Die Schrauben und Stehbolzen zur Befesti-
gung einbauen und festziehen (mmagpe-),
Lasche (8) vorher zwischenlegen,

Die Feder zur Halterung des Zuges der
Feststellbremse an Lasche (8) einhdngen.

7. Schaltstange an Hebel (6) anschliessen.
"Nylstop”-Mutter bei jedem Ausbau aus-
wechseln,

8. Funktion des Schaltorganes kontrollieren,

Giange, falls erforderlich, einstellen.
Anschlag fiir 5. Gang einstellen.
(Siehe entsprechenden Arbeitsvorgang).

9. Einbauen:

a) S-Fahrzeuge aller Typen:
- Tragplatte fiir Betdtigungsorgane,
- den Kompressor (bei Klimaanlage).

9053

b) S-Fahrzeuge:
- Antriebswelle der HD-Pumpe,
- insgesamt Luftfilter und Ziindspulen-
tréger.

c) S.IE-Fahrzeuge:

- Tréger fiir die Luftfilter,
- Antriebswelle der HD-Pumpe,
- beide Luftfilter.




ARBEITSVORGANG Nr. S.bw. 334-1 : Auswechseln eines Gangw&hlers ARB, S.bw, 334-1 1

AUS- UND EINBAU EINES GANGW AHLHEBELS

AUSBAU

1. Minuspol der Batterie abschliessen.

2. Mittlere Konsole zerlegen:

8669

a) Vordersitze ausbauen (vorsichtshalber).

b) Ausbauen:

- die beiden Schrauben (2) zur unteren
Befestigung und den rechten Seitenbe-
zug (1),

- die drei Schrauben (4) uni Kontroll-
block hochheben,

~ die beiden Schrauben zur unteren Be-
festigung, die Mutter der oberen
Schraube (5) und den linken Seiten-
bezug,

- die Schrauben (7) und die beiden Seit-
lichen Leisten (6),

- die vier Schrauben bei "a" (Magnet-
schraubenzieher in Kreuzform),

- Schaltgitter (8) (Leuchte abschliessen).

8672

c) Ausbauen:
- Knopf (9) zur Liiftungsbetidtigung,
- die vier Schrauben (10) und das
Frontzierblech (11).

Zusatzseite I1/581~2

11339

11338

11340




11335

11337

11335

10541

2 ARBEITSVORGANG Nr. S.bw. 334-1 : Auswechseln eines Gangwahlhebels

11334

d)

€)

b)

Schraube (1) zur Befestigung des Aschep-
becher-Blocks abschrauben und diesen
vorsorglich hochheben,

Die Heizungsleitungen an-den hinteren
Sitzen vom Verteilerblock abschliessen,

Gangw dhlhebel ausbauen:

Ausbauen:

- die beiden Schrauben bei "a",

- den Befestigungsbolzen (2) des Zuges,

- die vier Schrauben (3) zur Befestigung
des Gangwédhler-Trégers,

- die beiden Kreuzform-Schrauben (4) zur
Befestigung des Kugelbolzens der Hiille
des Gangw dhlzuges.

Zierplatte (5) der Konsole vorsichtig
hochheben und Gangwihler abnehmen.

EINBAU

4.

a)

Gangw dhlhebel einbauen:

Zierplatte (5) hochheben und Gangw &hl-
hebel einsetzen. Die vier Schrauben (3)

zur Befestigung des Gangw&hlhebeltrdgers
anbringen,




Zusatzseite 11/581-2

11337

11430

11339

8672

ARBEITSVORGANG Nr. S,bw. 334-1 ; Auswechseln eines Gangwahlhebels ARB, S.bw. 334-1 3

b)

Einbauen:

- die beiden Kreuzschrauben (Flach-
scheibe) des Kugelbolzens der Hiille
des Gangw dhlzuges.

Einstellung des Gangwihlzuges kontrollieren
und Heizungsrohre an Verteilerblock an-
schliessen.

Einbauen:

- die beiden Schrauben (2) zur Befestigung
der Zierplatte (1) (Kontaktscheibe),

=~ die Schraube (3) zur Befestigung des
Aschenbecher-Blockes,

- die Frontzierscheibe (4) und die vier
Schrauben (5) festziehen (Kontaktscheibe),

- den Knopf (6) zur Liiftungsbetdtigung,

- den Schaltgrill (7) (Leuchte anschliessen).

Die vier Schrauben bei “a" festziehen.
(Magnet-Schraubenschliissel in Kreuzform),

Mittlere Konsole zusammenbauen:

Einbauen:

- die beiden seitlichen Zierleisten (8) und
die Schrauben (9),

- den linken Bezug; Kontrollblock (10)
hochheben.
Mutter der Schraube (11) zur oberen Be-
festigung (Kontaktscheibe) festziehen
und die beiden Schrauben zur unteren
Befestigung einbauen. (Tellerscheibe).

- den rechten Bezug und die beiden Schrau-
ben zur unteren Befestigung einbauen,
{Tellerscheibe).

Vordersitze einbauen,

Minuskabel an Batterie anschliessen,



Austauschseite 11/581-2

ARBEITSVORGANG Nr. S, 340-1 : Aus- und Einbau des Getriebes ARB, S. 340-1 1

S- Fahrzeuge, aller Typen,
-ausser S.BW

AUS- UND EINBAU DES GETRIEBES

AUSBAU

1. Motorhaube ausbauen:
Mit der Reissnadel die Position der Schar-
niere an der Motorhaube markieren.

2. Fahrzeug vorne hochbocken.
Kiihlkreislauf entleeren,
Vorderrdder abbauen. :
3. Minuskabel von Batterie und der Masse -
schraube am Lidngstrdger abschliessen und
" abnehmen.
4. Entliiftungsschraube des Druckreglers 16sen.

8436

5. Tréger fiir Luftfilter ausbauen:

a) S-Fahrzeuge:

Kabel der Ziindspulen abschliessen.

Ausbauen:

- Verbindungsleitung Luftfilter - Luft-
fihrung,

- die Befestigungsbadnder des Ansaug-
schachtes und des Luftfilters,

- die Schraube zur Befestigung des Gesamt-
teils Luftfilter und Ziindspulentriger an
der vorderen Traverse,

- das Gesamtteil Luftfilter und Ziindspulen~
trédger an der vorderen Traverse,

- das Gesamtteil Luftfilter, Ziindspulen
und Triger. '

b) S.IE Fahrzeuge:

Ausbauen :
- beide Luftfilter insgesamt,
- Welle zur Betdtigung der HD-Pumpe,
- Triger flir Luftfilter,

6. Die Kabel zur Anzeige der Bremsbelag-
abnutzung abschliessen.

7. Tragplatte fiir Betdtigungsorgane ausbauen:

a) Antriebswelle fiir HD-Pumpe ausbauen,
Die zwischen HD-Pumpe und vorderem

Silentblock sitzende Scheibe nicht verlieren.
(S-Fahrzeuge).

b) Verbindung (7) und Lasche (5) vom Druck-
regler abschliessen und Rohr (6) abnehmen.

S. 39-11

c) Die Schrauben zur Befestigung der Traverse
an der Tragplatte abschrauben: Schraube
(11) Abstandsblech (10), Silentblécke (9)
und (14), Flachscheibe (12), Scheibe (15)
und Mutter (13) abnehmen,

d) Die Schraube (8) abschrauben und insgesamt
T achoanschluss und -welle abnehmen.

e) Die Kabel (4), (3), (2) und (1) von Lima

I1 \_V abschliessen,

57'17/4:'/A f) Tragplatte auf der linken Seite abnehmen,

SN |

g) Bei Fahrzeugen mit Klimaanlage:
Kompressor von Tragplatte nehmen und ihn
zur rechten Seite hin abnehmen, ohne die

Rohre fiir den Kiihlkreislauf abzuschliessen.’




2 ARBEITSVORGANG Nr. S. 340-1: Aus- und Einbau des Geturiebes

8. Insgesamt Kithler und Ventilatoren ausbauen:
a) Ausbauen:
- das Abschlussblech (2),

9156 - die Leitung (1) zum Abtrocknen der Schein-

werferscheiben,

- die Tragstange (4) filr die Scheinwerferge-
hiuse und Scheinwerfer nach vorn heraus=-
nehmen,

- die beiden Muttern zur Befestigung des
Kiihlers,

- den Triger flir die Geber der lenkungsab-
hingigen Scheinwerferbetdtigung.

b) Die Zufillrkabel der Ventilatormotoren und
die des Thermoschalters am Ventilator
abschliessen,

c) Zug (3) fir die Verbindung der Motorhauben-
verschliisse vom linken Schloss abschliessen.

d) Vom Kiihler abschliessen: die Verbindungslei-
tung zum Wassereinfiillbehélter sowie den
oberen und unteren Schlauch. Insgesamt -

Kiithler und Ventilatoren abnehmen.
e) Bei Fahrzeugen mit Klimaanlage:

Insgesamt Kthler, Kondensor, Entfeuchter-
behilter u. Ventilatoren abnehmen, ohne die
Schliduche des Kiihlkreislaufes abzuschliessen.

9.  Traverse ausbauen.

10.  Lenkung ausbauen.

11,  Die Feder zur Halterung des Zuges fir die
mechanische Bremse (am Getriebe) ausbauen,

Die Schrauben zur Befestigung der Bremstrag=
platten ldsen, Insgesamt Zug und Tragplatten
(5) und (8) auf der rechten Motorseite abnehmen,
(s. nebenstehende Abb, ),

12.  Mutter zur Befestigung der Haltelasche fiir das
Zufihrohr vom Kupplungszylinder am Kupplungs=
gehduse abschrauben, Zufiihrrohr vom Zylinder
abschliessen.

13.  Zufiihrrolre der Bremstragplatten ausbauen, Die
Kabel vom Schalter fit RW=-Gang abschliessen. —

14.  Die Schrauben und Muttern zur Befestigung der
Haltelaschen filr das Wasserrohr auf der rechten
Seite (an Motor und Bremstragplatte) abschrauben.

15.  Zug fir Gangwahlbetdtigung und Schaltstange
vom Getriebe abschliessen.

16.  Die Gelenkwellen von den Getriebeausgidngen
und den Radnaben abschliessen.

17,  Triebwerk so hoch wie méglich heben (Hebe-
schlinge 2517-T)und die Bremskiihlschichte

9042 ausbauen,

18,  Zu- und Austrittsrohre des Fliehkraftreglers von
den Zweiwege-Verbindungen am linken Lings-
wédger abschliessen.

Die Auspuff- und Riicklaufrohre vom Fliehkraft-
regler abschliessen.

19,  Die Schrauben zur Befestigung des Getriebes
abschrauben und dieses abnehmen,




Austauschseite 11/581-2

ARBEITSVORGANG Nr, S. 340-1: Aus- und Einbau des Getriebes

ARB, S. 340-1 -3

8933

EINBAU

20.

21.

22,

23.

24.

26.

26.

21.

28.

29.

Getriebe aufsetzen.

Die Schraube zur Befestigung des Kupplungsge=-
hiuses an der Olwanne anbringen und festziehen.
Stehbolzen (1) anbringen und festziehen.

Bremskithischichte einbanen. Befestigungs-
schrauben festziehen., (Kontakwscheibe).

Triebwerk an seinen Sitz herunterlassen.

Anschliessen:

- Rohr (4) an Kupplungszylinder, Haltelasche
(3) anbringen und Mutter (2) festziehen.
(Zahnscheibe),

- die Riicklaufrohre (5) und (4) an den Flieh-
krafwregler,

- das Zufithr- (7) und Austrittsrohr (6) des
Fliehkraftreglers an die Zweiwegeverbin-
dungen (9) und (8) am linken Lingstrager,

- die Zufiihrrohre an die Bremstragplatten,
(die Muttern der Laschen zur Halterung der
Rohre am Getriebedeckel festziehen).

Die Verbindungen der hydraulischen Leimungen

festziehen (0, 8 - 0, 9 mkg).

Die Kabel zur Anzeige der Abnutzung der
Bremsplaketten an diese anschliessen.

Die Laschen zur Halterung des Kithlschachtes
an die Einhédnglasche am Motor und an rechte
Bremstragplatte anschliessen.

Die Muttern festziehen (Kontaktscheibe).

Zug fir Gangwahl und Schalistange an
Getriebe anschliessen.

Provisorisch den Tragrahmen fiir die Be-
titigungsorgane an der vorderen Stiltztraverse
fiir den Motor anbringen.

Die Gelenkwellen an den Getriebeausgéngen
und den Radnaben anschliessen. Die Muttern
auf Getriebeausgangsseite mit 10, 5-13, 5§ mkg
festziehen.

Insgesamt Zug und Tragplatten fiir die
mechanische Bremse anbringen. Die Schrauben
zur Befestigung der Tragplatten anschrauben,

- Feder zur Halterung des Znges am Gewriebe-
deckel ambringen.

- Eine Scheibe von 5§ mm Stirke zwischen
Bremsscheibe und Riickholfeder der Hebel
legen.

Die Schrauben zur Befestigung der Trag-
platten mit 10 - 11 mkg festziehen.

- Spiel zwischen Plaketten und Bremsscheiben
einstellen, (0,10 mm).
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8933

9060

30.

3t.

32.

33.

34.

35.

Lenkung einbauen.

Tachowelle an Getrriebe anschliessen.

Schraube (1) zur Befestigung des Wellenendes
festziehen.

Traverse (6) einbauen.
Befestigungsschrauben festziehen. (Kontakt-
scheibe)

Halterung fiir Luftfilter unter den Stehbolzen
(7) legen.( S-Fahrzeuge).

Seitliche Position der vorderen Traverse mit
Hilfe von Scheiben einstellen, die zwischen
Traverse und Lingswdger gelegt werden, um

auf beiden Seiten zwischen Bremsscheibe und
Lingstriger den gleichen Abstand zu erhalten
(um 2 mm genau).

Die Schrauben zur unteren Befestigung festziehen.
(Dicke Flachscheibe und Kontaktscheibe).
Halterung (4) der Geberzylinder (3) der lenkungs-
abhingigen Scheinwerferbetdtigung anbringen.
Die Abstandscheiben zwischenlegen, (Stirke

= 4 mm). Mutter (2) und die Schrauben (5)

zur oberen Befestigung festziehen,
(Kontaktscheiben).

Kiihler einbauen :

- Priifen, ob die Silentblécke sich an ihrem Sitz
am Kiihler befinden.

- Gesamtteil Kiihler und Ventilatoren senkrecht
aufsetzen und unteren Schlauch in Kiihler
einbringen. '

- Kiihler einbauen und die Befestigungsmuttern

(Nylstop) festziehen. (Breite Flachscheibe).

Oberen Schlauch und Verbindungsleitung an

wassereinfiillbehilter anschliessen,

Schellen der Schliuche und der Leitungen

festziehen.

- Kabel an Thermoschalter zur Betdtigung der
Ventilatoren, an Schalter fiir RW=Gang und
an die Ventilator-Motoren anschliessen.
Vorderes Kabelbiindel mit Hilfe von Gummi-
bindern an der Traverse festhalten.

Haltestange (10) fir die Scheinwerfergehduse
anbringen.

Die Muttern anschrauben, ohne sie festzuziehen.
(Breite Kontaktscheibe).

Abschlussblech (9) einbauen. Befestigungsschrau-
ben- und<muttern festziehen. (Kontakischeibe).
Haltestange (10) so ausrichten, dass ein Seiten-
spiel von ca. 2 mm entsteht. Die Muttern (11)
festziehen.

Leitung (8) zum Abtrocknen der Scheinwerfer
einbauen.
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Tragrahmen fiir die Betdtigungsorgane einbauen:

a) Rahmen anbringen und seine Befestigung an
der Traverse.anbringen.
b) Hintereinander einbauen :
- die abgesetzte Gummihiilse (1),
- das Zwischenrohr (2),
- die Scheibe (7),
- den Gummiring (6),
- die Schraube (3),
- die Scheibe (4),
- die Mutter (5).

Fahrzeuge mit Klimaanlage :
Kompressor einbauen.
Anuiebsriemenscheiben ausrichten.
Spannung der Keilriemen einstellen.

Antriebswelle fiir HD-Pumpe einbauen :

a) S-Fahrzeuge :
Antriebswelle fiir HD-Pumpe einbauen und
fhre Ausrichtung kontrollieren,

b) S.IE~Fahrzeuge :
Trdger der Lufttrichter einbauen.
Anuriebswelle flir HD-Pumpe einbauen und
ibre Ausrichtung kontrollieren,

Rohr (9) an Druckregler anschliessen, Halte-
lasche (14) anbringen, Verbindung (8) mit
0, 8-0, 9 mkg festziehen,

Die Kabel (10), (11),(12) und (13) an Lima
anschliessen.

Verbindungszug der Motorhaubenverschliisse
an linkes Schloss anschliessen.

Kreislauf fiir Kupplungsbetdtigung entliiften :

Trdger fir Luftfilter einbauen,

a) S-Fahrzeuge :

Einbauen :

- Verbindungsleitung Luftfilter-Luftfithrung,

- die Befestigungsbdnder der Ansaugleitung
und des Luftfilters,

- die Schraube zur Befestigung des Gesamt~
teils Luftfilter und Triger der Ziindspulen
an der vorderen Traverse,

- insgesamt Luftfilter, Ztindspulen u, Triger.

Kabel der Ziindspule anschliessen,

S.IE-Fahrzeuge :

Beide Luftfilter (15) einbauen,

b)

Vorderrdder montieren,

Fahrzeug auf Boden absetzen und Radmuttern
festziehen,

Motorhaube aufsetzten.Die beim' Ausbau vor-
genommenen Markierungen beachten,

Kiihlaniage befiillen. Minuskabel an Batterie und
an Masseschraube am Lingstrager anschliessen.
Entliiftungsschraube des Druckreglers festziehen.

Geradeausfahrt der Lenkung einstellen .
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ARBEITSVORGANG Nr. S, 340-4 : Arbeiten am Gewiebe (am Fahrzeug) ‘ ARB, S. 340-4

-1

1. AUS- UND EINBAU DES SYNCHRONKORPERS FUR 5. GANG ODER DES VORDEREN GEHAUSES

3.

4,

AUSBAU

Kabel von Minuspol der Batterie abschliessen.
Getriebedl ablassen. (Stopfen des Gewriebege-
hiuses und des vorderen Gehiuses abnehmen),

Druck in den Kreisliufen ablassen.

Die Schrauben (1) 16sen und das untere Ver=
kleidungsblech abnehmen.

Vom Fliéhkraftregler abschliessen:

- Zuftihrrohr (2),

- Abgangsrohr (3),

- Riicklaufrohr (4),

- Rohr (5) fiir Rilcklauf zum Behdilter.

Die drei Schrauben oder Muttern (6) zur
Befestigung des Flichkraftreglers abschrauben.
Regler nach unten hin abnehmen.

Hauptdruckspeicher ausbauen.

Schalter fiir Riickfahrscheinwerfer abschliessen.
Deckel des vorderen Gehiuses abnehmen.

Einen Gang einlegen und Schraube (13)
ruckartig 16sen, (Stecknuss von 35 mm)
Olabweiser (12) abnehmen. (Bei Fahrzeugen
ab September 1971),

Schraupe (7) zur Befestigung der Gabel (8)
entsichern und abschrauben.

Gleichzeitig Gabel (8) und Synchronkorper
(9) fur 5. Gang ausbauen.

Nebenritzel fiir 5. Gang und Nadellager-
patrone ausbhauen,

Tachoritzel (11) und vorderes Gehduse (10)
ausbauen,
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2 ARBEITSVORGANG Nr, S. 340-4 : Arbeiten am Getriebe(am Fahrzeug)

14.

15,

16.
17.

18.

19.

20.

21,

22.

EINBAU

Vorderes Gehduse (5) einbauen, Dichrungsaui -
lageflichen mit CURTYLON bestreichen.
Befestigungsschrauben festziehen.

Insgesamt Ritzel und Betidtigung fir

5. Gang einbauen:

a) Nebenritzel fiir 5, Gang, ausgerlistet mit
der mit Kugellagerfett eingeschmierten
Nadellagerpatrone einbauen.

b) Synchronring einbauen.

c) Insgesamt Gabel (3) und Synchronkdrper
(4) einbauen: der Seegerring (1) muss
nach vorne gerichtet sein und der Ring
mit Nut "a® zum Ritzel fir 5. Gang zeigen.

d) Schraube (2) zur Befestigung der Gabel
festziehen. Sie mit einem Draht sichern.

e) Schraube (8) einschrauben und mit _

14,5 - 16, 5 mkg festziehen, Olabweiser (7)
zwischenlegen. ~ (Fahrzeuge ab Sept. 1971).

Tachoritzel (6) einbauen.
Funktion der Gangschaltung kontrollieren
und Deckel des Gehduses fiir 5. Gang an-

bringen. (Deckeldichtungsflichen mit

Curtylon bestreichen).

Belestigungsschrauben oder - muttern festziehen.
Fliehkrafwegler einbauen. (Dichtungsauflage=

fliche mit Curtylon bestreichen).
Mitnehmer zwischenlegen (Oldham).
Befestigungsschrauben festziehen,

An Fliehkrafuegler anschliessen:

- Zufiihrrohr (9),

- Abgangsrohr (10).

- Riicklaufrohr (11).

- Riicklaufschlauch (12) zum Behalter.

Schalter fiir Riickfahrscheinwerfer anschliessen, —

Hauptdruckspeicher einbauen.

Unteres Verkleidungsblech aufsetzen.
Befestigungsschrauben (13) festziehen,
(Kontaktscheibe),
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o I. AUSWECHSELN EINER DIFFERENTIALWELLE, EINES LAGERGEHAUSES, EINES KUGELLAGERS

ODER EINER DICHTUNG

1.770-T-bis 1.771-T-bis

1413
1412

1335

1409

1409

AUSBAU

1. Bremsscheibe und ~tragplatte ausbauen.

2.  Getriebeausgang ausbauen:
Die Schrauben zur Befestigung des Lagergehiuses
abschrauben und insgesamt Lagergehiuse und
Welle abnehmen.

ACHTUNG!

- Die Stellung des Differentials und die Ein-
stellung der Rollenlager werden durch die
hinter die Lagergehiuse zu legenden Schei-
ben bestimmt. Diese Scheiben diirfen nicht
verwechselt werden.

- Bei Austausch des Lagergehiuses fiir Ge-
triebeausgang muss eine neue Einstellung
vorgenommen werden,

8. Gertriebeaunsgang zerlegen:
a) Schraube (9) 18sen und Mutter (8) ab-
schrauben. (Schliissel 1770-T bis).

b) Welle (12) herausschlagen. (Kupferschlegel).

ACHTUNG! Der Innenring des Kugellagers
(2) bleibt auf der Welle (12), doch der
Nylonring (3) wird abgenommen und die
Kugeln konnen herausfallen.

¢) Ring (2) abziehen. (Abzieher 2405-T).

d) Falls erforderlich, Anschlag(13) fiir

Welle (12) ausbauen:

- entweder, indem man den Anschlag
anwirmt, um ihn schnell auszudehnen,
(ohne die Welle zu erhitzen) und ihn
so abnehmen zu kénnen.

- oder indem man mit Hilfe eines Meissels
den Anschlag bearbeitet, um ihn auszu-
dehnen und so abzunehmen,

Olabweisscheibe (14) abnehmen.

e) Ausbauen:

- die Sicherungsschraube (6) und die
Mutter (10) (Schliissel 1771-T bis),

- den Innenring (7) und den Kugelring (5),

- den Aussenring (4). (Falls erforderlich,
das lagergehduse (11) leicht anwérmen,
um den Ring abzuziehen),

- den Dichwring (1).

ACHTUNG!
wenn das Kugellager wieder verwendet
werden soll, die Stellung der verschiedenen

Teile markieren, um sie in ihrer ur-
spriinglichen Position wieder einzubauen.
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ARBEITSVORGANG Nr. S. 343-4 : Arbeiten an den Getriebeausgéngen

D. 33-10

\

176 7-T-bis

. A ’ I
1 AY

EINBAU

Differentialwelle vorbereiten:

- Olabweisscheibe (2) und Anschlag (3) auf
Welle (1) bringen.

- Mit Hilfe des Dorns 1767-T bis die Schei-

be (2) zentrieren und Anschliag (3)
‘einbauen.

Lagergehduse vorbereiten:

ACHTUNG! Wenn das Lagergehduse ausge-

wechselt wurde, muss die Stirke der Scheiben
zur Einstellung des Differentials bestimmt
werden, indem man die H6he "a® des neuen
Teils mit der des alten vergleicht.

a) Stirke der Ei.nstellséheiben bestimmen:

- ein mit einer Messuhr 2437-T ausgeriis-
tetes. Haltelineal 1754-T auf das alte
Lagergehiuse legen.

- die Null der Messuhr gegeniiber dem
grossen Zeiger stellen und die Position
des Kleinen Zeigers feststellen.

- Das Lineal auf das neue Lagergehiuse
auflegen und die Position der Messuhr~-
zeiger im Verhdltnis zu der Position
einstellen, die sie beim alten Lager-
gehiuse eingenommen hatten,

- Wenn der Bund des neuen Lagergehduses
hoher ist als der alte, so muss die Stirke
der Einstellscheibe um die bei den beiden
Messungen festgestellte Differenz ver=-
ringert werden.

In umgekehrten Falle muss die Stérke der
Einstellscheibe erhoht werden.
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1409
1
N

1410

1.771-T-bis

1412

1413

1770-T-bis

10.

b) Aussenring (4) des Kugellagers mit Hilfe
eines Rohres von 60 mm § und 70 mm
Liange einbauen.

¢) Kugelringe (3) und (9), die Dichtung (1),
(Vorrichtung 1772-T ) und die Innenringe
(2) und (7) des Kugellagers einbauen.

ANM.: Die Nylonringe (3) und (5) haben
eine bestimmte Einbaurichtung. Die
abgefaste Seite muss zur Innenseite des
Kugellagers zeigen.

d) Mutter (10) mit 10 mkg festziehen.
(Schliissel 1771-T bis).
Mutter (10) durch Festziehen der
Spitzschraube (6) sichern.

Das so vorbereitete Lagergehduse auf die
Differentialwelle montieren. (Rohr mit
30 mim Innen-f#).

Mutter (8) mit 15 mkg festziehen
(Schliissel 1770-T bis) und sie durch
Festziehen der Schraube (9) mit 1 mkg
sichern.

ANM.: Die Differentialwelle auf der
linken Seite ist linger als die auf der
rechten.

Getriebeausgang einbauen:

Zwischen Differentialla ger und Lagergehduse
die beim Ausbau vorgefundenen oder die
in Abs. 5 bestimmten Scheiben einbauen.

Einbauen:

- Scheibe und Tragplatte firr die Betriebs-
bremse,

- Tragplatte fiir Feststellbremse, die
Gelenkwelle und das Rad,

- Abschlussblech der vorderen Einheit,

- insgesamt Luftfilter, Trdger und
Ziindspulen.

Tragplatte fiir Betriebsbremse entliiften
und zentrieren.

Feststellbremse einstellen.
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ARBEITSVORGANG Nr. S. bw. 350-1: Auswechseln eines automatischen Getriebes ARB, S.bw. 350-1

1

AUSWECHSELN EINES AUTOMATISCHEN GETRIEBES

10 369

10370

10750

11546

AUSBAU

1, Triebwerk ausbauen.

2. "KICK-DOWN"-Zug abschliessen:

a) Seegerring (1) ausbauen und Endstiick (2)
abschrauben.

b) Endstlick des dusseren Zuges (3) vom End-
stlick des Zuges (4) des Getriebes ab-
nehmen,

3. Die Mitnehmer~Tellerfeder vom Wandler
abschliessen.

WICHTIG:

Bei jedem Abschliessen des Triebwerkes
milssen unbedingt die Mitnehmer-Teller-
feder (5) sowie ihre Befestigungsschrauben
(6) am Wandler und an der Kurbelwelle
ausgewechselt werden.

4, Getriebe vom Motor abflanschens

a) Triebwerk auf Wagen setzen.

b) Motor in Hebeschlinge (2517-T) nehmen
und ihn etwas hochheben; das Getriebe
steht so etwas itber dem Wagen iiber,

c) Die Schrauben zur Befestigung des
Wandlergehduses abschrauben,

d) Getriebe vom Motor abschliessen.

Achtung auf mégliches Herunterfallen
des Wandlers.
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11667

11666

11667

10127

5. Getriebe zerlegen:

Ausbauen:

- den Wandler; ihn flach auf Seite des An-
lasserzahnkranzes ruhen lassen und den
Mitnehmer der Olpumpe mit einem Stopfen
schiitzen,

- vordere Traverse (1), ausgeriistet mit Trdger
(2) fiir Getriebe,

- die Tragplatten fiir die hydraulische Bremse
und ihre Leitungen,

- die Mitnehmer (5) und die Bremsscheiben,

- die Abgangs~ (7) und Riicklaufleitungen (8)
des Olkithlers,

- den Schacht (4) und den Olmessstab,

- die Zuftihrleitung (3) des Lenkungsreglers,

EINBAU
6. Getriebe zusammenbauen:

Einbauen:

- die vordere Traverse (1), ausgeriistet mit
Tréger (2) fiir Getriebe,
- insgesamt Schacht und Olmessstab.

Verbindung (10) mit 1 mkg festziehen.
(Dichtung unter den Wulst des Messstab-
schachtes legen). Schraube (9) festziehen,
(Kontaktscheibe).

- die Bremsscheiben und die Mitnehmer der
Gelenkwellen., Muttern (6) mit 10,5 -
13, 5 mkg festziehen.

- die Tragplatten fiir die hydraulische Bremse
und ihre Rohrleitungen. Die Befestigungs-
schrauben (11) anschrauben, ohne sie
festzuziehen.

ANM.: Das Anziehen der Tragplatte fiir
die hydraulische Bremse ist unter hy-
draulischem Druck durchzufiihren.
(Priifbank 3654-T).

- die Leitungen des Olkithlers des Getriebes.
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ARBEITSVORGANG Nr. S bw, 350-1 : Auswechseln eines automatischen Getriebés ARB, S.bw. 350-1 3

a)

b)

c)

d)

- die Zufiihrleitung des Lenkungsreglers,

- den Wandler, nachdem man die Mit-
nehmerzapfen der Olpumpe senkrecht
ausgerichtet hat, um das Einsetzen des
Wandlers zu erleichtern,

WICHTIG! Die Hin- und Herbewegungen
des Wandlers am Stutzen (1) soviel wie
moglich vermeiden, um nicht die Lippen
der Dichtung (2) der Olpumpe zu zerstSren,

Getriebe an Motor anflanschen:

ANM.:

Mitnehmer -Tellerfeder (3) montieren.

Die Schrauben (4) mit 13, 5-15 mkg fest-
ziehen (Schrauben nicht entfetten -

2 Tropfen LOCTITE 270 auf die Bohrungs-
gewinde, 1 Tropfen unter Schraubenkopie).

Motor horizontal halten (Schlinge 2517-T).

Priifen, ob Motor in OT (Ziindung)
des ersten Zylinders.

Wandler drehen, um Einstellmarkierung
"OT" gegeniiber der Bohrung "a" zu
bringen,

"Nase" des Wandlers leicht schmieren
und Getriebe an Motor anschliessen.

Die Schrauben zur Befestigung des
Wandlergehiuses am Motorgehduse fest-
ziehen.

Mitnehmer-Tellerfeder an Wandler
anschliessen:

Die vier Schrauben (5) mit 8,1-9mkg
festziehen. (Schrauben nicht entfettet -
1 Tropfen LOCTITE 270 auf Gewinde,
1 Tropfen unter die Schraubenkopfe. )




4 ARBEITSVORGANG Nr. S.bw. 350-1 : Auswechseln eines automatischen Getriel?es

9. Triebwerk einbauen

10, "KICK-DOWN"-Zug anschliessen.

10370 a) Sich vergewissern, ob Zug (1) an seinem

Platz im Gehduse ist: ihn hierzu langsam
betdtigen, dann die Linge "a" messen.
Diese darf 32 mm nicht iiberschreiten.

b) Endstiick des dusseren Zuges (2) in das
des Zuges (1) stecken.
Endstiick (3) anschrauben, dabei den
Zug in leichter Spannung halten und es
mit 2 mkg festziehen.

Seegerring (4) einbauen.

10 369
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ARBEITSVORGANG Nr. s, 391-1 : Arbeiten an der HD~-Pumpe ARB, 8. 391-1 1

AUS- UND EINBAU EINES HD-PUMPENA NTRIEBS

AUSBAU

1. Anschluss Typ "CARDAFLEX":

a) Die Schrauben (4) zur Befestigung der Gummi-~
lager (2) und (5) abschrauben (Imbusschliissel
5 mm).

b) Insgesamt Antriebswelle (1) und Gummilager
(2) und (5) abnehmen.,

Die Scheibe zwischen vorderem Lager (2)
und Riemenscheibe flir HD-Pumpe (3) nicht
verlieren.,

2. Anschluss Typ "TREFLEX" :

a) Beide Luftfilter insgesamt ausbauen :
(Nur bei S.IE-Fahrzeugen),

13128 _ b) Eine Schelle A an jedem Gummilager

montieren und ohne Spannung festziehen.
c¢) Die Befestigungsschrauben (6) abschrauben.

d) Antriebswelle (7) fiir HD-Pumpe abnehmen,
ausgeriistet mit ilren Gummilagern (5).

Die sich eventuell zwischen hinterem Gummi-
lager und Welle (7) oder zwischen vorderem
Gummilager (5) und Welle befindliche Scheibe
nicht verlieren,

EINBAU

3. Kontollieren, ob der Antrieb (8) "satt®, doch
ohne Spiel an Steuerwelle gleitet ; anderenfalls
auf Mutter (9) einwirken,

4. Anschluss Typ "CARDAFLEX" :

11510

a) Welle (1) fur Antrieb der HD-Pumpe ein-
bauen, ausgeriistet mit jhren Gummilagern
(2) und (5).

b) Die beim Ausbau zwischen Riemenscheibe (3)
der HD-Pumpe und vorderem Gummilager(2)
vorgefundene Scheibe zwischenlegen.

Die Befestigungsschrauben (4) mit 1 mkg fest-
ziehen (Zahnscheibe und Spezialscheibe flach
und abgefast, Abfasung zum Flansch des Gummi-
lagers gerichtet).




2 ARBEITSVORGANG Nr. S, 391-1: Arbeiten an der HD-Pumpe

5. Anschluss Typ "TREFLEX" :

a) Anwiebswelle (3) aufsetzten und die Lager (1)
und (6) am Antrieb (5) und Riemenscheibe der
§.39-16 HD-Pumpe anschliessen.

b) Kontrollieren, ob L unter 13 mm liegt, anderen-
falls eine Scheibe (2) zwischen hinterem Gummi-
lager (1) und Flansch der Welle (3) legen.

¢) Die Befestigungsschrauben (4) festziehen .
| (Kontaktscheiben).
) 1

j\ d) Erneut Mass L kontrollieren. Erforderlichenfalls
eine zweite Scheibe (2) zwischen vorderes
Gummilager (6) und welle legen.

6. Ausrichtung der Antriebswelle der HD-Pumpe
4 kontrollieren :

a) Eine Wasserwaage auf einen der Zylinderkopf-
deckel legen und die Wassetblase auf Null
einstellen.

b) Dann die Wasserwaage B auf die Antriebswelle
aufsetzten, Die Wasserblase muss um 1° genau
auf Null stehen. (Neigung von 17, 5 mm pro
Meter).

Anderenfalls Einstellscheiben unter die Laschen
der Haltetraverse fiir die Organe legen.’

WICHTIG |
Vor Anlassen des Motors die Schellen A oder die Halte-

bander (bei neuen.Gummilagern) abnehmen, die auf die
Gummila ger montiert sind,

c) S.IE-Fahrzeuge :

VORDERES LAGER Beide Luftfilter anbringen,

10723




2 ARBEITSVORGANG Nr. S, 391-1: Arbeiten an der HD-Pumpe

5. Anschluss Typ "TREFLEX" :

a) Anwiebswelle (3) aufsetzten und die Lager (1)
und (6) am Antrieb (5) und Riemenscheibe der
S.39-16 HD-Pumpe anschliessen.

b) Kontrollieren, ob L unter 13 mm liegt, anderen-
falls eine Scheibe (2) zwischen hinterem Gummi-
lager (1) und Flansch der Welle (3) legen.

¢) Die Befestigungsschrauben (4) festziehen .
| (Kontaktscheiben).
: . B

j\ d) Erneut Mass L kontrollieren. Erforderlichenfalls
eine zweite Scheibe (2) zwischen vorderes
Gummilager (6) und welle legen.

6. Ausrichtung der Antriebswelle der HD-Pumpe
4 konwollieren :

a) Eine Wasserwaage auf einen der Zylinderkopf-
deckel legen und die Wassetblase auf Null
einstellen.

b) Dann die Wasserwaage B auf die Antriebswelle
aufsetzten. Die Wasserblase muss um 19 genau

auf Null stehen. (Neigung von 17, 5 mm pro
Meter).

Anderenfalls Einstellscheiben unter die Laschen
der Haltetraverse fiir die Organe legen.’

WICHTIG |
Vor Anlassen des Motors die Schellen A oder die Halte-

bander (bei neuen.Gummilagern) abnehmen, die auf die
Gummilager montiert sind.

c) S.IE-Fahrzeuge :

VORDERES LAGER Beide Luftfilter anbringen.

10723
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ARBEITSVORGANG Nr. S. 393-1: Arbeiten an Druckquelle und Dmckreserve ARB. S. 393-1 1

AUS- UND EINBAU DES BEHALTERS

AUSBAU
1. Kabel von Minuspol der Batterie abschliessen.
2. Entliiftungsschraube des Druckreglers 16sen.
3.  Vorderen, linken Kotfliigel abbauen.
4. Behilter entleeren., Hierzu Rohr (8) abschliessen,
5. Am oberen Teil des Behdlters abschliessen:
- die Gummischlduche (1), (2), (3) und (4)
von den Tauchrohren,
- den Ansaugschlauch der HD~Pumpe vom
Tauchrohr (5) des Filters,
- die Kunststoffrohre fiir den Riicklauf
vom Einfiillstutzen (6).
6. Die Befestigungsschrauben (7) und (9) ab-
schrauben.,
7. Behilter abnehmen und Rohr (10) vom unteren
Teil des Behidlters abschliessen.
Behilter abnehmen.,
8. Behilter, falls erforderlich, zerlegen.
Filter mit Kraftstoff reinigen,
Ringdichtung auswechseln.
EINBAU
9. Anschliessen:

- das Zufiihurohr (10) des Hauptbremszylinders
am unteren Behilterteil,

- das Riicklaufrohr fiir Auslass des Bremspedals
am Tauchrohr (2),

- das Riicklaufrohr der vorderen und hinteren
Federzylinder an Tauchrohr (3),

- das Hauputicklaufrohr filr Auslass (vorderer
und hinterer Korrektor, Druckregler, Ver-
teiler fir Steuerung) an Tauchrohr (4),

- Riicklaufrohr flir Auslass des Fliehkraftreglers
fiir die Lenkung an Tauchrohr (5).

- Ablassrohr (8) des Behilters

Einen elastischen Ring unter jede Schelle

legen und diese festziehen.

Die Befestigungsschrauben (7) und (9) an-
schrauben und festziehen. (Kontaktscheibe).
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11.

12.

13.

14.

15,

16.

11.

18.

19.

Die Kunststw..cohre fiir Riicklauf an Einfiillstutzen
anschliessen:

- bei (1): Riicklauf des Sicherheitsventils,
des Fliehkraftreglers und des Verteilers
fir die Lenkung, der hydraulischen
Zahnstangenbetdtigung.

- bei (2): Riicklauf des vorderen Hohenkorrektors,

- bei (3): Riicklauf des hinteren Hohenkorrektors.

Ansaugschlauch der HD-Pumpe an Tauchrohr (4)
des Filters anschliessen.

Einen elastischen Ring unter die Schelle legen
und diese festziehen.

Benauer befiillen und Pumpe zum Ansaugen
bringen. Sie durch Tauchrohr (4) filllen,

Motor anlassen, (Entliiftungsschraube des Druck-
reglers gelost) und Rohr (4) wieder schnell in
den Behilter stecken.

Bei noch immer laufendem Motor die Entliftungs-
schraube des Druckreglers festziehen.

Kontrollieren:

- die Dichtigkeit aller Verbindungen,
- den Stand der Fliissigkeit im Behélter bei
Fahrzeug in "Hoch"~Position.

Motor anhalten.

Linken, vorderen Kotfliigel anbauen.

Die Zufithrkabel an die Pumpe der Scheiben-
waschanlage anschliessen. Gummischlauch an-
schliessen.

Das vordere Kabelbiindel mit Halteschellen am
Kotfliigel befestigen.

Motorhaubenzug mit Haltelaschen am Kotfliigel
befestigen.

Motor anlassen, Hohenhandverstellung in
Normalposition bringen und insgesamt den
Verzodgerer und die Verbindungsstange zur
dynamischen Scheinwerferbetdtigung einbauen.
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ARBEITSVORGANG Nr. S. 410-1 : Aus- und Einbau der vorderen Achshilfte ARB. S. 410-1 1

AUS- UND EINBAU DER VORDEREN ACHSHALFTE

AUSBAU

Fahrzeug vorne hochbocken. (Vorrichtung 2505-T),
Vorderrdder abbauen.

Druck im Federungskreislauf ablassen.

Abschirmbleche fir der Federungsmechanis-
mus abbauen.

Die Schrauben (2) und (1) der Schellen an den
Betdtigungsstangen des Hohenkorrektors und
der dynamischen Scheinwerferbetédtigung am
Stabilisator 1dsen.

Die Schrauben der Schellen (3) 16sen und die
Verbindungsstutzen (4) des Stabilisators zu
den Achshilften abschrauben.

ANM.: Der rechte Stutzen hat an einem Ende

ein Linksgewinde und ein Rechtsgewinde am

anderen Ende. Thn ausbauen.
Der linke Stutzen hat an beiden Enden ein
Rechtsgewinde. Ihn am Stabilisator belassen.

Die Achsarme von der Radnabe abschliessen,
(Abzieher 3312-T).

Federzylinder ausbauen:

a) Federelement ausbauen und Zufiihrrohr
vom Federzylinder abschliessen.

b) Riicklaufrohr (10) vom Dichitstulpen (16)
abschliessen.

c) Die Muttern (11) und die Befestigungsschrau-
ben (12) des Zylinders losen.

d) Splint (13) abnehmen. Kugelsitz (14) von
Hebel (15) abnehmen und Zylinder
herausnehmen.

Hohenkorrektor ausbauen (zum Ausbau der

linken Achshilfte)
a) Vom Korrektor folgende Rohre abschliessen:
- Riicklaufrohr (7),
~ Zufithrrohr (5) des Korrektors,
- Riicklaufrohr (9) und Verbindung von
Zufithrrohr (6) fir die Federung 16sen.
b) Die Schrauben (8) zur Befestigung des
Korrektors abschrauben,
¢) Rohr (6) abschliessen und Korrektor abnehmen.
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8716

9.

10,

1L

12.

13.

14.

1s.

16.

117,

Hohenverstellstange (3) ausbauen:

(Wenn nur die linke Achshidlfte ausgebaut wird, )

a) Hohenhandverstellung in "Hoch" -Position
bringen.

b) Kontermutter (2) 16sen und Mutter (1) ab-
schrauben.

c) Kontermutter (4) 16sen und Stange (3) abnehmen.

Geberzylinder fiir die dynamische Scheinwerfer-

einstellung ausbauen: (Wenn mur die rechte Achs-

hilfte ausgebaut wird):

Die Schrauben (5) zur Befestigung der Halterung
(6) abschrauben,

Insgesamt Stange (8) und Feder (7) ausbauen und
das Gesamtteil Halterung (6) und Geberzylinder
abnehmen,

Die Muttern (10) und die Biigel (9) abnehmen.
Lagerdeckel fiir den Stabilisator zur Seite der
auszubauenden Achshilfte hin abnehmen.’

Die Muttern (10) auf der anderen Seite 16sen.

Achshilfte ausbauen:

a) Die vier Schrauben und die Mutter zur Be~
festigung des Achskorpers abschrauben.

b) Falls erforderlich, die Rohre (11) und (12)
verformen, um den Durchgang des Achs-
korpers zu gestatten.

¢) Stabilisator ausrichten, Kugelbolzen nach
oben, und Achshilfte abnehmen.

EINBAU

Achshilfte einbauen:

Kontrollieren, ob die Zentrierungen richtig
sitzen,

Die vier Schrauben und die Befestigungsmutter
mit 9,5 - 11, 5 mkg festziehen.

(Flach~ und Zahnscheiben).

Lagerdeckel einbauen und den Stabilisator ein-
stellen,

Hohenverstellstange (3) einbauen. Mutter (1)

und Kontermutter (2) anschrauben. (Linke Seite).

Den Stabilisator an die Federungshebel an-
schliessen:

a) Rechten Stutzen einige Gewindelidngen auf
Ende des Kugelbolzens des Federungshebels auf-
schrauben, dann auf das des Kugelbolzens
des Stabilisators.

b) Linken Stutzen auf Seite des Kugelbolzens des
Stabilisators bis ca. 5 mm vom Gewindeende
einschrauben.

¢) Rechten Stutzen soweit einschrauben, dass man
ein Mags "a" von 198 mm (zwischen den beiden
Kugelbolzenachsen) erhilt,
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9603

19.

20.

21.

22.

23.

24.

29.

d) Linken Sttzen an Kugelbolzenende des
Federungshebels anschliessen, indem man ihn
so einschraubt, dass an beiden Kugelbolzen=-
enden die gleichen Gewindeldngen einge-
schraubt werden.

e) Die Schellen des rechten und linken Stutzens
so ausrichten, dass ihre Befestigungsschrauben
nach aussen zeigen, Diese Schrauben fest-
ziehen.

Hohenkorrektor einbauen:

a) Korrektor aufsetzen und das Zufiihrrohr (3)
der Federung an ihn anschliessen.
Die Befestigungsschrauben (1) anschrauben.
(Kontaktscheibe).

b) Folgende Rohre an den Korrektor anschliessen:

- Riicklaufrohr (5),
- Zufiihrrohr (2) des Korrektors,
- Riicklaufrohr (4).

¢) Die Schrauben zur Befestigung des Korrek-
tors und die Verbindungen der Rohre (2),
(3) und (5) festziehen.

Voreinstellung der vorderen Hohen durchfiilren.

Dynamische Betdtigung der Scheinwerfer ein-

stellen.

Federzylinder einbauen:

a) Zylinder in seine Lagerung einsetzen und
dabei die Einkerbungen im Zylinder mit
den Schrauben (8) in Ubereinstimmung
bringen. Schrauben (8) nur ganz méssig
anziehen, damit der Zylinder ohne Spiel
und Spannung eingebaut werden kann.
Die Kontermuttern (7). festziehen.

~ b) Kugelsitz (10) in Hebel (11) einbringen,

wobei der Achsarm soweit wie mdglich
heruntergedriickt wird.
Splint (9) einbauen.

¢) Ritcklaufrohr (6) in Dichistulpen (12)
einsetzen.

d) Federelement einbauen und Zufiibrrohr an
Federzylinder anschliessen.

Die Achsarme an die Radnabe anschliessen,
Die Muttern mit 9 mkg festziehen.

Die Varderrdder einbauen.
Fahrzeug auf Boden absetzen.,

Bodenfreiheit und ihre Handverstellung

einstellen.

Die Dichtigkeit der Verbindungen und den
Stand im LHM~Flissigkeitsbehélter kon-
wollieren,

Die Abschirmbleche des Federungsme cha-
nismus anbauen.
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ARBEITSVORGANG Nr. S, 413-1: Arbeiten an der Radnabe

ARB. 5 413-1

I. AUS- UND EINBAU EINER RADNABE

(oder einer Gelenkwelle)

9911

AUSBAU a)

1,

Fahrzeug vorne hochbocken (Vorrichtung

2505-T).

Druck im Federungskreislauf ablassen.

Rad auf der Seite abnehmen, auf der die b)
Arbeiten durchgefiihrt werden,

Gelenkwelle ausbauen :

a) Die beiden Fraskopfschrauben (3) abschrauben
und die Gelenkwelle von der Radnabe abnehmen.

b) Die beiden Schellen (1) abnehmen und den Rand
des Dichtstulpens (2) vom Mitnehmer abziehen.
Dichtstulpen (4) des Doppelgelenks abziehen
und ihn auf Gelenkwelle umstiilpen,

ACHTUNG : Die Gelenkwelle vorsichtig abnehmen,
Dabei den Dichtstulpen (2) um die Tri-Achse halten
dami: ihre Kugelbuchsen nicht herunterfallen,

c) Die Kugelbuchsen der Tri-Achse abnehmen,

d) Die Gelenkwelle durch die Radnabe hindurch ab-
nehmen und dabei zuerst den Dichtstulpen (2)
allein hindurchstecken,

e) Wenn die Gelenkwelle allein ausgebaut wird :
Mitnehmer abnehmen,

Radnabe ausbauen :

ANM, : Wenn die Radnabe wieder zur Verwendung
kommt, so miissen die Kugelbolzen markiert werden,
um sie beim Einbau wieder an ihren urspriinglichen
Sitz bringen zu konnen, (um ein Fressen zu vermeiden),

Die Muttern zur Befestigung der Kugelbolzen
abschrauben,
Am Ende eines jeden Kugelbolzenschaftes
eine Markierung senkrecht zur Fahrzeug-
achse anbringen.
Abschliessen :
- die Spurstange vom Hebel an der Radnabe.

(Abzieher 3505-T).
- die Achsarme von der Radnabe,

(Abzieher 3312-T).

1964




ANM.: Die Kugelbolzen der Radnabe milssen vor
Gebrauch geschmiert werden, Zwei Schmiernippel
sind hierzu an fhten Sitz belassen worden,

a) Vor Einbau schmieren, bis das Fett aus der Kugel-
bolzenlagerung heraustritt, dann Gummidicht-
stulpen anbringen : nicht zuviel Fett in den
Stulpen bringen, der sonst abrutschen kénnte.

b) Die Kugelbolzen an die Achsamme anschlic.cen,
sie so ausichten, dass sie vom Konus der Achsarme
festgehalten werden. (Siehe Abs. 3 a).
Obere und untere Mutter (1) festziehen. (10 mkg).

¢) Kugelbolzen an Spurstange anschliessen.
Mutter (3) des Kugelbolzens mit 7 mkg festziehen,

2 ARBEITSVORGANG Nr. S. 413-1: Arbeiten an der Radnabe
9910
EINBAU 5. Gelenkwelle einbauen:
ACHTUNG!
Teile in der Umgebung reinigen und sehr sorg-
filtig vorgehen, um jedes Eindringen von Unreinig-
4.  Radnabe einbauen: keiten im Mitnehmer oder an der Tri-Achse zu

vermeiden.

300 Gramm Kugellagerfett im Mimehmer verteilen.
(TOTALGREASE).

a) Falls mur die Gelenkwelle eingebaut wird:
Mimehmer auf Gewriebeausgang bringen. Die
Befestigungsmuttern (ohne Scheibe) mit
10, 5 - 13, 5 mkg festziehen.

b) Die Gelenkwelle durch die Radnabe stecken,
Die varher eingefetteten Kugelbuchsen an der
Tri-Achse einbauen.

(Mit ihren Nadeln, falls solche vorhanden.)
Die Kugelbuchsen festhalten und das Ganze in
den Mitnehmer bringen.

¢) Gummidichtstulpen anbringen und mit den beiden

Schellen (4) befestigen.
Es muss unbedingt eine Schraubschelle ange-

bracht werden, um den Gummidichtstulpen
am Mitnehmer festzuhalten,

d) Gelenkwelle an Radnabe anbringen. Die
Schrauben (2) festziehen.

Rad anbauen und Fahrzeug auf Boden absetzen.
Druck im Federungskreislauf wiederherstellen.




R
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ARBEITSVORGANG Nr. D, 413-1 : Arbeiten an der vorderen Radnabe ARB, D, 413-1 1

I. AUS- UND EINBAU DES OBEREN KUGEIBOLZENS AN DER RADNABE

4371

AUSBAU

Wwagen aufbocken (Vorrichtung 2505-T),
Druck im Federungskreislauf ablassen.
Rad auf der Seite abnehmen, auf der der
Eingriff erfolgt.

Gesamtteil Gelenkwelle - Radnabe abnehmen.
ANM,: Fahrzeuge ab 3/1970 : es ist nicht not-
wendig, . den Mitnehmer auszubauen, um Gelenk-
welle abzunehmen.

Gelenkwelle von Radnabe abschliessen.
Die beiden Schrauben (2) mit Fraskopf
abschrauben.

Gelenkwelle von Radnabe abnehmen.

Dichtstulpen (1) abnehmen.

Gesamtteil Radnabe~Gelenkwelle im Schraub-
stock festhalten und dabei Ring 3318-T
benutzen.

Spannbacken im Schraubstock anbringen.

Das in die Auskerbungen der Mutter (3)
umgeschlagene Metall der Radnabe mit

Hilfe des Werkzeugs MR, 630-66/16 heraus-
nehmen.

Mit Hilfe eines Dorns das auf beiden Seiten der
Mutterausfrisungen sitzende Metall zuriick-
driicken, um eine Beschidigung der Radnabe
beim Losen der Mutter zu vermeiden.

Mutter (3) mit Hilfe des Schliissels 3310-T,
der von einer Mutter gehalten wird, ab-
schrauben.

Ausbauen :

- oberen Teller (4),
- Kugelbolzen (5),
- Scheibe (6).

Unteren Sitz (7) mit Hilfe des Abziehers 3311-T
abziehen.

Verschlussstopfen des Schmierkanals (8) ab-
nehmen.
Kanal und Lagerung fiir Kugelbolzen reinigen.
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10. Falls erforderlich, das Gewinde der Radnabe mit
Hilfe des Spezialgewindeschneiders (A) von
50 x 1, 25 mm nachschneiden.

EINBAU

Der Kugelbolzen wird geliefert mit Tellern und
Einstellscheibe. Diese Teile nicht rennen.

4372

1750-T 11. Unteren Kugelbolzensitz (1) einbauen.
e Vorrichtung 1750-T mit Abziehkérper 1753-T
y und Dorn MR. 620-21/23.

J
”

Einbau durch Schlag darf nicht erfolgen, da dies

1753-1 zur Beschidigung der Kugellager und der Radnabe
e fithren konnte.

In Ermangelung der obigen Vorrichtung 1750-T und

T 1753-T ist es moglich, den Abzieher 2400-T,

| ausgerlistet mit den Haken 1331 zu benutzen.

|

1

7 12, Scheibe (2) einbauen,

MR. Mit Abschmierfett einschmieren :

Q\ 630-2123 unteren Teller (1), Kugelbolzen (3) und oberen
Teller (4).

Einbauen :

- Kugelboizen (3),

- oberen Teller (4).

D. 41.6
—b

13. Mutter (5) mit Hilfe des Schliissels 3310-T fest-
ziehen (14 mkg).
Priifen, ob der Kugelbolzen normal dreht und
Mutter durch Umschlagen des Metallsider Radnabe
" in zweli diametral gegeniiberliegende Ausfrisungen
der Mutter sichern.

ANM.: Das Umschlagen muss gegentiber dem
friheren Umschlagen um 45 oder 90 versetzt
erfolgen. Falls erforderlich, die Hohe der Mutter
(5) verringern, indem man ihre untere Fliche be-
arbeitet. (Durch Reiben auf einem auf einer Richt-
platte liegenden Schmiergelpapier).

1439
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14,

1s.

4370

16,

117.

18.

/'\\‘

19.

20.

Schmiernippel (1) einbauen und Gesamtteil
des Kugelbolzens missig schmieren.
Ubertretendes Fett beseitigen,

Dichtstulpen (3) nebst Halteschelle einbauen.

Schmiernippel (1) abnehmen und durch
einen Stopfen ersetzen.

Gelenkwelle an Radnabe anschliessen,
Die beiden Schrauben (2) mit Friskopf
anbringen.

Gesamtteil Radnabe-Gelenkwelle am Fahrzeug

anbringen.

Rad anbauen und Fahrzeug auf Boden ab-
stellen,
Radmuttern endgtiltig festziehen.

Kreislauf unter Druck setzen.

1I. AUS- UND EINBAU DES UNTEREN KUGELBOLZENS AN DER RADNABE

AUSBAU

1141

wagen aufbocken (Vorrichtung 2505-T).
Druck im Federungskreislauf ablassen.
Rad abnehmen auf der Seite, auf der der
Eingriff erfolgt.

Gesamtteil Radnabe-Gelenkwelle abnehmen.
ANM. : Bei Fahrzeugen ab 3/1970 ist es nicht
notwendig, den Mitnehmer auszubauen, um die
Gelenkwelle abzunehmen.

Gelenkwelle von Radnabe abschliessen.
Die beiden Schrauben (2) mit Fraskopf ab-
schrauben,

Gelenkwelle von Radnabe abnehmen.

Dichtstulpen (3) abnehmen.
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2437-1

Gesamtteil Radnabe-Gelenkwelle im Schraubstock —
festhalten und dabei Ring 3318-T benutzen.

Spannbacken im Schraubstock anbringen. Das in die
Auskerbungen der Mutter (6) umgeschlagene Metall

der Radnabe mit Hilfe des Werkzeuges MR. 630-66/

16 herausnehmen.

Mit Hilfe eines Dorns das auf beiden Seiten der Mut-
terausfrdsungen sitzende Metall zurtickdriicken, um

eine Beschiddigung der Radnabe beim Losen der

Mutter zu vermeiden.

Mutter (6) mit Hilfe des Schlilssels 3314-T, der
von einer Mutter gehalten wird, abschrauben.

Ausbauen :

- Kugelbolzen (5),

- Einstellring (4),

- unteren Sitz (3),

- Kerbstift (7),

- elastische Scheibe (2),

- Reibscheibe (1). '

Verschlussstopfen des Schmierkanals abnehmen.
Diesen Kanal und Lagerung des Kugelbolzens
reinigen.

Gewinde, falls erforderlich, bearbeiten.

EINBAU

9.

100

Stirke des Abstandsringes (4) bestimmen.
Messuhrhalter 3306-T, ausgerilstet mit Messuhr
2437-T, benutzen,

a) Das Gesamtteil auf Richtplatte bringen.
Priifen, ob der kleine Zeiger zwischen 8 und 9
steht, andernfalls Position der Messuhr verindern.
Dann grossen Zeiger auf Null stellen,

b) Das so geeichte Gesamtteil auf Radnabe
bringen. Die von den Zeigern zuriickgelegten
Umdrehungen und Teilumdrehungen z&hlen
und den Unterschied zwischen dem in Absatz
9 a) festgestellten Eichmass und dem neuen
Mass feststellen. Annahme : "d" = dieser
Unterschied.

Der untere Kugelbolzen wird geliefert mit den
Tellern (Teile nicht wennen). Ein selbstklebendes
Etikett sitzt auf dem Teller.

Differenz zwischen dem Mass "d", welches in
Abs. 9 b) festgestellt wurde, und dem auf dem
Etikett stehenden Mass nehmen. Diese Differenz
ergibt die Stdrke des einzubauenden Abstands-
ringes (4).

Unter den beim ET-Lager erhiltlichen Ringen
einen solchen auswihlen, dessen Stirke unmittel-
bar ther dem gefundenen Mass liegt.

Die Abstandsringe staffeln sich um 0, 05 mm
zwischen 5, 5 und 6,20 mm.
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11.

12.

13.

14,

15,

16,

11.

18.

19.

20,

Einbauen : Reibscheibe (1), Kerbstift (7),
elastische Scheibe (2) (Hohlfliche auf Teller-
seite), Teller (3) (Einkerbung "a" auf Kerbstift-
seite), Abstandsring (4) (wie vorher bestimmt)
(abgedrehte Seite nach unten), Kugelbolzen (5)
(leicht mit Kardan-Spezialfett eingefettet),
Tellermutter (6).

Tellermutter mit 40 mkg festziehen.

Dazu Schliissel 3314-T benutzen, der von einer
Mutter gehalten wird.

Drehbewegung des Kugelbolzens priifen.

Dieser muss sich schwer drehen lassen.

Mutter durch Umschlagen des Metalls in die
Einkerbungen sichern.

Schmiernippel montieren und Gesamtteil des
Kugelbolzens méssig schmieren,
Uberschiissiges Fett entfernen.

Dichtstulpen (8) nebst Schelle montieren.

Schmiernippel abnehmen und durch einen
Stopfen ersetzen.

Gelenkwelle an Radnabe anschliessen.
Die beiden Friskopfschrauben (9) anbringen.

Gesamtteil Radnabe- Gelenkwelle auf Wagen

einbauen.

Rad anbauen und Wagen auf Boden absetzen.
Radmuttern endgiiltig festziehen.

Kreisldufe unter Druck setzen.
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AUS- UND EINBAU EINES HINTEREN A CHSARMES

8726

AUSBAU

1.  Rad abbauen:

a) Fahrzeug in "Hoch"-Position bringen.

b) Abschlussblech des Kotfliigels abnehmen.

¢) Hohenhandverstellung im Kofferraum
in "Hoch"=Position bringen,

d) Fahrzeug hinten hochbocken.

e) Hohenhandverstellung in " Niedrig"-
Position bringen.

f) Rad auf der bewreffenden Seite abbauen.

2. Stabilisator ausbauen:

a) Einen der Vordersitze ausbauen.

b) Garnitur (1) losen und die Schrauben
(2) zur Befestigung der hinteren Sitz=-
bank abschrauben.

Sitzbank herausnehmen.

Die Schrauben (3), die beiden Blech~
schrauben (5) und das Abschlussblech
(4) abnehmen,

¢) Die beiden Schrauben (6) abschrauben
und das Abschirmblech (7) vom Ein-
fiillstutzen abnehmen,
Bezug des Kofferraumbodens abnehmen.
Die Schrauben (11) abschrauben und das
Blech zur Abschirmung des hinteren
Hohenkorrektors abnehmen.
Die Schrauben (8) abschrauben und das
Blech zur Abschirmung der Scheinwerfer-
betitigung abnehmen.,
Die Schrauben (9) abschrauben und das
Abschlussblech (10) an der hinteren
Traverse abnehmen.

d) Abschliessen:
- den Flansch (12). zur Scheinwerfer-

betitigung.

ANM,: Die Winkelstellung des Flanschs
(12) am Stabilisator markieren.

9336

- die beiden Flansche (13) zur Befesti-
gung des Stabilisators,

8730

9333
9300
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e) Stabilisator mit Betdtigungsstange des
Hohenkorrektors abnehmen.,
An dem Gesamtteil ziechen, um die
Stangenachse aus ihrer Lagerung zu
ziehen und Stange kippen, um die Gabel
zur Korrektorbetdtigung abzuziehen.

Bremsleitung abschliessen:

" Verbindung (1) abschliessen, Kontermutter

abschrauben und den Bremsschlauch (2)
von Haltelasche abnehmen.

Kolbenstange abschliessen:

Ausbauen:

- Spange (4),

- Schelle (6).

Dichtstulpen (5) nach hinten abziehen.
Auf Achsarm driicken, um Stange (3)
nach hinten abzuziehen.

ANMERKUNG:

- Die Stange (3) ldsst sich nur abziehen,
wenn die Bohrungen fir den Durchgang
der Spange (4) in der Stange und in der
Halterung parallel stehen.

- Der Triger (7) fir den Anschlag ist
abnehmbar.

Thn, falls erforderlich, abnehmen,

Achsarm ausbauen:

a) Mit dem Kreuzmeissel das Metall der
Kronenmutter des Achsarmlagers heraus-
schlagen.

Mutter mit Hilfe des Schiiissels 3459-T
abschrauben,

b) Die drei Muttern (8) zur Befestigung des
Rollenla gergehiuses am Lingstrdger ab-
schrauben,

¢) Achsarm abnehmen, (Falls erforderlich,
mit einem Schlegel auf das Ende der Ge-
lenkachse klopfen).

Falls erforderlich, die Schrauben
zur Befestigung des Gehéuses heraus-
schlagen. (Falls sie beschidigt sind,
aufpassen, dass sie nicht im Ldngs-
triger verloren gehen.)

Mit Benzin reinigen, um Auflagekugel der
Stange (3) vom Anschlagmiger (7) zu
nehmen.

Priifen, ob Ende der Stange (3) und Kugel
nicht zerkratzt sind,

Sie andernfalls auswechseln.
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EINBAU

8. Die Schrauben zur Befestigung des Rollenlager=
gehduses im Lingswéger anbringen.

9. Hinteren Achsarm einbauen:

b)

a) Arm aufsetzen und Rollenlagergehiduse in

seine Lagerung einbringen.
Befestigungsmuttern (1) mit 4-4, 5 mkg
festziehen.

(Kontaktscheibe).

Kronenmutter anbringen, den diinneren
Bund auf Seite des Lingstrigers.

Sie mit Hilfe des Schliissels 3459-T
mit 26-30 mkg festziehen.

Metall der Mutter an einem Punkt in
eine der Ausfrdsungen des Langstrdgers
umschlagen,

10.  Kolbenstange einbauen:

a)

b)

c)

d)

Tréger (6) fir Anschlag in Achsarm
einbringen. (Die Bohrungen fiir den
Durchgang der Spange (3) ausrichten).
Die vorher eingefettete Kugel in ihre
Lagerung bringen.

(TOTALGREASE).

Stange (2) in den Auflageteller fiir

die Kugel bringen, wobei der Achsarm
soweit wie moglich herunter gedriickt

wird. (Die Bohrungen fiir den Durch-

gang der Spange in der Stange und im
Auflageteller miissen parallel sein).

Anbringen:

- den Dichtstulpen (4) auf Stiitzteller,

- den elastischen Ring auf den Dicht-
stulpen (4).

Priifen, ob die Stange (2) richtig an
ihrem Platz ist. Hierzu den Achsarm
hochheben : in dieser Position darf die
Stange nicht mehr aus dem Anschlaguwd-
ger herausgehen.

Spange (3) anbringen : die lingere
Schlaufe bei "a" auf Achsarmseite
anbringen und das Ende umschlagen,
LIGAREX -Schelle (5) anbringen.
(Zange 2483-T).




9300

9280

4 ARBEITSVORGANG Nr. S. 422-1: Aus- und Einbau eines hinteres Achsarmes

11,

12.

13.

14,

15.

16.

17.

Stabilisator einbauen:

Thn beim Aufsetzen so neigen, dass er in
die Gabel an der Betdtigung fiir den Héhen~
korrektor eindringt.

Den Stabilisator horizontal stellen, um die
Drehachse der Betdtigungsstange fiir den
Hohenkorrektor in ibre Lagerung zu bringen.
Dabei gegen den Stabilisator stossen.

Die Spiele gleichmaissig auf beiden Seiten
verteilen,

Die beiden Flansche (1) mit 10 - 11 mkg
festziehen.

Flansch (2) der Betdtigungsstange fiir die
Scheinwerfer einbauen. Die beim Ausbau
angebrachten Markierungen in Uberein-
stimmung bringen.

ANM.: Wenn der Stabilisator oder die
Beuitigungsstange filr den Hohenkorrektor
ausgewechselt wurde, ist eine Voreinstellung
der Bodenfreiheit vorzunehmen.

Bremsleitung anschliessen:

Bremsschlauch (4) an Haltelasche anbringen.
Kontermutter festziehen.

Bremsleitung anschliessen und Verbindung
(8) festziehen. (Neue Dichtgarnitur).

Einbauen:

- das Abschlussblech fiir die hintere Traverse,

- das Abschirmblech fiir den hinteren Hohen~
korrektor,

- das Abschirmblech fiir die Scheinwerfer-
betdtigung,

- das Abschirmblech fiir den Einfiillstutzen,

- das Abschlussblech fiir den hinteren Kot-
fliigel,

- den Kofferraumbelag,
(Klebemittel COLFIX 580 oder BOSTIK
1600).

Hintere Sitzbank und vorderen Sitz einbauen.

Rad anbauen und Fahrzeug auf Boden absetzen.

Bremsen entliiften.
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I. AUSWECHSELN DER ROLLENLAGER ODER DER LAGERDICHTUNGEN
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die im Schraubstock festgehalten wird.

Achsarmlagerung ausbauen:

Ausbauen:

- Mutter (4) mit Teller und Dichtung (5),
- das innere Rollénlager (3), ‘
- das Lagergehduse (2),

- die Dichtung (1),

- den Rollenlagerkifig (6),

- den Teller (7).

a) Teller (7) mit einem Rohr (Aussen-§ = 60,

7 6 5
AUSBAU EINBAU
1. Achsarm ausbauen. 4.  Achsarmlagerung einbauen:
Innen-# = 56) einbauen.
2. Arm auf Vorrichtung MR. 630-43/5 bringen,

b) Rollenlagerkifig (6) in Lagergehiduse (2)
einbringen und Dichtung (1) einbauen.
(Rohr mit: 79 mm Aussen-§ ),

c) Lagergehduse (2) auf Achsarm einbauen.
50 Gramm Kugellagerspezialfett
(TOTALGREASE) in Lagergehduse ein-
bringen.

Rollenlager (3) und Mutter (4) mit Blech-
teller und Gummidichtung (5) einbauen.

d) Mutter (4) mit 8-9 mkg festziehen, sie
dann um 1/6-Umdrehung 1&sen und das
Metall in die Ausfrdsung der Welle ein-
schlagen.

ANM.: Wenn der schon umgeschlagene

Teil der Mutter gegeniiber der Ausfrésung

der Welle kommt, so muss die Mutter ausge-

wechselt werden, ohne zu versuchen, die

Einstellbedingungen zu dndern.

Achsarm aus Vorrichtung MR, 630-43/5
nehmen.
Achsarm einbauen.
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1. AUS- UND FINBAU EINER RADNABE, EINFR BREMSSCHEIBE,DER KUGELLA GER DER NABE
ODER FINES RADBOLZENS

AUSBAU

1. Rad abbauemn:

a) Fahrzeug in "Hoch" -Position bringen.

b) Abschlussblech fiir hinteren Kotfliigel abnehmen.

c) Handverstellung im Kofferraum in "Hoch"=
Position bringen.

d) Fahrzeug hinten hochbocken.

e) Hohenhandverstellung in " Niedrig"”-Position
bringen.

f) Rad abnehmen.

MR .630-64/40

2. Bremssattel ausbauen:

9869

a) Zufiihrirohr abschliessen.

b) Die beiden Befestigungsschrauben abschrauben.

c) Den ganzen Bremssattel abnehmen, indem
man mit der Hand die beiden Bremssattel-
hilften gegeneinander halt,
ANM.: Die eventuell zwischen Bremssattel
und Achsarm liegende Scheibe oder Schei-
ben nicht verlieren.

3. Radnabe ausbauen:

a) Verschlussstopfen (l)labnehmen.

b) Bremsscheibe mit Hilfe des Werkzeuges
MR. 630-64/40 feststellen.

c) Ausbauen:

- Mutter (2),
- das Sicherungsblech,
- die Anlegscheibe (3).

d) Werkzeug MR, 630-64/40 absetzen.

e) Die Schrauben zur Befestigung des Blechs
zur Abschirmung der Bremsscheibe ab-
schrauben und das Blech soweit wie mog-
lich zur Scheibe hin vorziehen.

f) Insgesamt Nabe und Scheibe abnehmen.
Abzieher 2018-T verwenden.

4. Nabe des Achsarmes zerlegen:

a) Blech zur Abschirmung der Bremsscheibe
abnehmen.
b) Abnehmen:
- Kugelkifig (4) des inneren Kugellagers,
- den Innenring (5) des inneren Kugella gers,
- die Abstandshiilse (6),
- die Dichtung (7),
- Kugelkafig (8) des dusseren Kugellagers.
c) Aussenring (9) des dusseren Kugella gers
abnehmen.
Abzieher mit Schlaggewicht benutzen,
Den Aussenring (10) des inneren Kugel-
lagers abnehmen. Ein Rohr mit 53, 5 mm
Aussen-# und 200 mm Linge benutzen.
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3315-T

MR.630-64/23

5. Radnabe zerlegen:

Den Innenring (1) des dusseren Kugella gers
und Anschlag (2) abnehmen,
Universal-Abzieher 2405-T benutzen.

Die Schrauben abschrauben und die Brems-
scheibe von der Nabe nehmen.

6. Falls erforderlich, einen Radbolzen ausbauen:

Bolzen unter der Presse herausdriicken.

EINBAU

7. Radbolzen einbauen:

Bolzen in seine Lagerung bringen und ihn dann
mit Hilfe der Vorrichtung 8315-T bordeln.

8. In die Nabe des Achsarms die Aussenringe der
Kugellager fiir die Nabe einbauen:

Ringe vor Einbau etwas einfetten. Dieser Einbau
kann auf zweifache Weise erfolgen.

a) Unter der Presse. In diesem Falle benutzen:

filr das dussere Kugellager ein Rohr mit
einem Aussen=§ vVOn .....i...... 79, 5 mm
einer Lange von ......... eeess. 150 mm

fir das innere Kugellager ein Rohr mit
einem Aussen-§ VoD ........... 61,5 mm
einer Linge von .....c.c.en ves. 150 mm

b) Mit Hilfe einer Montagevorrichtung MR. 630-64/23
(siehe nebenstehende Abbildung).
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2437-1

7893

B 2021-T A

spiel der Kugellager fiir die Nabe einsteller,

falls erforderlich :

WICHTIGE ANMERKUNGEN :

- Wenn der Achsarm, die Abstandshiilse, das
eine oder beide Kugellager auszuwechseln
sind, so ist das Spiel der Kugellager der Nabe
einzustellen.

- Um dieses Spiel richtig einzustellen, miissen
die Kugellager einer gewissen Belastung aus=
gesetzt werden, Hierzu die Vorrichtung 20 21-T
benutzen : das Spiel muss hierbei gleich Null
sein,

a) Messuhr eichen :
Insgesamt inneren Rirg (2) und Kugelkifig (1)
des dusseren Kugellagers auf die Welle bringen.
Platte A, ausgeriistet mit Messuhr 2437-T,
aufsetzen.
Das bewegliche Zeigerblatt auf Null stellen
und die Stellung des kleinen Zeigers mar-
kieren. (Er muss bei 4 oder & stehen).

b) Vorrichtung 2021-T in Nabe setzen :
Inneren Ring (4) und Kugelkifig (3) des
inneren Kugellagers auf Welle B bringen.
Der Ring (4) muss gegen Feder C anliegen.
Dieses Gesamtteil in Achsarmnabe bringen.
Auf wWelle B die Hiilse D, die Feder E zur
Halterung d er Hiilse, den inneren Ring (2),
den Kugelkéfig (1) des dusseren Kugell agers
und die Platte A, ausgeriistet mit Messuhr,
bringen. (Aufpassen, damit die Messuhr nicht
verstellt wird).

Mutter F festziehens
Das Ganze drehen, um die Kugellager an
ihren Sitz zu zentrieren.

¢) Die Zeiger der Messuhr in ihre Eichposition

bringen.
Den Fithlstift der Messuhr bis zur Berilhrung
mit Hiilse D zuriickkommen lassen und dabei
die Umdrehungen und Teilumdrehungen z&h-
len,

Z.B. 0,97 mm
Um nun eine richtige Einstellung der Kugel-
lager (Spiel = 0) zu erhalten, miisste die
Linge der Abstandshiilse, welche in die Nabe
einzubauen ist, 0,97 mm plus die Linge der
Hiilse D bemagen. Diese Lidnge ist auf der
Hiilse eingraviert,

Z.,B. 74,71 mm
Die Linge der einzubauenden Abstandshiilse
miisste also :

74,71 + 0,97 = 715,68 mm

betragen.
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2021-T
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10,

11,

12.

ANMERKUNG: Um die lagerung der Teile zu er-
leichtern, wird vom Ersatzteillager nur eine ein-
zige Abstandshiilse (6) verkauft, deren Linge
72,78 % 0, 02 mm bewagt. Nur die Hundertstelzahl
ist auf der Abstandshiilse eingraviert., _

Z .B. bedeutet "80", dass die Abstandshiilse

72, 80 mm misst. (Die Linge wird unter Belasmung
gemessen und kann also mit der Schieblehre
nicht kontrolliert werden.)

Eine Anzahl von Scheiben gestattet es, die ge-
wiinschte Einstellung durchzufiihren.,

(Diese Scheiben werden zwischen der Abstands-
hiilse (6) und den inneren Ring (1) des inneren
Kugellagers gelegt.)

Bei dem gewdhlten Beispiel betrdgt das zu er=
zielende Mass 75, 68 mm. Da die gewihlte Ab-
standshillse 72, 80 mm misst, so miisste eine
Scheibe von : —

75,68 - 72,80.= 2, 88 mm

eingebaut werden.
Die geeignete Scheibe bei unserem ET-Lager
bestellen.

ANM,: Falls die Stirke einer Scheibe die gleiche
ist wie das Grenzmass einer Scheibe (z.B. 2, 86),

so wihlt man eine Scheibe der unmittelbar darunter-
liegenden Stirke aus. (Bei dem gewdhlten Beispiel
nimmt man die Scheibe Nr, D 421,321 in einer
stirke von 2, 82 - 2, 86 mm),

d) Vorrichtung 2021-T absetzen.
Die Innenringe (1) und (3) und die Kugelkifige
(2) und (4) fir das Kugellager von Welle A ab-
nehmen,

Nabe fiir Achsarm vorbereiten :

In Nabe fiir Achsarm einsetzen :

a) den vorher eingefetteten Kugelkafig (4) des
Husseren Kugellagers.

b) die Dichtung (5) mit Hilfe des Dorns MR, 630-
31/72.
Die Dichtung muss in einem Abstand

a=0=-0,5mm
von der dusseren Fliche der Nabe eingebaut

werden.

Das Blech zur Abschirmung der Bremsscheibe be-

festigen.

Radnabe zusammenbauen:

a) Unter der Presse und mit Hilfe eines Rohrs
mit einem Innen-§ von 40 mm und einer
Linge von 250 mm einbauen:

- den Kugellageranschlag (7),
- den inperen Ring (3) des dusseren Kugel-

lagers. )
b) Bremsscheibe anbringen u. an der Nabe befestigen.
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b

13. - Radnabe einbauern:

a) Radnabe in Nabe des Achsarms einsetzen.

50 Gramm Kugellager~Spezialfett in Nabe
bringen. (TOTALGREASE).

B) Abstandshiilse (3) und die Scheibe einbauen,
deren Stirke in Abs. 9 bestimmt wurde,

¢) Anbringen:

= den vorher eingefetteten Kugelkifig (1),
- den inneren Ring (2),
- die Anlaufscheibe (6) (den abgefasten

Teil gegen das Kugellager,)

- das Zwischenstiick (3),

- die Mutter (5) (sie mit 10 mkg festziehen )
. und das Sicherungsblech umschlagen,
- den mit Fett gefiillten Stopfen (4).

14, Bremssattel einbauen:

a) Kompletten Bremssattel anbringen und
dabei die beiden Bremssattelhdlften mit
der Hand gegeneinander halten.

Zwischen Bremssattel und Achsarm die
Scheibe oder Scheiben (7) legen, die
eventuell beim Ausbau vorgefunden wurden.

Priifen, ob die Dichtungsfliche der beiden
Bremssattelhilften sich um 1,2 mm genau
in die Mitte der Bremsscheibenfliche be-
findet.

b) .Zufilhrrohr anschliessen,

Verbindung missig fest anziehen.
(Neue Dichtgarnitur).

15. Rad anbauen und Fahrzeug auf Boden absetzen.

16. Bremsen entliifften.
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B. AUS- UND EINBAU EINES VORDEREN FEDERELEMENTES

ANM.: Die Stossdimpfer werden in die Federelemen=-
te eingebdrdelt. Die Beschddigung eines dieser beiden
Teile erfordert also das Auswechseln des Gesamtteils,

AUSBAU

1.  Druck im Federungskreislauf ablassen:
Hohenhandverstellung in "Niedrigposition®”
bringen.

2. Priifen, ob der Federzylinder "frei” ist, indem
man ihn seitlich in seiner Lagerung bewegt.
Einen Lappen unter das Federelement legen,
um die abfliessende Federungsflissigkeit aufzu-
fangen,

3. Federelement mit Hilfe eines Kettenschliissels
ausbauen.

Die Offnung des Federzylinders mit einem
Stopfen verschliessen.

EINBAU

ANM, : Die vorderen Federelemente sind durch die

Zahl "40" markiert, die auf den Stopfen (1) ein-

geschlagen ist,sowie durch einen violetten Farb-

kreis bei "a".,

4.  Federelement anbringen. Es von Hand an-
schrauben. Eine vorher mit LHM-Fliissigkeit
bestrichene Dichtung zwischenlegen.

5.  Federungskreislauf unter Druck setzen,
Hohenhandverstellung in "Normalposition”
bringen und Motor anlassen,

6. Dichtigkeit zwischen Federelement und Zy-
linder kontwrollieren.

1I. AUS- UND EINBAU EINES HINTEREN FEDERELEMENTES

MR.630-14/4

AUSBAU

1. wagenhinterteil hochbocken.
Rad abbauen.

2. Druck im Federungskreislauf ablassen.
Hohenhandverstellung in "Niedrigposition™
bringen.

Priifen, ob der Federzylinder "frei” ist.

3. Federelement mit einem Kettenschliissel
ausbauen. Falls erforderlich, den Feder-
zylinder mit einem Schitissel MR, 630-14/4
festhalten.

4,  Offnung des Federzylinders mit einem
Stopfen verschliessen.
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5.

7.

1775
Q

EINBAU

ANM.: Die hinteren Federzylinder sind durch die

Zahl "26" am Stopfen (1) gekennzeichnet, sowie durch
einen rosa Farbkreis bei "a".

Federelement einbauen. Es von Hand anschrau-
ben. Vorher mit LHM~Flussigkeit beswrichene
Dichtung zwischenlegen.

Rad anbauen. Fahrzeug auf Boden absetzen.
Federungskreislauf unter Druck setzen.
Hohenhandverstellung in "Hochposition”
bringen.

Dichtigkeit der Verbindungen kontrollieren.
Die Muttern zur Radbefestigung festziehen.
Abschlussblech fiir Kotfliigel anbringen.

1Il. AUS- UND EINBAU EINES VORDEREN FEDER-

9593

9603

ZYLINDERS

AUSBAU

Wagen vorne hochbocken. Rad abbauen.

Die Schrauben (2) abschrauben und das Ab-
schirmblech (3) fiir den Federungsmechanismus
abnehmen.

Druck im Federungskreislauf ablassen.
Federelement abnehmen und Zuftihirohr des
Federzylinders abschliessen.

Riicklaufrohr (4) vom Dichtstulpen (10)
abschliessen.

Die beiden Muttern (6) und die beiden
Schrauben (5) zur Befestigung des Zylinders
16sen.

Den Splint (7) abnehmen und den Kugelsitz (8)
vom Hebel (9) nehmen.

Zylinder abnehmen.

EINBAU

1786

Zylinder in seine Lagerung einbringen.

Die Einkerbungen "b" des Zylinders mit

den beiden Befestigungsschrauben (5) in
Ubereinstimmung bringen.

Die Schrauben (5) missig fest anziehen,
damit der Zylinder ohne Spiel und Spannung
eingebaut werden kann.

Die Kontermuttern (6) festziehen.
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10,

11.

V.

Kugelsitz (3) in Hebel (4) einbringen, indem
man den Achsarm soweit wie moglich
herunterdriickt. Splint (2) anbringen.
Riicklaufrohr (1) in Dichtstulpen (5) einstecken.

Federelement einbauen und Zuftihrrohr an Fe-
derzylinder anschliessen.

Federungskreislauf unter Druck setzen.
Dichtigkeit der Verbindungen kontrollieren.

Vorderes Blech zur Abschirmung des Feder~
mechanismus und das Rad anbringen.
Fahrzeug auf Boden absetzen., Die Muttern
zur Befestigung des Rades festziehen.

AUS- UND EINBAU EINES HINTEREN FEDER-

1.

Ts

ZYLINDERS

AUSBAU

Fahrzeug hinten hochbocken.

Abschlussblech fiir Kotﬂﬁgel und Rad abbauen.
Druck im Federungskreislauf ablassen.

Priifen, ob der Federzylinder "frei” ist,

Abschliessen:
- Riicklaufrohr fiir Dichtstulpen,
- Zufiihrrohr des Zylindets.

Mit einem Kettenschliissel das Federelement
ausbauen. Falls erforderlich, den Feder-
zylinder mit Hilfe eines Schliissels

MR, 630-14/4 festhalten.

Offnung des Zylinders mit einem Stopfen
verschliessen.

Schraube und Halteplakette des Feder-
zylinders abnehmen. '

Verbindungsspange (6) ausbauen.
Achsarm soweit wie moglich herunter-
driicken und Kugelsitz (7) von Hebel (8)
abnehmen.

Zylinder abnehmen.

EINBAU

Federzylinder in seine Lagerung einbringen,
wobei man die Abfasung "a" des Zylinders
mit dem Sitz der Halteplakette in Uber-
einstimmung bringt.

Halteplakette anbringen und ihre
Befestigungsschraube festziehen.
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8.

10.

11.
12.

13.

Kugelsitz (2) in Hebel (3) einbringen, indem man
den Achsarm soweit wie moglich herunterdriickt.
Verbindungsspange (1) anbringen, den ldngeren
Teil auf Seite des Hebels (3), und das Ende der
Spange gegen den Hebel umschlagén.
Anschliessen:

- das Zufiithrrohr am Federzylinder,

- das Riicklaufrohr am Dichtstulpen.,
Federelement einbauen. Es von Hand fest-
schrauben.

Rad anbauen. Falrzeug auf Boden absetzen.
Federungskreislauf unter Druck setzen und die
Dichtigkeit der Verbindungen kontrollieren.,

Die Muttern zur Radbefestigung festziehen.
Abschlussblech fir Kotfliigel anbauen.

V. AUS- UND EINBAU EINES VORDEREN HOHENKORREKTORS

AUSBAU

1.

EINBAU

S

Wagen vorne hochbocken. Rad abnehmen.

Die Schrauben (4) abschrauben und das Blech
(5) zur Abschirmung des Federungsmechanismus
abnehmen.

Druck im Federungskreislauf ablassen.

vom Korrektor folgende Rohre abschliessen:

- Riicklaufrohr (8),

- Zufithrrohr (9) fiir Korrektor,

- Riicklaufrohr (10).

Verbindung an Rohr (7) fiir Zufuhr zur Federung
16sen.

Die Schraube (6) zur Befestigung des Korrektors
abschrauben.
Rohr (7) abschliessen und Korrektor abnehmen.,

Korrektor aufsetzen und Rohr (7) fiir Zufuhr zur
Federung anschliessen. Befestigungsschrauben (6)
anschrauben. (Kontakischeibe).

8099

10,

An Korrektor folgende Rohre anschliessen:
- Riicklaufrohr (10),

- Zufithrrohr (9) fiir Korrektor,

- Riicklaufrohr (8).

Die Schrauben zur Befestigung des Korrektors und
die Verbindungen der Rohre (7), (9) und (10)
festziehen, '

Priiffen, ob ein Spiel von ungefihr 1 mm zwischen
dem Kugelbolzen des Korrektors und dem Boden
des Gabelstiicks am Betidtigungshebel vorhanden
ist. Andernfalls, den Flansch der Betdtigungs-
stange am Stabilisator losen und seitlich ver-
schieben.

Rad anbauen und Fahrzeug auf Boden absetzen.
Federungskreislauf unter Druck setzen und die
Dichtigkeit der Verbindungen priifen,

Blech (5) zur Abschirmung des Federungsmecha-
nismus anbringen und die Radmuttern festziehen.,

Bodenfreiheit kontrollieren und eventuell
einstellen.
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VI AUS- UND EINBAU EINES HINTEREN HOHENKORREKTORS

AUSBAU

1.  Fahrzeug hinten hochbocken.

Entliiftungsschraube des Druckreglers 1dsen.
Hohenhandverstellung in "Niedrigposition®
bringen.

3. Einen der Vordersitze ausbauen,

4, Garnitur (1) 16sen und die Schrauben (2)
zur Befestigung der hinteren Sitzbank
abschrauben.

Sitzbank abnehmen.

Die Schrauben (3), die beiden Blech-
schrauben (4) und das Abschlussblech (5)
abnehmen.

5. Die beiden Schrauben (6) abschrauben und
das Blech (7) zur Abschirmung des Einfiill-
stutzens abnehmen.

Bezug des Kofferraumbodens abheben.

6.  Die Schrauben (11) abschrauben und das
Blech zur Abschirmung des hinteren Hohen-
korrektors abnehmen,

Die Schrauben (8) abschrauben und das Blech
zur Abschirmung der Scheinwerferbetdtigung
abnehmen.

Die Schrauben (9) abschrauben und das
Abschlussblech (10) der hinteren Traverse
abnehmen.

ANM. : Bei den Fahrzeugen ab Mdirz 71 ist
es nicht mehr notwendig, die hintere Sitz-

bank und das Abschlussblech (5) auszu-
bauen, um das Blech (10) abzunehmen.

7. Die beiden Schrauben (12)des Korrektor-
trigers und der Stange zur Handverstellung

8730

9333

im Kofferraum abschrauben.

9288

2.  Druck im Federungskreislauf ablassen.
|
|
|
|
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10.

Die beiden Schrauben (3) zur Befestigung
des Hohenkorrektors abschrauben,

Die Rohre des Korrektors in folgender Reihen~
folge abschliessen:
ticklaufrohr (1),
- Rohr (2) fiir Korrektor auslass,
- Rohr (4) fir Komrektorzufuhr,
- Rohr (5) fiir Zufuhr der Federzylinder.
Offnungen des Korrektors und der Rohre
fort laufend mit dem Ausbau verstopfen.

Stange (6) fiir Handbet&tigung abnehmen.
Korrektor abnehmen.

EINBAU

11,

12.

13.

14,

1s.

16.

Hohenhandverstellung in "Normalposition”

bringen.

Rohr (5) fiir Zufulr der Federzylinder anschlies~
sen, ohne die Verbindung festzuziehen.

Hohenkorrektor aufsetzen, um Kugelbolzen
(N in Gabelstiick (8) einzusetzen.

Die Schrauben (3) zur Befestigung des
Korrektors festziehen.

An Korrektor anschliessen, ohne die Ver=
bindungen festzuziehen :

- Zufiihrrohr (4),

- Auslassrohr (2),

- Riicklaufrohr (1).

Korrektorwrdger und Stange (6) zur Handbe-
tdtigung anbringen und festziehen.

Die Verbindung des Rohres (5) fir Zufuhr
zu den Federzylindern festziehen.

Konwollieren, ob ein Spiel von 1 mm
zwischen Kugelbolzen des Korrektors und
dem Rand des Gabelstiicks am Betdtigungs-
hebel besteht,
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17.

18.

19.

20,

Motor anlassen. Entliiftungsschraube des
Druckreglers festziehen.

Dichtigkeit der Verbindungen und Stand
im Behilter priifen.

Bodenfreiheit kontrollieren und eventuell
einstellen, *

Einbauen:

- Abschlussblech (2) der hinteren Traverse,

= Abschirmblech (1) des hinteren Hohen~
korrektors,

- Abschirmblech (3) der Scheinwerfer-
betitigung,

- Blech zur Abschirmung des Einfiillstutzens,

- hinteres Abschlussblech (4),

- den Bezug des Kofferraumbodens
(Klebstoff COLFIX 580 oder BOSTIK 1600).

Hintere Sitzbank und vorderen Sitz
einbauen.




)
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1. AUSWECHSELN DER LAGERSCHALEN FUR DEN VORDEREN STABILISATOR

2.

AUSBAU

Fahrzeug vorne hochbocken und Réder
abbauen.

Auf jeder Seite: die Befestigungsschrauben
(1), (2) bei ®a" und "b" abschrauben und das

Blech zur Abschirmung des Federmechanismus

abnehmen.
Die Lagerschalen ausbauen:

a) linke Seite :
Die Muttern der Biigel (4) zur Befestigung
des Stabi-Lagers abschrauben.

Vorderen Biigel abnehmen und Deckel (3)
nach hinten kippen.

Lagerschalen und Einstellscheiben abnehmen.

b) rechte Seite :

Die Muttern der Biigel (6) abschrauben.

Deckel (5) sow eit wie mdglich hochheben,

ohne die dynamische Scheinwerferbetiti~
gung abzuschliessen.

EINBAU

- Die Lagerschalen fiir den Stabilisator
einbauen und einstellen,

- Die Abschirmbleche des Federmechanismus
anbringen und Rider anbauen,

- Fahrzeug auf Boden absetzen.
Die Radmuttern mit 8 ~ 10 mkg festziehen.
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1I- AUS- UND EINBAU DES HINTEREN ST ABILISATORS

9300

7.

AUSBAU

Einen der vorderen Sitze ausbauen.

Garnitur (2) ablésen und die Schrauben (1)
und (8) zur Befestigung der hinteren Sitz=~
bank herausnehmen.

Die Schrauben (4) und die beiden Blech-
schrauben (5) abschrauben und Abschlussblech
(6) abnehmen. ’

Im Kofferraum die beiden Schrauben (7)
abschrauben und das Blech (8) zur Abschirm=
ung des Einfillistutzens abnehmen,

Bezug des Kofferraumbodens abnehmen.,

Die Schrauben (12) abschrauben und das
Blech zur Abschirmung des hinteren Hohen-
korrektors abnehmen.

Die Schrauben (9) abschrauben und das Blech
zur Abschirmung der Scheinwerferbetdtigung
abnehmen.

Die Schrauben (10) abschrauben und das
Abschlussblech (11) der hinteren Traverse
abnehmen,

Von Stabilisator abschliessen:

- den Flansch (14) zur Scheinwerfer-
betdtigung
ANM.: Winkelstellung des Flansches (14)
am Stabilisator markieren,

- den Flansch (13) der Stange zur automa-
tischen Betdtigung des Hohenkorrektors.

Die beiden Befestigungsflansche (15) 18sen
und den Stabilisator abnehmen.
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EINBAU

10.

i1,

12,

13.

14,

Stabilisator einbauen:

Die beiden Flansche (1) zur Befestigung
des Stabilisators an den Gelenkachsen der
Achsarme anbringen.

Das Spiel des Stabilisators auf beiden Seiten
verteilen,
Die Flansche (1) zentrieren.

Die Muutern tiber Kreuz mit 10 mkg
festziehen. '

An Stabilisator anschliessen:

- Flansch (3) der Betitigungsstange fiir
den Korrektor,

- Flansch (2) der Betiitigungsstange fiir
die dynamischen Scheinwerfer.

Die beim Ausbau angebrachten Markierungen
in Ubereinstimmung bringen.

Zunichst Voreinstellung, dann Einstellung
der Bodenfreiheit durchfithren.

Einbauen:

- Abschlussblech der hinteren Traverse,

- Blech (7) zur Abschirmung des hinteren
Hohenkorrektors,

= Blech (4) zur Abschirmung der Schein-
werferbetitigung,

- Blech zur Abschirmung des Einfiill-
stutzens,

- hinteres Abschlussblech (5),

- Kofferraumbezug.

ANM. :

Die Beziige mit Klebstoff
BOSTIK 1600 oder COLFIX 580 festkieben.

Hintere Sitzbank und vorderen Sitz
einbauen.
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III, AUSWECHSELN DES VORDEREN STABILISATORS

AUSBAU

1. Minuskabel von Batterie abschliessen.
. Fahrzéug vorne hochbocken,

. Beide Vorderridder abbauen.

2
3
4.  Druck im Federungskreislauf ablassen.
S

. Die Bleche (1) zur Abschirmung der vorderen
linken und rechten Achshilfte abnehmen:
Auf jeder Seite: die Schraube (2) und die
Schrauben bei ®*a" und *b" abnehmen,

Das untere Verkleidungsblech (4) abnehmen:
Abschrauben: ]

- Vorn, die Schrauben (3),

- Auf jeder Seite, die Schrauben (5).

9593

Das Abschlussblech (6) der vorderen Einheit ab-
nehmen. :

Die Kiihlschichte der Bremsscheiben ausbauen,

Nur auf der linken Seite das Federelement ausbauen.
Offnung des Zylinders mit einem Stopfen ver-
schliessen.

Insgesamt Luftfilter und Ziindspulentrdger ausbauen,

An der Karosserie abschrauben: die Schrauben
des Gesamtteils vordere Traverse, Traverse am
Windfangblech und Tragrahmen fiir Organteile.
Mutter und Schraube zur Befestigung des Trigers
der Geberzylinder fir die Scheinwerferbetdtigung
abschrauben.

8577

Die Schrauben (7) zur Befestigung der Flansche
fir die Halterung der Torsionsstangen der
Hohen- und Scheinwerferbetdtigung abschrauben,
(Schliissel 1677-T).

8739

8889
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b) Die Lagerschalen mit Graphitfett schmieren
und die Lagerdeckel einbauen.

Die beiden vorher bestimmten Scheiben
zwischen Deckel und Lager legen.

¢) Die Muttern der rechten Biigel mit 1, 5 fest-
ziehen. Die Vorspannung des Stabilisators
priifen. Er muss unter einer auf den Kugel-
bolzen wirkenden Kraft von 2-3 kg drehen.
Andernfalls die Starke der Scheiben
entsprechend abdndern.

d) Die Muttern der linken Biigel mit 1, 5 mkg
festziehen, Die Vorspannung des Stabilisators
kontrollieren, er muss unter einer Kraft von
4-6 kg drehen. Andernfalls die Stirke der
Scheiben dndern.

e) Den Schmiernippel (4) auf linkem Lager-
deckel (3) montieren.

Am Stabilisator anbringen:

- die Stange (2) zur Betitigung des Hohen -

korrektors,

- die Betatigungsstange der dynamischen

Scheinwerfer.

Die Flansche zur Befestigung dieser Stangen

nicht blockieren.

Den Hohenkorrektor befestigen.

Das Ende der Betdtigungsstange in die Bohrung

»a" des oberen Lagerdeckels (3) einbringen.

Handverstellung an Hebel(2) anschliessen.

Mutter (1) festziehen,

Den Geber-Kolben der dynamischen Schein-

werferbetitigung einbauen.

Mit Hilfe der Einstellhiilsen (5) den Stabilisator

an die Federungshebel anschliessen.

Voreinstellung der Bodenfreiheit durchfithren.

Gesamtteil vordere Traverse, Traverse am
windfangblech und Tragrahmen fiir Organteile
an der Karosserie befestigen. Den Tréger der
Geberzylinder an der lenkungsabhingigen Schein-
werferbetitigung befestigen.

Federelement fiir linke Federung einbauen.
Insgesamt Luftfilter und Tréger fiir Ziindspulen
einbauen. Kabel anschliessen.

winkel- und Seitenstellung der Betdtigungs-
stange fiir die dynamischen Scheinwerfer am
Stabilisator einstellen.

Kiihlschichte fiir die Bremsscheiben, Blech (6)
firr unteren Abschluss der vorderen Einheit,
unteres, vorderes Verkleidungsblech (7) und die
Bleche (8) zur Abschirmung der Achshilften so-
wie die Vorderrdder anbauen.

Fahrzeug auf Boden absetzen. Entliiftungsschrau-
be des Druckreglers festziehen,

Bodenfreiheit einstellen,

Dynamische und lenkungsabhingige Schein-

werferbetdtigung einstellen.
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ARBEITSVORGANG Nr.

S. 441 1 : Arbeiten an Lenkrad und Lenkrohr

ARB, S. 441-1 1

1. AUS- UND EINBAU EINES VERRIEGELUNGSSYSTEMS FUR DAS LENKRAD, EINES LENKRADTRAGERS

DER HALTEFLANSCHE, EINES LENKROHRES ODER EINER LENKSAULE.

1.

9929

9933

AUSBAU

Die Abschlussleisten (2) abnehmen, indem
man sie nach hinten zieht, wobei man die
Deckel (1) und (4) gegeneinander festhalt,
Oberen Deckel (1) und die beiden Federn (3)
abnehmen.

Die Schrauben zur Befestigung des unteren
Deckels (4) bei "a” und "b" abschrauben.
Den vorderen Teil (5) des Deckels (1)
abnehmen.

Die beiden Teile der Stecker (6) und (7) ab~-
schliessen. Die vier Kabel (8) der Intervall-
Schalwung (9) des Scheibenwischers abschlies~
sen und den unteren Deckel abnehmen, ohne
das Kabelbiindel abzuschliessen.

Die Schraube (11) festhalten und Mutter (10)
zur Einstellung der Lenkradverriegelung ab-
schrauben. Das System zur Verriegelung des
Lenkrades abnehmen.

Zierleiste und Lenkrad abnehmen. Nylon-
Mutter (16) abschrauben und insgesamt Lenk=
radirdger, Lenkrohr und Schalter abnehmen.
Die Schrauben (12) abschrauben und Abschluss-
blech (18) abnehmen. Die Schrauben (14)
abschrauben und die Halteflansche (15)

abnehmen.
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9934

9937

10962 ¢

9943

5

Lenkradtrdger zerlegen :

a)

b)

c)

d)

Die Schrauben (1) und (3) abschrauben und
die Schalter (2), (4) und (5) abnehmen.

Die Schrauben (6) zur Befestigung der Dieb-
stahlsicherung abschrauben, nachdem man
an ihrem konischen Teil einen Sigestrich
angebracht hat, um einen Schraubenzieher
ansetzen zu kénnen,

Den Schlosseinsatz des Schlosses der Dieb-
stahlsicherung in Position "Parken" oder
"Ziindung™ bringen.

Dichtgarnitur A in der Nut des Lenkrohres
ansetzen, um dieses um etwa eine halbe
Umdrehung im umgekehrten Uhrzeigersinn
zu drehen, bis der Zapfen der Diebstahl-
sicherung ausrastet. Drehung des Rohres
genau in diesem Augenblick einstellen,
Diebstahlsicherung abnehmen, Das Rohr in
seine Ausgangsstellung zuriickbringen und
Dichtgarnitur A abnehmen.

WICHTIG !

Niemals am Lenkrohr oder an der Diebstahl-
sicherung Gewalt anwenden,

Mutter (9) und Lagerringmutter (10) fiir das
Kugellager abschrauben, (Anordnung der
Kugeln des vorderen und hinteren Kugel-
lagers beachten).

Lenkrohr (7) vom Triger (8) abnehmen.

Die Aussenringe der Kugellager (11) und
(12) vom Trdger (8) abnehmen,
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9.

10.

9934

Lenksiule ausbauen:

Mutter (3) und Befestigungsschraube (1) der
Lenks#ule (6) an der Lenkiibertragung (4)
abschrauben, .
Lenks3ule (6) zum Fahrzeuginneren hin heraus-
nehmen,

ANM. : Der Nutenring (5) kann entweder mit
dem Gesamtteil Lenkrohr oder mit der Lenk--
sdule ausgebaut werden.

EINBAU

Lenkradtriger zusammenbauen:

a) Die Aussemringe der Kugellager (7) und (8) in

~ Tréger (10) einbauen.

b) Mit Fett (TOTALGREASE) 16 Kugeln in jeden
Kugellageraussenring einkleben und Lenkrohr
(9) in Triger (10) einbringen.

c) Lagerringmutter (12) fir Kugellager an Rohr
(9) so anschrauben, dass ein freies Drehen ,
doch ohne Spiel, des Rohrs gewdhrleistet ist
und Kontermutter (11) blockieren,

d) Diebstahlsicherung einbauen. Kontrollieren,
ob sie richtig funktioniert,

ANM,: Die Schraube (13) zur Befestigung
der Diebstahlsicherung wird nach Einbau der
Diebstahlsicherung und Konwrolle des
elektrischen Teils bis zum Abreissen ihres
Kopfes fesigezogen .

e) Schalter (16), (17) und (14) einbauen.
Ihre Befestigungsschrauben (15) und (18)
festziehen. (Zahnscheibe),

Lenksdule (6) einbauen. Die Schraube (1) zur
Befestigung der Lenksdule an der Lenkiiber-
tragung anbringen,

Nylstop~Mutter (3) festziehen. Einbau des
Dichtstulpens (2) kontrollieren,
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9926

11.

12.

13.

14,

15.

16.

17.

18.

Die Trigerflansche (2) einbauen. Die Be-
festigungsschrauben (1) festziehen. (Zahnschei-
be).

Abschlussblech (6) anbauen, Die Befestigungs-
schrauben (7) festziehen.

Insgesamt Tréger und Lenkrohr aufsetzen, wo-

bei die Diebstahlsicherung in Stellung

"blockiert" steht.

Priifen, ob der Nutenring (4) vorhanden ist und

die Enden der beiden Federn (3) in die Bohrun-

gen des Lenkrohrs einsetzen. Wenn der Trager
zwischen den beidén Flanschen (2) sitzt, muss

die Linie, welche durch den Mittelpunkt det
beiden oberen Befestigungsbohrungen des

Lenkrades hindurchgeht, horizontal sein.
Andernfalls die Ausrichtung des Lenkrohrs

im Verhiltnis zur Lenksdule (5) dndern.
Nylon-Mutter (8) einbauen. Sie missig fest
anziehen. —
Verriegelungssystem des Lenkrades einbauen
und einstellen, indem man unter Festhalten
der Schraube (10) die Mutter (9) betdtigt.
Die Kabel (12) an den Intervallschalter (11)
des Scheibenwischers anschliessen.

Unteren Deckel (16) und vorderen Teil (17)
des oberen Deckels einbauen.

Die beiden Teile der Stecker (13) und (14)
anschliessen und kontroilieren, ob die
elekwrischen Organe funktionieren.

Erneut unteren Deckel (16) abnehmen und die
Schraube zur Befestigung der Di ebstahl-
sicherung bis zum Abreissen des Kopfes fest-
ziehen.

Die Schrauben zur Befestigung des unteren
Deckels bei "a" und "b" anbringen.

Sie massig fest anziehen.

Die Federn (15), den oberen Deckel und die
seitlichen Abschlussleisten anbringen.

Motor anlassen.

Bei unter Druck stehenden Kreisldufen die

"Stellung des Lenkrades einregulieren.

Zierleiste fiir Lenkrad anbringen.
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II. AUS- UND EINBAU DER DIEBSTAHLSICHERUNG

FALL 1I:

Die Diebstahlsicherung ist in gutem mechanischen
Zustand und der Schliissel ist vorhanden.

AUSBAU

Die beiden Abschlussieisten (2) abnehmen,
indem man sie nach hinten zieht und dabei
die Deckel (1) und (4) gegeneinander hilt.
Oberen Deckel (1) und die beiden Federn
(3) abnehmen.

Die Schrauben (5) und (6) zur Befestigung
des unteren Deckels abschrauben. Die vier
Kabel (8) des Intervallschalters (7) fiir den
Scheibenwischer abschliessen und den
unteren Deckel abnehmen, ohne die
Kabelbiindel abzuschliessen.

Die Schraube (9) zur Befestigung der Dieb-
stahlsicherung abschrauben, nachdem man
an ihrem konischen Teil einen Sdgeschnitt
angebracht hat, um einen Schraubenzieher
ansetzen zu konnen,

Schlosseinsatz des Schlosses der Diebstahl-
sicherung in Stellung "Parken” oder

* Ziindung" bringen.

Dichtgarnitur A in Nut des Lenkrohres
setzen und dieses ungefahr eine halbe
Umdrehung im umgekehrten Uhrzeigersinn
drehen, bis der Zapfen der Diebstahl-
sicherung ausrastet. Drehung des Lenkrohres
genau in diesem Augenblick einstellen.

Diebstahlsicherung abnehmen und das
Lenkrohr in seine Ausgangsstellung zuriick-
bringen.

Dichtgarnitur A abnehmen,

WICHTIG! Niemals Gewalt bei der Dieb-
stahlsicherung oder dem Lenkrohr anwenden.
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9936

EINBAU

S,

Diebstahlsicherung einbauen. Mechanische
und elektrische Funktionen kontrollieren.
Schraube (1) zur Befestigung der Diebstahl-
sicherung bis zum Abreissen des Kopfes
festziehen.

Die vier Kabel (2) an den Intervallschalter
(3) des Scheibenwischers anschliessen und den
unteren Deckel (5) anbringen.

Die Befestigungsschrauben (6) und (7) méssig
fest anziehen.

Die Federn (4), den oberen Deckel (i) und
die Abschlussleisten (9) einbauen,

FALL II:

Die Diebstahlsicherung ist in Stellung "verriegelt”
verblieben und es ist kein Schliissel vorhanden.

AUSBAU

10.

Insgesamt Lenkradtrdger, Lenkrohr und
Schalter ausbauen. (Siehe Kapitel I),

Ein Loch von ca. 6 mm # durch das Lenkrohr
bohren. Dieses Loch wird imVerhdlmis zu
Bohrung "a"™ des Trigers zentriert.

Mit einem Schraubenzieher auf den Zapfen
der Diebstahlsicherung driicken und ihn
abnehmen.

Lenkrohr vom Triger abnehmen, (Siehe
Kapitel I).

SEHR WICHTIG!

Das durchbohrte Lenkrohr muss unbedingt
durch ein neues erse tzt werden.

EINBAU

11,

In umgekehrter Reihenfolge vorgehen,
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AUSBAU

9060

4.

Massekabel von Batterie abschliessen .

Druck durch Losen der Entlifftungsschraube
des Druckreglers ablassen,

Triger fiiv Luftfilter ausbauen :

a) S-Fahrzeuge :
Kabel der Ziindspulen abschliessen.

Ausbauen : ,

- Verbindungsleitung Luftfilter~Luftfiihrung

- die Befestigungsbdnder des Ansaug-~
schachtes und des Luftfilters,

- die Schrauben zur Befestigung des Gesamt-
teils Luftfilter und Ziindspulentréger an der
vorderen Traverse,

- Gesamtteil Luftfilter und Ztindspulentiger,

- die Antriebswelle der HD~Pumpe, ausge-
riistet mit ihrem Gummilagern., Die
Scheibe, die zwischen vorderem Lager

~ und Riemenscheibe der HD-Pumpe sitzt,
nicht verlieren.

b) S.IE-Fahrzeuge :

Ausbauen :

- beide Luftfilter,

- die Antriebswelle der HD-Pumpe (gleiches
Verfahren wie oben),

- den Triger (1) der Luftfilter,

Die Schrauben (5) zur Befestigung der Hebel (3)
an den Ubertragungen abschrauben.

Die Hebel von den Ubertagungen abnehmen.
(Auf der linken Seite den Triger fir die Be-
titigung der lenkungsabhingigen Scheinwerfer
abnehmen).

Lenkung betétigen, um sie von der LHM-
Fliissigkeit zu entleeren.

Von Lenkung abschliessen :
- Zufithrrohr (2) der Nockenbremse,
= Zuftihrrohr (4) der Lenkunterstiitzung .

Mutter (6) und Schraube zur Befestigung der
Lenkitbertragung abschrauben,

Triger fir Lenkrad entriegeln und ihn so weit
wie mdglich nach vorn und unten stossen.
Dann am Gesamtteil Triger und Lenksiule
ziehen, um Lenkiibertragung vom Lenkritzel
abzuschliessen.

Feststellbremse 18sen.

Die Schrauben (7) zur Befestigung der Lager-~
deckel (8) abschrauben.
Lenkung aus ihren: Lagern und linkem Rad-

kasten herausnehmen,
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A
9. Riicklaufrohre abschliessen: EINBAU
- (1) von Dreiwege=-Verbindung (9), 11. Lenkung einbauen, nachdem man die Zufuhr-
- (3) von der Lenkung, rohre (5) und (6) (s. Abb) sowie folgende Riick-
- (2) und (4) von Dreiwege-Verbindung (7). laufrohre richtig ausgerichtet hat:
Die Enden der Rohre verstopfen, - aligemeiner Riicklauf der Lenkung (1) muss
10. Lenkung zur rechten Fahrzeugseite hin gegen das Gummiriicklaufrohr der Lenkung (8)

abnehmen.

9698

8741

8782

mit einem Gummischlauchbinder gehalten werden,

~ der Riicklauf fiir Verteiler (2) muss zwischen
Ubertragung und Betatigungsgehduse unter der
Lenkung hindurchgehen und ebenfalls durch einen
Gummischlauchbinder gegen Riicklaufrohr (8) ge-
halten werden,

- den Riicklauf (3) der Zahnstangenbetidtigung
(s. Abb,)

- den Riicklauf (4) des Betdtigungsgehduses (s. Abb. )

ANM. : Bei den ersten Fahrzeugen hatten die Lenkungen

12,

13,

14.

15.

16.

kein Riicklaufrohr (2) des Verteilers. In diesem
Falle entsprechend dem Technischen Rundschreiben
Nr. TR 419/71 vorgehen.

Die Rohre (2) und (4) an Dreiwege-Verbindung (7),
Rohr (1) an Dreiwege-Verbindung (9) und Rohr (3)
an Lenkung anschliessen. '

Seitenstellung der Lenkung einstellen:

Lenkung in ihren Lagern so verschieben, dass

man ein Mass a = 99 + 2,5 mm erhilt.

(Abstand zwischen Achse der linken Ubertragung
und Achse des Stopfens des Zahnstangenstossels,
gemessen senkrecht zur Fahrzeugachse),
Winkelstellung der Lenkung einstellen:

Vorrichtung MR, 630-51/69 (das dickere Teil
nach hinten) auf den Wulst aufsetzen, der den
Stopfen des Zahnstangenstdssels aufnimmt,

Eine Wasserwaage (nicht einstellbar) auf die Vor-
richtung aufsetzen. Lenkung so ausrichten,

dass die Waage anf Null steht.

Die Schrauben der Lagerdeckel mit 1,9 mkg fest-
ziehen.

Die Lenkhebel an die Ubertragung anschliessen.
Die Muttern (10) nach aussen anbringen und

sie mit 2, 5 mkg festziehen.

Linke Seite: Tréger der Betdtigung der lenkungs-
abhingigen Scheinwerfer zwischenbauen.
Antriebswelle fiir HD-Pumpe einbauen.

Die beim Ausbau zwischen vorderem Lager

und Riemenscheibe der HD-Pumpe vorgefundene
Einstellscheibe oder -scheiben einbauen,
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8510 17.  Gesamuteil Luftfilter und Ziindspulentriger
einbauen. Die Befestigungsschraube an
der vorderen Traverse festziehen.
(Kontaktscheibe)

Die Befestigungsbander fiir den Luftfilter
und den Ansaugschlauch anbringen.

Den Verbindungsschlauch Luftfilter—
Luftsammler einbauen.

Die Schellen festziehen.

18.  Die Zufuhrkabel (3) und (2) des Drehzahl-
messers an den Ziindspulen anschliessen,
Die Hochspannungskabel (4) am Verteiler und
die Kabel (1) an den Kondensatoren an-
schliessen.

19. Provisorisch die Gelenkiibertragung an das
9060 Betdtigungsritzel anschliessen.

20. Minuskabel an Batterie anschliessen.
Motor anlassen und Entliiftungsschraube
des Druckreglers festziehen.

Dichtigkeit der Verbindungen priifen.

21. Lenkung entliiften:

a) Mit Hilfe eines durchsichtigen Schlauchs
die Entliiftungsschraube (5) mit dem
LHM-Behilter verbinden.

b) Die Entliiftungsschraube um etwa
1/4 Umdrehung 16sen und langsam nach
der einen und dann nach der anderen Seite
einschlagen, bis keine Luftblidschen mehr
im durchsichtigen Schlauch erscheinen.

) c) Die Entliiftungsschraube (5) wieder fest-
9151 ziehen. Motor anhalten,

22. _ Die Réider des Fahrzeuges in Geradeausfahrt
bringen (statisch)
Ein optisches Messgerit verwenden und sich
an die Anweisungen des Herstellers halten.

23. Die Gelenkiibertragung vom Betdtigungsritzel
abschliessen.

24. Lenkung in Geradeausfahrt bringen:

a) Das Zufiihrrohr (9). der Nockenbremse
abschliessen (Metallstopfen und Dichtung)
und die Offnung "a" an die Pumpe einer
Priifbank 3654-T anschliessen.

b) Die Schraube (6) losen und das Gehduse (7)

so drehen, dass es in die Mitte seines Weges
kommt. Die Schraube (6) wieder festziehen.

9150 Den Kreislauf unter Druck setzen.

¢) Pumpen bis der Druck auf 150 atii ansteigt,
wodurch die Lenkung hydraulisch in Ge-
rageausfahrt verriegelt wird.

d) Die Gelenkiibertragung an Betdtigungsritzel
anschliessen. Mutter (8) festziehen (NYL-
STOP) (sie bei jedem Ausbau erneuern).

Sich vergewissemn, dass,wenn die Lenkrad-
nabe sich in der Horizontalen befindet, die
Schraube (10) der B:tdtigungsbacke (11) sich
ebenfalls in der Horizontalen befindet.
Andernfalls, die B ke (11) von der Lenkwelle
abschliessen u. eine andere Position der Keil-
nuten wahlen, um diese Bedingung zu erhalten.
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In diesem Augenblick miissen die Rider des
Fahrzeuges in Geradeausfahrt stehen. (Siehe
Absatz 22), -

Anderenfalls, den Druck auf 150 atii halten,
um die Lenkung zu verriegeln und die Einstell-
hiilsen (2) fiir die Vorspur zu verschrauben.

e) Das Zufithrohr der Nockenbremse an das Ge-
héduse anschliessen,

25. Vorspur einstellen:

Einstellung vornehmen, wobei man die Position
der Ridder in Geradeausfahrt beibehilt.

Nach Ende der Einstellung:

miissen die Rider um }mm genau parallel
stehen, Die Schrauben (1) der Schellen (2)
miissen nach oben gerichtet sein (Spiel zum
Riicklaufrohr beachten).

26. Geradeausfahrt einstellen:

ANMERKUNG: Diese Einstellung ist sehr wichtig.

Sie bestimmt die Strassenlage des Fahrzeuges.
a) Auf einer geraden, nicht gewdlbten Strasse

mit missiger Geschwindigkeit fahren.

b) Wenn das Fahrzeug nach einer Seite aus-
bricht, die Schraube (4) 16sen und das
Gehduse (3) fiir Riickstellung umgekehrt zur
Ausbruchrichtung drehen. Mit Teilumdrehungen
vorgehen. Schraube (4) wieder festziehen.

¢) Wenn das Gehiduse (3) bis zum Anschlagende
gelangt und das Fahrzeug immer noch aus-
bricht, so ist wie folgt vorzugehen:

d) Schraube (4) 16sen und das Gehduse fiir
Riickstellung in der Richtung drehen, die.
bewirkt, dass es merklich auf Mitte seines
Weges zuriickkommt,

9060

e) Die Stellung der Lenkung in ihren Lagern
markieren (Farbklecks)
Die Schrauben zur Befestigung der Lager-
deckel 18sen,
Die Lenkung in ihren Lagern um genau eine
Gewindelinge verschieben und zwar zur
entgegengesetzten Seite des Ausbrechens.
Die Schrauben zur Befestigung der Lager-
deckel anschrauben.

fy. Die Winkelstellung der Lenkung kontrollieren
(siehe Absatz 14).
Die Schrauben zur Befestigung der Lager-
deckel mit 1,9 mkg festziehen.

g) Geradeausfahrt einstellen.
Vorgehen wie in den obigen Absidtzen a)
und b) beschrieben.
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21.

Stellung des Lenkrades einstellen
(falls erforderlich):

Wenn sich die Lenkung in "Geradeausfahrt”
befindet, muss die Lenkradspeiche senk-
recht stehen.

Anderenfalls wie folgt vorgehen:

a) Die beiden Schrauben zur Befestigung der
Lenkradzierleisten abschrauben (an diese
Schraube kommt man durch die Bohrungen
im Abschlussblech).

b) Die drei Schrauben (1) zur Befestigung des
Lenkrades am Lenkrohr 1ésen und indem
man das Rohr vor dem Tréger festhdlt
das Lenkrad winkefméissig so verschieben,
dass die Lenkradspeiche in die Senk-
rechte kommt (Befestigung durch die
Langlécher).

¢) Die Schrauben (1) zur Befestigung des
Lenkrades mit 1,5 - 2 mkg festziehen.
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II ~ AUSWECHSELN EINER HYDRAULISCHEN Z AHNST ANGENBET ATIGUNG

8391

1.

1472

8395

n

8398

1 2 3 4 5 ~ AUSBAU

Die Lenkung mit Hilfe einer Vorrichtung 1999-T

im Schraubstock festhalten,

Die linke Schelle des Dichtstulpens (2) |
(auf Verteilerseite) abnehmen, um die Vorrichtung
anbringen zu kénnen,

Biindel (1) zwischen Verteiler und Zahnstangen-~
betdtigung abnehmen.
Dichtplakette ausbauen.

Die Lenkung entleeren, indem man auf jeder
Seite die Zahnstange einen kompletten Weg
zuriicklegen 14sst,

Die Halteschellen der Dichtstulpen abnehmen.

Die Befestigungsmutter (3) der Gabel (5) am
Mittelbolzen abschrauben. Feder (4) abnehmen.

Das Gabelstiick des Bolzens abschliessen
(Abzieher 1967-T).

Gummischeibe (6) und die Abdeckstiicke (7)
abnehmen,

Gesamtteil Zylinder und Kolben von Zahnstange

abschliessen:

a) Sicherungsring (10) aus der Nut der Mutter (9)
zur Befestigung des Kugelbolzens (8) ab-
nehmen.

b) Lenkung so weit einschlagen, dass die Be-
festigungsachse (11) gegeniiber der Bohrung
"a" im Gehduse zu stehen kommt,

c) Befestigungsachse unter der Presse und mit
Hilfe eines Abziehers MR 630-32/20 aus~
bauen.

MR 630-32/20&

8404




8405

8430

8398
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8404

MR.630-32/20

8.  Hydraulische Zahnstangenbetitigung ausbauen:

a) Die Kontermutter (1) des Gehiduseendes (2)
mit Hilfe der beiden Gabelschliissel A und
B von 60 mm entsichern.

ACHTUNG! Die Schliisselenden des Schliissels
B von der Dichtungsfliche des Flansches des
Zufuhrbiindels zuriickhalten, wmn Kratzer
zu vermeiden, die einen Fliissigkeitsverlust
nach sich ziehen koénnten.

b) Insgesamt Endstiick (2), Zylinder (5),
Kolben (4) und Betitigungsstange flir Zahn-
stange (3) vom Lenkgehduse abschliessen.

c) Die Ringdichtungen (6) ausbauen.

EINBAU

9. Die Ringdichtungen (6) am Zylinderende (5)
einbauen. Sich vergewissern, ob Ring (8) an
~ Mutter (7) vorhanden ist.

10. Das Gesamtteil Zylinder - Kolben mit LHM-
Fliissigkeit bestreichen, in das Lenkgehéuse
einsetzen und mit ca. 6 Umdrehungen einschrauben.

11. Gesamtteil Zylinder - Kolben an Zahnstange
anschliessen:

a) Mit Hilfe eines Dorns, der durch Bohrung
"a" des Lenkgeh&uses hindurchgeht, die
Bohrungen der Mutter (7) und die Betdti-
gungsstange der Zahnstange in iiberein-
stimmung bringen,

b) Befestigungsachse unter der Presse einbauen
(Abzieher MR 630-32/20).

¢) Sicherungsring (8) in Nut "b" der Mutter
(7) einbauen.
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8395

9880

1590

12.

9879

Gesamtteil Zylinder - Kolben ausrichten:
(Radeinschlag ausgleichen)

a) Zahnstangenritzel drehen, so dass man ein
Mass
a =315 + 0,5 mm erhilt,
(Zwischen Achse des Zahnstangenritzels und
Achse des Mittelbolzens).

b) Eine Markierung "b” in Achse des Mittel-
bolzens am Fithrungsstilck sowie eine
Markierung "c” entsprechend am Lenkge-
hiuse einritzen,

) Die Lenkung auf einer Seite bis zur

Anschlagbegrenzung bringen. Den Ab-
stand "d" zwischen der Markierung "b"
am Fithrungsstiick und der Markierung
"c" am Gehiuse feststellen,

d) Die Lenkung auf der anderen Seite bis zum
Anschlag bringen. Die Entfernung zwischen
den Markierungen "B* und "c" wie oben
feststellen.

¢) Gehiuseende (1) ein- oder ausschrauben um
den gleichen Abstand “d" auf jeder Seite
zwischen den Markierungen "b" und "c”
(um 1 mm genau) zu erhalten, wobei die
Befestigungsbolzen des Zufuhrblindels der
Zahnstangenbetitigung entgegengesetzt zum
Mittelbolzen ausgerichtet sind.

f) Die Kontermutter (2) anschrauben ohne sie
zu blockieren,

Die Abdeckbleche (8) und die Dichtstulpen (6)
anbringen. Die Schellen (7) festziehen,

Einbauen:

-die Gummischeibe (5),

- die mittlere Gabel (4),

- die Feder (9) (einen Keil zwischen Feder und
abfallenden Rand der Abdeckbleche (8) legen,
um die Anbringung der Feder zu erleichtern
und damit die Gabel paraliel zur Lenkung
verbleibt),

- die Mutter (3); sie mit 4 mkg festziehen,

Die Dichtstulpen (6) anbringen und die
Schellen(7) festmiehen,




8391

8405

8463

8429
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16.

117.

ACHTUNG: Die Schliisselenden des Schliissels B

18.

Das Zufithrbiindel (1) fiir die Zahnstangen-
betdtigung aufsetzen und das Gehiuseende (3)

so ausrichten, dass die Flansche des Biindels

(1) frei in der Lenkung eingebaut werden kénnen.

Biindel (1) ausbauen.

Kontermutter (2) mit Hilfe von zwei Gabel-
schliisseln A und B von 50 mm blockieren
(10 mkg)

von der Dichtungsfldche des Zufiihrbiindels
fernhalten (siehe Absatz 8).

Biindel (1) einbauen (Die Dichtplaketten,
mit neuen Dichtungen versehen,und mit
LHM-Flilssigkeit bestrichen , einbauen).

Il - AUSWECHSELN EINES GEHAUSEDECKELS

DES NOCKENS FUR GERADE AUSFAHRT

AUSBAU

1.

Betdtigungsritzel so drehen, dass man einen
Abstand:

a = 315 + 0,5 mm erhilr,
(Zwischen Achse des Betdtigungsritzels fiir
die Zahnstange und Achse des Mittelbolzens)

Die Mutter (6) des Zahnstangenstdssels fest-
ziehen, um diese in der oben bestimmen
Position festzuhalten. (Schliissel MR 630-16/7)

Die Muttern (5) und den Kopf des Zylinders (4)
der Nockenbremse abnehmen, Die Feder (10),
Ventil (9), Gesamtteil (8) fiir Nockenbremse und
die Scheiben (7) abnehmen. Ringdichtung (11)
des Kopfes von Zylinder (4) fiir die Nocken-
bremse abnehmen,

8431

7 8 9 10 N |
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8421

8431

12

13 14

15

16

Die Schrauben (3) zur Befestigung des
Nockengehauses (2) abschrauben.

Die Achse (1) an ihrem Sitz festhalten und
Gehduse (2) vorsichtig abnehmen.

Bei "a" die Stellung des Rades (5) der Nocke
im Verhiltnis zum Ritzel (4) markieren.

Abnehmen:

- Nocken (6), Rad (5), Achse (1) und Reib-
scheibe (7),

- die Federn (8), das Ritzel (4) und den Deckel
.

EINB AU

6.

Deckel (9) einbauen.

Die Schraube (10) zur Befestigung des Gehiuses
festziehen, nachdem man den Deckel (9) auf
Mitte seines Weges gebracht hat,

Einbauen:

- Ritzel (4),

- die drei Federn (8),

- die Achse (1) des Rades (Sicherungsring auf
Deckelseite)

- die Reibscheibe (7) (die Haltezapfen in
einer der Federn (8) sitzend),

- das Gesamtteil Rad (5) und Nocken (6)
(indem man die beim Ausbau angebrachten
Markierungen in Ubereinstimmung bringt)

ANMERKUNG: Das Ritzel (4), die Reibscheibe (7) und

das Rad (5) miissen vor dem Einbau geschmiert
werden ( TOT AL GREASE)

Gehiuse (2) einbauen, Die Befestigungsschrauben
(3) mit 1,5 mkg festziehen, (Kontaktscheibe),

Einbauen:

-die Einstellscheiben (11) -der Nockenbremse,
die beim Ausbau vorgefunden wurden,

- Gesamtteil (12) der Nockenbremse,

- Ventil (13),

- Feder (14),

- den Kopf des Zylinders (16) versehen mit
Dichtung (15). Die Muttern zur Befestigung
des Gesamtteils mit 1,5 mkg festziehen.
(Zahnscheibe),
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1

AUS- UND EINBAU EINES FLIEHKRAF TREGLERS

AUSBAU

Minuskabel der Batterie abschliessen.
Getriebedl ablassen : Ablassstopfen des
Getriebegehduses und des Gehiduses fiir
5. Gang abnehmen.

Druck in den Kreisldufen ablassen.

Die Schrauben (1) abschrauben und das
Verkleidungsblech abnehmen.

Vom Fliehkraftregler abschliessen:

- das Zufthrrohr (5),

- das Abgangsrohr (6),

- Leckleitung (2) und Riicklaufrohr (3).

Die drei Schrauben oder Muttern (4)
zur Befestigung des Fliehkrafreglers
abschrauben.

Fliehkrafturegler nach unten abnehmen.

“EINBAU

7.

10,

Fliehkrafiregler einbauen. (Anleg-
fliche mit CURTYLON bestreichen),
Mitnehmer zwischenlegen YOldham).

Die Befestigungsschrauben oder -muttern
(4) festziehen,

An Fliehkrafuregler anschliessen:

- das Zuftthrrobhr (5),

- das Abgangsrohr (6),

- die Leckleitung (2) und das Rticklauf-
tohr (3) zum Behilter.

Minuskabel an Batterie anschliessen,
Kreisldufe unter Druck setzen und
Zustand der Verbindungen priffen.

Verkleidungsblech anbringen.
Schrauben (1) festziehen.
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AUS- UND EINBAU EINER BREMSSCHEIBE ODER EINER BREMSTRAGPLATTE

(Betriebs- oder Feststellbremse)

AUSBAU
1.  Fahrzeug auf Hebebilhne oder Abschmiergrube
stellen.

Batterie anschliessen,

Fahrzeug vorne hochbocken.

Die vorderen Réder abbauen, Schrauben zur Be-
-festigung der Gelenkwellen an den Radnaben
abschrauben.

2.  Unter dem Fahrzeug die Schrauben (1) abschrau-
ben, das untere Blech (2) zum Abschluss der
vorderen Einheit abnehmen,

3. Die unteren Schrauben (3) zur Befestigung der
Tragplattenhilften der Betriebsbremse voll-
kommen abschrauben.

4. Gelenkwellen abnehmen:

Muttern (4) und Stehbolzen abschrauben und
die Gelenkwellen nach aussen hin abnehmen.

5. Insgesamt Luftfilter und Ziindspulentriger
ausbauen:

" a) Abschliessen: :
= Zuftibrkabel (7) und Kabel (6) fir Dreh~
zahlmesser von den Zilndspulen,

- die Hochspannungskabel vom Verteiler,

- die Verbindungskabel (8) von den
Kondensatoren.

b) Ausbauen:

- die Verbindungsleitung Luftfilter - Luft-
sammler,

- die Binder zur Befestigung des Ansaug-
schachtes und des Luftfilters,

- die Schraube zur Befestigung des Gesamt-
teils Lufdfilter und Ziindspulentrdger an
der vorderen Traverse,

= das Gesamtteil Luftfilter. und Ziindspulen-
triger.

6. Die Kabel ftir Abnutzungsanzeige abschliessen
und die Plaketten der Betriebsbremse ausbauen.

Te Tragplatten fir die Feststellbremse ausbauen:

a) Linke Seite: die Kontermuttern (10) der '
Schrauben (11) zur Einstellung der
Plaketten 18sen.

b) Auf jeder Seite: die Schrauben (9) zur Be-
festigung der Tragplatten abschrauben.

. €) Nur anf der linken Seite: die Einstellschrau-
ben (11) soweit wie mdoglich 18sen und Trag=~
platte zuriickstossen. Feststellbremse an=
ziehen und Werkzeug MR, 630-64/62 auf .
Riickholfeder der Hebel setzen. Dann Trags
platte soweit wie moglich vorziehen und
Zughillle und anschliessend Zug von den
Hebeln abschliessen.

ANM. : Falls erforderlich, insgesamt Aschen-
becher u. Zierleiste von der Mittelkonsole
abnehmen, um Zughillle mdglichst zu ent-
spannen.
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10.

11.

12,

13.

d) Die beiden Teile der Zughiille (2) des Zuges
(1) der Feststellbremse von der rechten Trag-
* platte der Feststellbremse abnehmen.
Tragplatte von Bremsscheibe abnehmen.

Tragplatten der Betriebsbremse ausbauen:

a) Druck im Bremskreislauf ablassen,
Die laschen (5) zur Halterung der Verbindungs-
rohre (T) abschliessen und die Stehbolzen (6)
abschrauben, Die Verbindungsrohre (7) von den
dusseren Tragplattenhdlften abschliessen.
Die Offnungen der Rohre und der Tragplatten-
hilften verschliessen.

b) Die oberen Schrauben (8) zur Befestigung der
Bremstragplattenhdlften entsichern.
Die Schrauben (10) zur Befestigung der Trag-
platten am Getriebe abschrauben.
Die Schrauben (8) abschrauben und die dusseren
Tragplattenhilften nach vorn abnehmen.

Bremsscheiben ausbauen,

Unter dem Fahrzéug heraus die beiden Brems-
scheiben und die linke Tragplatte der Feststell-
bremse herausnehmen.

EINBAU

Auf der rechten Seite Bremsscheibe und Tragplatte |

fiir die Betriebsbremse einbauen:

Bremsscheibe von Fahrzeugunterseite her einbauen.
Aussere Bremstragplattenhilfte aufsetzen und die
unteren Schrauben (11) zur Befestigung der Trag-
plattenhilften in einer Linge von ca. 15 mm

~ einschrauben,

Die oberen Schrauben (8) zur Befestigung der
Tragplattenhilften und die Schrauben (10) zur
Befestigung der Tragplatte einschrauben, ohne
sie zu blockieren,

(Flache Unterlegscheibe).

Verbindungsrohr (7) an dussere Tragplattenhalfte
anschliessen und Stehbolzen (6), Haltelasche (5)
und die Haltelasche des Wasserrohres (9) an-
bringen.

Auf der rechten Seite die Tragplatte filr die

Feststellbremse einbauen:

Tragplatte von Fahrzeugunterseite her einbauen.
Befestigungsschrauben einschrauben, ohne sie zu
blockieren.

Die beiden Teile der Zughiille fir den Zug der
Feststellbremse an den Hebeln (3) und (4) an=
bringen.

Die oberen Schrauben (8) zur Befestigung der
Bremstragplattenhélften mit 5 mkg festziehen,

Von Fahrzengunterseite her die unteren Schrauben
(11) mit 5 mkg festziehen.
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14, . Auf der linken Seite die Bremsscheibe und die
8900 Tragplatte einbauen:

a) Bremsscheibe einbauen, dann die Trag-
platte fir die Feststellbremse von Fahr=~
zeugnnterseite her.

b) Aussere Bremstragplattenhilfte zwischen
Traverse (1) und Haltetraverse fir die
Organteile aufsetzen (von Fahrzeugtber-
seite her), so, wie nebenstehende
Abbildung zeigt.

Sie herunterlassen und dann um eine
Vierteldrehung schwenken, um sie

einzubauen.
c) Dann so vorgehen, wie mit der rechres. " .
Tragplatte. (s« Abs. 12). Fefle

d) Die oberen und unteren Schrauben zur Be=
festigung der Tragplattenhilften mit Smkg
festziehen.

15. Auf der linken Seite die Tragplatte filr d ie
1293 Feststellbremse einbauen:

MR.630-64/32 a) Die Feder zum Riickholen der Hebel in
Werkzeug MR, 630-64/32 bringen. Sie
im Schraubstock zusammendrlicken und
die Splinte A in ihre Zussersten Wick-
lungen bringen.

b) Das Ganze auf Bremszug und dann zwischen
die Hebel der Tragplatte bringen, nach-
dem man die Bremstragplatte soweit wie
mdéglich zurtickgestossen hat,

¢) Den Zug und dann seine Hillle an die
Hebel anschliessen,

d) Feststellbremse anziehen, Die Splinte A
und das Werkzeug MR, 630-64/32 ab-
nehmen.

e) Bremstragplatte einbauen und die Be-

festigungsschrauben anschrauben, ohne
sie zu blockieren.

16. Die Stehbolzen zur Befestigung der Gelenk-
wellen an den Gemriebeaustrittswellen ein-
bauen und sie mit 1 mkg festziehen,

17. Die Bremsscheiben und die Gelenkwellen
an die Getriebeaustrittswellen anschliessen.
Die Muttern (2) mit 11, 5 - 13, 5 mkg
festziehen.

18. Die Gelenkwellen an die Radnaben an-
-schliessen. Die Schrauben (3) festziehen.
Vorderrédder ausbauen,

19, Die Position der Tragplatten fiir die Fest=
stelibremse, die Plaketten der linken Trag-
platte und den Bremszug (falls erforderlich)
einstellen,

20. Die Bremsscheiben sorgfiltig reinigen und
die Plaketten flir die Betriebsbremse ein-

bauen. Die Kabel fiir die Abnutzungsanzei=
ge einbauen.

21. Die Vorderradbremsen entliiften,
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8895

8510

22.

23.

24,

25.

26.

Die Tragplatten der Betriebsbremse zentrieren:

Pedal fiir die hydraulische Bremse durch einen
Gehilfen heruntertreten lassen.
Die Schrauben (1) mit 13 - 14 mkg festziehen.,

Bremspedal loslassen.

Insgesamt Luftfilter und Ziindspulenuéger

einbauen:

a) Gesamtteil Luftfilter und Ziindspulentdger

" aufsetzen, Die Schraube zur Befestigung
an der vorderen Traverse festziehen.
(Kontaktscheibe), ’

b) Die Binder zur Befestigung des Luftfilters
und des Ansaugschalters anbringen.

» c) Vérbindungsleitung Luftfilter-Luftsammler

anbringen und Schellen festziehen,

d) Anschliessen:

- die Zufithrkabel (4) und das Kabel (3)
ftir Drehzahlmesser an den Ziindspulen,
.- die Hochspannungskabel (2) an Verteiler,
- die Verbindungskabel (5) an den Konden~
satoren.

Untezres Blech zum Abschluss der vorderen
Einheit anbringen.

Rider anbauen,

Fahrzeug auf Boden absetzen und die
Radmuttern mit 8 - 10 mkg festziehen,

Batterie anschliessen,
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1. AUS- UND EINBAU DER HYDRAULISCHEN BREMS BET ATIGUNG o

6.

AUSBAU

Fahrzeug in ® Niedrigposition” bringen und
Druck in den Kreisliufen ablassen,

Abnehmen:

- vordere Bodenmatte des Fahrzeugs,
- Bodenmatte des Bremspedalbodens,
- den Bodenbezug unter dem Kupplungspedal,

Blechschraube (2) abschrauben und Belag-
wriger abnehmen.

Ausbauen:

- Gummikappe des Betdtigungsknopfes,

- Mutter (1),

- Betitigungsknopf (3) und die dahinter-
sitzende Kontermutter.

Die vier Schrauben (4) zur Befestigung des
wa genbodens abschrauben.

Die Schrauben (5) zur Befestigung der
hydraulischen Betdtigung am wagenboden
abschrauben.

Die Kabel von Brems- und warnlichtschalter
abschliessen.

Unteren Auslasskriimmer auf der linken
Seite ausbauen.

Oberen Auslasskritmmer auf der linken
Seite ausbauen,

Die Muttern (6) der Stehbolzen zur
Befestigung der Verbindungsflansche
und Schraube ('7) abschrauben.

Hydraulische Bet4tigung zum Fahrzeug-
inneren hin abnehmen.
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ZERLEGEN

8. Abschliessen:
- Leitungsblock (3) vom Bremsventilblock,
- Verbindung (4) vom Warnlichtschalter,
- Verbindung (1) vom Verteiler.

Ausbauen:
- Warnlichtschalter (5),
- Bremslichtschalter (2).

ZUSAMMENBAU

9. Bremslichtschalter (2) einbauen,

- Leitungsblock an Bremsventilblock an-
schliessen: Dichtplakette zwischenlegen
(neue Dichtungen) und Leitungsblock (3)
festziehen,

- Warnlichtschalter (5) einbauen, Verbindung
(4) festziehen, (Neue Dichtgarnitur),

- Verbindung (1) nicht anschliessen,

9350

10, Bremslichtschalter einstellen,

11,  Bremskraftverteilung einstellen:

ANM., : Priifbank 3654~T (griin gestrichen) be-

nutzen. Ein Manometer 0-100 atii anschliessen.

a) Mit Hilfe eines Rohrs den Bremskraftver~-
teiler an Verbindung "b" der Priifbankpumpe
anschliessen.

b) Pumpen, damit der Druck auf ca, 100 atil
ansteigt, Die Entliiftungsschraube "c" der
Pumpe langsam losen, um den Druck auf
66 atli abfallen zu lassen.

Das Mass "m 1" mit Hilfe einer Schieblehre
nehmen, (m 1 = Abstand zwischen Aussen=
seite des Zapfens und Aussenseite der Rolle).

c) Druck ablassen,

d) Erneut pumpen, um Druck auf 66 atii zu
bringen.

e) Neues Mass "m 2" nehmen,

- Das Mittel der beiden Messungen nehmen: . —
ml+m?2

—_—

4745

ma3=

- Um das Einstellmass "a"™ (Abstand zwischen
Achse des Schiebers und Achse der Rolle)
zu erhalten, muss man von Mass m 3 ab-
ziehen:

- den halben Durchmesser des Schiebers,
d.h.:
6,35 = 3,175 mm
-3

D. 452

= plus den halben Durchmesser der Rolle,
d.h,:
1 -5 5mm, d.h.:

2
insgesamt : 8, 675 mm ;

a=m - 8,675 mm.
- Wenn das so gefundene Mass "a” nicht
gleich 14 £ 0, 25mm ist, auf Schraube
(6) einwirken.
f) Druck durch Losen der Entlitftungsschraube "c"
der Pritfbank ablassen, :
12.  Rohr des Leitungsbiindels an Bremskraftverteiler g) Rohr, welches den Bremskraftverteiler mit
anschliessen. Verbindung (1) festziehen. Priifbank 3654-T verbindet, abschliessen,
(Neue Dichtganritur). A
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13.

14.

EINBAU

Hydraulische Bremsbetitigung aufsetzen.

Nacheinander auf die Stehbolzen aufsetzen:

- eine Dichtplakette (neue Dichtungen),

~ den Verbindungsflansch,

- eine Dichtplakette, ausgerlistet mit neuen
Dichtungen,

- den Verbindungsflansch.

Die Muttern (1) und die Schraube (2) festziehen.

Dichtstulpen einbauen.

Oberen Auslasskriimmer einbauen,

Die Befestigungsmuttern festziehen.

Den unteren Auslasskefimmer einbauen.

Die Befestigungsmuttern festziehen,

Die Dichtungen, falls erforderlich, auswechseln,

Motor anlassen. Kreisliufe unter Druck setzen.
(Schraube des Druckreglers festziehen und
Héhenhandverstellung in *Normalposition®”
bringen.) Bremsventilblock abstiitzen und ,
Funktion der Bremsen kontrollieren, indem man
Stossel (3) herunterdriickt,

Dichtigkeit der Verbindungen kontrollieren,
Motor anhalten.

Die Stecker an Bremslichtschalter und Warn=
lichtschalter anschliessen.

Wagenboden aunfsetzen.

Die Schrauben (7) zur Befestigung der hydrau-
lischen Betitigung am Wagenboden anbringen.
Die vier Schrauben (6) zur Befestigung des
Wagenbodens anbringen.

Einbauen:

- die Kontermutter und den Bremsknopf,

- die Mutter (4),

- die Gummikappe des Bremsknopfes,

- den Garniturtréiger, Blechschraube (5) an-
schrauben.

Einbauen: :
- den Bezug unter dem Kupplungspedal,
- die Bodenmatte des Bremspedalbodens,

- die Bodenmatte im Wagenvorderteil.

ANMERKUNG:

Das Festkleben der Beziige muss mit Klebstoff
COLFIX 580 oder BOSTIK 1600 erfolgen.

Bremsen entliiften,
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II. AUS=- UND EINBAU DES BREMSKRAFT VERTEILERS

AUSBAU :

1.  Fahrzeug in "Niédrigposition" bringen und
Druck in den Kreisldufen ablassen.

2.  Hydraulische Bremsbetédtigung ausbauen,

(s. Abs. 1-7, Kapitel I)

3. Die beiden Gelenkschrauben (2) des Brems=
pedals abschrauben und Pedal (1) abnehmen. .

4.  Tragplatte (5) fir Rolle um eine Viertel-
drehung drehen und aus seiner Betdtigungs-
achse (4) herausnehmen.,

5.  Verbindung (3) des Rohrs fir Zufuhr der
hydraulischen Flilssigkeit vom Bremskraftver-
teiler abschliessen.

6. Die beiden Schrauben zur Befestigung des
Bremskraftverteilers abschrauben.
Bremskraftverteiler abnehmen.

EINBAU

7. . Bremskraftverteiler einbauen und Befestigungs-
schrauben anschrauben. (Sprengring).

8. Tragplatte (5) filr Rolle anbringen und Brems-
kraftverteiler gerade ausrichten, um eine
korrekte Position der Rollen auf der Verteiler=-
platte zu gewé&hrleisten.,

3 Die Schrauben zur Befestigung des Bremskraft-
verteilers festziehen.

9. Bremskraftverteilung einstellen.

10.  Rohr an Bremskraftverteiler anschliessen.

Die Verbindung (3) festzichen,

11,  Pedal (1) montieren und die Gelenkschrauben
(2) festziehen. Kontollieren, ob das Pedal
normal funktioniert.

5 4
12,. Hydraulische Bremsbetitigung einbauen,

13.

14,

(s Abs. 13 =19, Kapitel I).

Motor anlassen, Die Kreisldufe unter Druck
setzen, Dichtigkeit der Verbindungen
kontrollieren.

Bremsen entliiften,




Zusatzseite 1/581-2

ARBEITSVORGANG Nr.

S, 620-1 : Aus- und Einbau des Armaturenbrettes ARB. 5. 520-1 1

AUS- UND EINBAU DES ARMATURENBRETTES

AUSBAU

1.

Um das Armaturenbrett auszubauen, Lenkrad in
Tiefstellung und nach hinten, (zum Fahrer),
Minuspol der Batterie abschliessen.

Ausbauen,

- die beiden Schrauben (2) und (7) des Abschluss-
rahmens,

- das Brett (6) (zu beiden Seiten des Lenkrades), ge-
halren durch die Schrauben (8),

- Kontrollgehause (5)nach Abschliessen der Kabel
des vorderen Kabelbiindels (12),

- die oberen Schrauben zur Befestigung der Arma -
wurentafel (3), diese soweit wie moglich nach
hinten ziehen,um Tacho abzuschliessen.

- Armaturentafel (3) nach Abschliessen der Kabel
des vorderen Kabelbiindels (12).

Die beiden Muttern (9) und (10) und die Schraube

(11) zur Befestigung des Armaturenbrettes (4) ab-

schrauben., Armaturenbrett (4) nach hinten ziehen

und abnehmen,

ANM, :

- Um ein vorderes Kabelbiindel (12) auszuwechseln,
geniigt es, d. Armaturenbreit (3) u. d. Handschuh-
kasten auszubauen.

- Aus~ und Einbau d. Handschuhkastens erfordern
nicht den Ausbau des Armaturenbrettes (4).




2 ARBEITSVORGANG Nr. S, 520-1: Aus- und Einbau des Armaturenbrettes

EINBAU

5. Lenkrad in Tiefstellung nach hinten bringen,
Armaturenbrett (11) aufsetzen und die beiden
Befestigungslaschen auf die Stehbolzen (1)

u, (2) setzen,

Die Muttern (Kontaktscheibe)und Schraube (3)

festziehen.

6, Armaturenbrett (6) aufsetzen und :

- Tachospirale anschliessen, Mutter der Tacho-
spirale von Hand festziehen,

- Die verschiedenen Kabel des vorderen Kabel-
biindels (4) anhand des Schaltschemas an-
schliessen,

- Armaturenbrett mit den oberen Schrauben be-
festigen.

7. Kontrollgehduse (12) befestigen.

8. Unteres Blech (7) (zu beiden Seiten des Lenkrades)
mit Hilfe der Schrauben (9) befestigen .

9. Abschlussrahmen mit den Schrauben (8) und (10) be-
festigen.

10, Massekabel an Minuspol der Batterie anschliessen,
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AUS- UND EINBAU DER BATTERIE
AUSBAU

ANM.: Dieser Arbeitsvorgang kann nur durchgeftihrt
werden, wenn der Wagen nicht unter Druck
steht (Federung in Niedrigposition), doch
miissen die Vorderrdder ganz nach links
eingeschlagen sein.

1,  Zugangsklappe (1) abnehmen.

2. Plus- und Minuskabel abschliessen.

3. Linke Strebe (2) ausbauen: Hierzu:

Linke Swebe (2) festhalten und Mutter (4), die
scheiben (5) mit Feder (6) ausbauen, Den Ha=
ken "c" aus der Einhingbohrung "a* heraus-
nehmen und ihn in Aussparung ' "b" filhren, um
ihn aus der Filhrung des oberen Rahmens (7)

zu nehmen.

4, Mutter losen und rechte Swebe (3) aus der Ein-
hingbobrung herausnehmen.

5. Gesam tteil Batterie (8), Rahmen (7) und Trog
(9) kippen, um es aus der Zugangsklappe
herauszunehmen, Die rechte Strebe (3) ab=
nehmen, sobald sie in die hintere Hohe des
unteren Verkleidungsbleches (10) kommt,
Insgesamt Batterie (8), Rahmen (7) und Trog
(9) abnehmen.

EINBAU

6. Gesamtteil Batterie (8), oberer Rahmen (7) und
Trog (9) durch die Zugangsklappe (1) ein-
setzen. Es soweit einfithren, bis der rechte Teil
des Rahmens (7) in die hintere Hohe des unte-
ren Verkleidungsbleches (10) kommt, Rechte
Strebe (die lingere) in die Fithrung des Rahmens
(7) einsetzen. Eine Scheibe (5), die Feder (6)°
und eine weitere Scheibe (5) einbauen und
Mutter (4) provisorisch anschrauben. Das Gan=
ze kippen, um es an seinen Sitz zu bringen.

Te Linke Strebe (2) einbauen, Hierzu: Sie in ihre
Lagerung im oberen Rahmen (7) filren u., den
Haken "c" in die Einhidngbohrung "a" einhidn-
gen. Eine Scheibe (5), die Feder (6), eine wei-
tere Scheibe (5) einbauen u, Mutter (4) fest-
ziehen, um Feder (6) zusammenzudriicken,
ohne dass sich jedoch ihre Wicklungen berithren,

8. Die rechte Strebe (38) in gleicher Weise be-
festigen.

9. Batterieklemmen schmieren u. Plus- und Mi-

nuskabel der Batterie anschliessen.

Zugangsklappe einbauen,

9308

9306
9305
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8610 AUS- UND EINBAU DES ANLASSERS

AUSBAU

1. Plus- und Minuskabel der Batterie abschliessen.

2. Haltelasche (2) des Anlasserkabels (1) durch
Abschrauben der Schraube (3) freimachen.

3. Auslasskriimmer auf der rechten Seite abnehmer.
Hierzu Fahrzeug auf Hebebiihne stellen und
ausbauen:

- Flansch (4),

- die Muttern (7),

- den Auslasskriimmer (6) nebst Dichtung,
- das Abschirmblech (3).

4, Die beiden Schrauben (9) zur Befestigung des
Anlassers mit Hilfe des Werkzeuges 3008-T

abschrauben,
5. Anlasser (8) mit seinem Zuftihrkabel (1)
8583 abnehmen.
6. Zufithrkabel (1) vom Magnetschalter (11)
abnehmen.

7. Anlasser (8) ausbauen.

EINBAU

8. Zufithrkabel (1) des Anlassers zwischen Magnet-
schalter (11).und Abschirmung (10) so durch-
stecken, dass der Durchgang fiir die obere Be~
festigungsschraube noch frei bleibt. Kabel (1)
an Plusklemme des Magnetschalters (11) an-
schliessen.

9. Anlasser (8) auf Motor gehause aufsetzen und
Zufithrkabel (1) nachziehen.

10.  Anlassernase ganz in ihre Lagerung im
Motorgehiuse einstecken. Die beiden Be-
festigungsschrauben (9) mit Hilf e des Werk-
zeuges 3008-T anschrauben. (Sprengring und
Flachscheibe). Die Schrauben (9) mit 6, 5 mkg
festziehen.

11. Einbauen:
- das Abschirmblech (5),
- den Auspuffkriimmer (6) nebst Dichtung,
- die Muttern (7) (Sprengring),
- den Flansch (4).

12. Lasche (2) und Schraube (3) befestigen.
(Sprengring und Flachscheibe).

13. Plus- und Minuskabel an Batterie an-
schliessen.
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S~FAHRZEUGE, aller Typen,
9/12 ——>

AUS- UND EINBAU DES ANLASSERS

AUSBAU

1. Fahrzeug auf Hebebiihne stellen.
11 288 2. Massekabel von Batterie abschliessen.
- 3. Anlasserkabelhiille aus fhrer Schelle
am Motorgehduse nehmen.

4, Auslasskriimmer (2) auf der rechten Seite
ausbauen. (Befestigt durch flinf Schrauben
(8) an der Liftfilhrung und einen Doppel-
flansch (1) am Auspufftopf).

5. Abschirmblech (5) des Auslasskriimmers
ausbauen. (Durch vier Schrauben be-
festigt).

6. Abschirmblech (4) des Getriebes ausbauen.
(Durch sieben Schrauben und zwei
Muttern befestigt).

7. Bolzen (7) zur Verbindung des Schaltge-
stidnges ausbauen.

8. Abschirmblech (6) des Anlassers ausbauen,
(Befestigt durch zwei Schrauben an den

11 287 ’ Wiilsten des Bundes und eine Schraube

w an einem der Stehbolzen).

9. Die beiden Muttern zur Befestigung des
Anlassers abschrauben:

- die obere Mutter mit dem Schlilssel
4011-T,

- die untere Mutter mit einem gebogenen
Ringschliissel von 17 mm,

10. Anlasser abnehmen,

Zufithrkabel (10) des Anlassers von Klemme
(8) abschliessen. Schuh des Zuftihrkabels
des Magnetanlassers von Klemme (9) ab-
schliessen.

11. Anlasser herausnehmen.

Zusatzseite 11/581-2
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2 ARBEITSVORGANG Nr., S. 533-1la : Aus- und Einbau des Anlassers

11285

11286

EINBAU

12,

13.

14,

15,

16.

11.

18.

19,

20,

Anlasser auf seine Befestigungsstehbolzen
bringen. Kabel (3) an Klemme (1) und Zu-
fithrkabel des Magnetschalters an Klemme (2)
anschliessen.

WICHTIG: Nach dem Festziehen der Klemmen
(1) und (2) pritfen, ob zwischen ihnen ein ge-
nilgendes Spiel vorhanden. '
Gummikappe auf Zufiihrklemme (2) des
Magnetschalters aufsetzen.

Anlasser aufsetzen und ihn mit den beiden
Muttern an den beiden Stehbolzen befestigen
(Flachscheiben und Sprengring). Die obere
Mutter mit Schliissel 4011 -T und die untere
mit einem 17er Ringschliissel festziehen.
Abschirmblech (5) fiir Anlasser ansetzen und
es mit zwei Schrauben (Zahnscheibe) an den.
Wulsten des Flanschbundes und mit einer
Mutter (Zahnscheibe) am Stehbolzen (4) be-

festigen,

Schaltgestinge durch Bolzen (6) nebst Mutter
verbinden. ’
Abschirmblech (8) fiir Auslasskriimmer an-
setzen und befestigen (vier Schrauben)
(Kontaktscheibe).

Auslasskriimmer einbauen, ihn am Flansch
(10) der Luftfithrung (flinf Muttern) Sprengring)
und am Auspufftopf mit Doppelschelle (9)
(drei Muttern) (Sprengring) befestigen.
Abschirmblech (7) unter dem Getriebe an-
bringen. (Sieben Schrauben und zwei

Muttern ) (Kontaktscheibe).

Pritfen, ob die Hiille, welche das Zufithrkabel
und das Bet#tigungskabel flir den Anlasser
aufnimmtydurch die Schelle lings des Ge-
h#uses gehalten werden.

Massekabel an Minuspol der Batterie an-
schliessen.
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ARBEITSVORGANG Nr. S. 540-1 : Arbeiten an den Scheinwerfern

ARB. S. 540-1 1

I - AUS- UND EINBAU EINES SCHEINWERFERGEHA USES

1.

8992

8993

AUSBAU

Ausbauen:

- das Abschirmblech (1)(die Schrauben (2) und
die Lager (4) an ilrem Sitz halten).

- die Scheibe (3).

2. Verbindungsstange (5) vom Gehduse (6) des
auszubauenden Scheinwerfers abschliessen.

3. Stecker (7) der Scheinwerfer abschliessen.

4. Gehdiuse (6) von Gelenkbolzen (8) abnehmen
und Gehduse (6) in Pfeilrichtung drehen, um
es abzunehmen.

5. Ausbauen:

- die Riickholfeder (12),

- die beiden Schrauben (9) zur Befestigung
des Zylinders (10),

- das Scheinwerfergehduse (6).

EINBAU

6. Stange (11) in Kolben des Zylinders (10) ein-
fithren und diesen mit den beiden Schrauben
(9) befestigen. (Flachscheibe u. Zahnscheibe).

7. Scheinwerfergehduse (6) wieder in um gekehrter
Richtung wie beim Ausbau wieder einbauen.

8.  Lagerung "a” des Gehduses auf Gelenkbolzen
(8) bringen. (Vorher einfetten).

9.  Verbindungsstange (5) so an Gehduse an-
schliessen, dass das Seitenspiel der linken und
rechten Stange um 2 mm genau gleich ist,

10. Stecker (7) der Scheinwerfer anschliessen.
11. Einbauen: - Scheibe (3),

- Abschirmblech (1).




9296

9297

2

ARBEITSVORGANG Nr. S, 540-1 : Arbeiten an den Scheinwerfern

1I - AUS- UND EINBAU DER LEUCHTEINHEITEN

1 2 3 4

MR.630-24/2

5

9298

9423

19 18 17 16 18 15

18

6.

Das Kabelbiindel (19) so anbringen, wie oben
gezeigt und es mit Hilfe von zwei Spangen
(18) befestigen,

ANMERKUNG: Wenn nur eine Leuchteinheit ausge=
wechselt werden soll, nicht das Scheinwerfergehduse
ausbauen, sondern nur die entsprechende Scheibe. Dann
so vorgehen, wie in Abs. 1 beim Ausbau und den Abs.4
und 5 beim Einbau.

AUSBAU

1.

Leuchteinheiten ausbauen:

Die Leuchteinheiten fiir Abblendlicht (1), fiir
Fernlicht (2) und fiir das lenkungsabhidngige
Licht (8) abnehmen. Werkzeug MR, 630-24/2
benutzen, um das Scheinwerfergehduse oder das
Gehduse (5) fir den lenkungsabhingigen Schein-
werfer nicht zu beschddigen.

Gehiuse (5) fiir lenkungsabhingigen Scheinwerfer
ausbauen:

Hierzu ausbauen?

- die Mutter (8),

- den Hebel (10) mit seinen Betdtigungsgesténge.
Feder (4) hochheben, um den oberen Bolzen im
Gehduse (5) freizubekommen. Die untere Fiihrung
(8) des Scheinwerfergehiuses abnehmen und das
Gehiuse (5) mit seiner unteren Achse abnehmen,

EINBAU

3.

Gehiuse fiir lenkungsabhidngigen Scheinwerfer

einbauen:

a) Gehduse (5) in Scheinwerfergehduse einsetzen.
Zunidchst die untere Achse mit Fithrung (8) in
Scheinwerfergehduse einsetzen, wobei man
die Feder (4) hochhilt, Den Zapfen der Fithrung
(8) so in die Einkerbung des Gehduses ein-
bringen, dass der Bund der Fiihrung (8) gegen
das Scheinwerfergehduse anliegt, Oberen Ge-
lenkbolzen in die entsprechende Bohrung im
Gehduse (5) einbringen.

b) Hebel (10) an unterer Achse anbringen und mit
Hilfe der Mutter (9) befestigen. (Flach- und
Zahnscheibe),

Leuchteinheit fiir lenkungsabhdngigen Schein-

werfer einbauen:

a) Die oberen Schrauben (6) und (7) ganz ein-
schrauben. Die untere Schraube (11) bis Mitte
ihres Weges einschrauben.

b) Leuchteinheit (3) ganz einsetzen und dabei die
drei Schrauben (6), (7) u. (11) in ihre Plastik-
flisse einsetzen, In diesem Augenblick muss der
Aussenrand der verchromten Rahmens der Leucht-
einheit (3) mit dem Rand des Gehéuses (5)
biindig sein. Andernfalls auf die Schrauben (6),
(7 und (11) einwirken, bis diese Bedingung
erreicht ist.

Die Leuchteinheiten fiir Fern- und Abblendlicht

einbauen:

a) Die festen Schrauben (12) und (14) ganz ein-
schrauben, Die Einstellschrauben (13), (19),
(16) und (17) bis zur Mitte ihres Weges ein=
schrauben.

b) Die Leuchteinheiten (1) und (2) ganz ein-
driicken und die Schrauben in ihre Plastikfiisse
einserzen,
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ARBEITSVORGANG Nr. S, 560-1 : Arbeiten am Scheibenwischer ARB. 'S, 560-1 1

I- AUS- UND EINBAU DES SCHEIBENWISCHERMOTORS

AUSBAU

8507

1. Massekabel von Minuspol der Batterie ab. -
schliessen,

2, alu-Blech (1) nebst Dichtung (2) ausbauen,
- Alle Kabel des Kabelbiindels, welche aus

dem Blech herausragen, abschliessen und
die Gummirohre des Geblises der Klima-
anlage ebenfalls abschliessen,

- Kabelbiindel von Blech (1) nehmen, Dieses
ebenfalls ausbauen, Vorsicht, dass Kabel
nicht beschidigt werden.

3. Mutter (4) zur Befestigung der Kabel des Schei -
benwischermotors abschrauben.

4, Die sieben Schrauben (8) zur Befestigung des
Gesamtteils Motor und Blech abschrauben.
Gesamtteil abnehmen,

5. Die drei Schrauben (5) zur Befestigung des
Scheibenwischermotors an seinem Halte -
blech abschrauben,

EINBAU

6. Priifen, ob der Motor in der Position "Auto-
matische Rﬁckstellung"steht. Um dies festzu-
stellen, den Motor mit einer 12-Volt-Batterie
einige Sekunden speisen : "+" der Batterie
an schwarzen Stecker und "-" an braunen
Flachstecker .

7. Den Motor mit den drei Schrauben (5) an

seinem Halteblech befestigen, (Kontakt-

scheibe),

Gesamtteil Motor-Blech auf Triger des Ar-

maturenbrettes bringen und dabei die Ge-

rduschddmpfungsgummis zwischenlegen.

Die sieben Befestigungsschrauben (3) fest-

ziehen (0,5 mkg) (Kontaktscheibe).

Kurbel (7) auf Motorachse bringen .

Nachdem man die Kurbel so ausgerichtet

hat, dass sie iiber Gestinge (6) steht (s. Abb),

Murter (4) mit 0, 9 mkg festziehen.

Blech (1) nebst Dichtung (2) einbauen.

a) Kabelbiindel und Gummirohre mit Klebe -
streifen umwickeln und, (um die Kabel
hinter dem Blech nicht zu vergessen) durch
die Aussparung des Bleches (1) durch-
stecken und lezteres ausrichten,

b) Blech befestigen ; Klebestreifen abnehmen
und Schaumgummiabschirmung um Kabel-
biindel am Durchgang durch das Blech legen,

Alle Kabel des Kabelbiindels anschliessen ;

ebenfalls die Gummirohre am Geblise der

Klimaanlage.

Massekabel an Minuspol der Batterie an-

schliessen.

Funktion des Scheibenwischers kontrollieren,

9027
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S. 56e1

2 ARBEITSVORGANG Nr. S. 560-1: Arbeiten am Scheibenwischer

II ~ AUS- UND EINBAU DES SCHEIBENWISCHERMECHANISMUS -

1.

2.

8.

10,

11,

12.

13.

14,

15.

16.

AUSBAU

Massekabel von Minuspol der Batterie ab-

schliessen.

Alu-Blech auf der rechten Seite ausbauen.

{s. KapitelI, Abs. 2). '

Mutter zur Befestigung der Kurbel (12) des

Scheibenwischermotors abschrauben,

Mittleres Blech (1) und Blech (2) auf der

linken Seite spreizen, nachdem vorher die

Schrauben entfernt wurden. Wassereinfiill-

behilrer (3) ebenfalls abnehmen, ohne die

Rohre abzuschliessen.

Scheibenwischerarme abnehmen, Dazu aus-

bauen :

- Mutterabdeckung (9), Mutter (8) und Wischer-
arm,

- Mutterabdeckung (6) und Mutter (5).

Die Schrauben zur Befestigung der Lagerschalen

fiir den Scheibenwischer abschrauben, (Einen

Ringschliissel A von 11 mm @ benutzen, den

man vorher zurechtbiegt).

Gesamtteil Scheibenwischermechanismus ab-

nehmen.

EINBAU

Gesamtteil Scheibenwischermechanismus mit
Kurbel des Motors unter dem unteren Wind-
schurzscheibenblech ansetzen,

Dichtscheibe unter Zierblech (10) schieben.
Stahlscheibe (4) anbringen und Mutter (5) von
Hand festziehen,

Die drei Schrauben zur Befestigung einer jeden
Scheibenwischer-Lagerschale anbringen u. fest-
ziehen, (Kontaktscheibe).

Mutter (5) mit 0,5 mkg festziehen und Mutter-
abdeckung (6) anbringen. —
Motorkurbel (12) iiber Gestdnge (11) anbringen.
Befestigungsmutter mit 0,9 mkg festziehen,
(Kontaktscheibe).

Anbringen :

- mittleres (1) und linkes (2) Blech,

- den Wassereinfiillbehilter (3).

Alu-Blech auf rechter Seite einbauen, (s. Ka-
pitel I, Abs, 10).

Massekabel an Batiterie anschliessen,
Scheibenwischer ohne die Wischerarme aus-
probieren.Ihn in der Position "Automatische
Riickstellung " anhalten.

Scheibenwischerarme einbauen :

den am meisten gebogenen Wischblattridger
auf der linken Seite.

Sie so ausrichten, wie nebenstehende Skizze
zeigt.

Scheibe (7) einbauen und Mutter (8) mit
1-1,4 mkg festziehen.

Mutterabdeckung (9) anbringen.
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ARBEITSVORGANG Nr, S, 560-1 : Arbeiten am Scheibenwischer

ARB. s 560-1 3

III, AUSWECHSELN EINES INTERVALLSCHALTERS

AUSBAU

1,

2.

Deckel (3) des Trigers der elekwrischen Kommando-
gerdte abnehmen. Hierzu :

Lenkrad ganz nach hinten und nach unten bringen,
Die Leisten (2) nach hinten gleiten lassen und sie
dabei fithren,um sie nicht zu verformen,

(Deckel (3) abnehmen,

Intervallschalter (4) abnehmen,

EINBAU

Intervallschalter (4) einbauen,
Deckel (3) aufsetzen und ihn gegen Triger (1)
der elektrischen Kommandogerite driicken.

Die Leisten (2) nach vorn schieben und sich ver-
gewissern, ob sie richtig in die Schienen des
Deckels (3) und des Trigers (1) einrasten,




Zusatzseite 11/581-2

ARBEITSVORGANG Nr. S. 614-00 : Einbau einer Warnblinkanlage

ARB, S. 614-00

EINBA U EINER WARNBLINKANLAGE

S R13b

wARNING-Blinkerzentrale

zu jsolieren

MV Kabelbtindel fur Warnlicht

Haupt-Kabelbiindel

Kontrolleuchten=-
Block

[
N is:Ier
el des Schal

rklicht 7

Schalter fiir
Innenleuchten

1. Sich beim ET-Lager beschaffen :

- Gesamtteﬂm! Watnlichtsignal .Q...Q.n.-ac..o.oloi'l-...o..;-00.....0.....00...... ZC 9 858 145 U

ANMERKUNG : Dieses Warnlichtsignal ist fiir ein Fahrzeug bestimmt, das einen Anhiinger schleppt.
Die WARNING-Blinkerzentrale kam sechs Glithlampen von 21 Watt bet4tigen.

2. Ausbau :

Den Frontteil der Tachometer, den Kontrollblock und den Tréger flir die Schalter ausbauen,
Schalter der Parkleuchten ausauen.

3. Vorbereitung :
Eine dreiteilige Kabelabzweigung herstellen, mit Flachsteckern an den Enden.

ANMERKUNG : Der Schalter fiir die Warnlichtanlage wird anstelle des Schalters flir die Parkleuchten einge-
baut, Es ist jedoch mdglich,diesen letzteren auf Fahrzeugen zu behalten,die nicht mit den

wahlweisen * Nebelleuchten® ausgeristet sind. (Ihn an der fir den Nebelleuchtenschalter freigelassenen
Stelle einbauen.)

4, Einbau :
a) Schalter fir Warnlichtsignal einbauen. Falls der Schalter flir die Parkleuchten nicht beibehalten wird,

b)

Anschliessen :
- das blaumarkierte Kabel an die frefe Stelle des grilnen Steckers des Kontrolleuchten-Blocks,

- das schwarzmarkierte Kabel (Steckbuchse) an die Plus-Klemme der Warnblinkzentrale (WARNING),
- das mauvemarkierte Kabel (Steckbuchse) an die Klemme "COM" der gleichen Zentrale,

- das mauvemarkierte Kabel isolieren (Stecker),
- die Warnlichtzentrale (WARNING} befestigen,

so isoliert man von den urspriinglich fir fhn vorgesehenen Kabeln das schwarzmarkierte und schliesst die
Kabelzweigung an die rot-griin und blaumarkierten Kabel an,

Kabelbiindel fiir Warnlichtsignal anbringen und gemdiss obigem Schema anschliessen : die drei grfin-
markierten Kabel sowie das violett markierte an die entsprechenden Klemmen des Schalters fiir Warn=-
licht anschliessen. Das schwarzmarkierte Kabel von Schalter filr Innenleuchte abschliessen. (Das braune
Kabel verbleibt an seinem Platz). An seiner Stelle das schwarzmarkierte des Warnlicht-Kabelbiindels
anschliessen (Steckbtichse). Das andere schwarzmarkierte Kabel (Stecker) an das Kabel des vorderen Haupt~
kabelbiindels anschliessen, das urspriinglich am Schalter fiir Innenleuchte angeschlosssen war.
Die griin- und gelbmarkierten Kabel miissen an dieentsprechendenKabel des vorderen Hauptkabelbilndels
angeschlossen werden, die von Anfang an isoliert sind.

= Lampe und Fassung an der freien Stelle am Kontrollendenden-Block anbringen.
c) Tréger der Schalter am Kontrolleuchten-Block befestigen und diesen anbringen.

Frontteil der Tachometer einbauen.
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ARBEITSVORGANG Nr. 5, 640-1 : Arbeiten an der Heizung ARB. s 640-1 1

AUS-UND EINBAU EINES HEIZUNGSHAHNS ODER EINES WARMET AUSCHERS

85¢..

8656

AUSBAU

WICHTIGE ANMERKUNG : Der Heizungshahn (8) kann
nicht allein ausgebaut werden, Er muss zusammen mit
dem Wirmetauscher ausgebaut werden,

1. Ausbauen:
- den vorderen , linken Sitz (2),
- die linke Flanke (3) der Konsole.

2. Die Schellen der Wasserschlduche (9) und (10)
1ssen und diese Schlduche vom Heizungshahn
(8) und vom W irmetauscher (11) abschliessen,
Die Schliduche verstopfen, um Wasserabfluss zu
vermeiden,

3.  Die vier Schrauben (5) zur Befestigung der Ab-
deckung (4) abschrauben ,

4, Zughiille (6) und Zug von Zugklemme (7) des
Heizungshahn (8) abschliessen.

S. Gesamtteil Heizungshahn (8) und Wirmetauscher
(11) ausbauen, indem man in Pfeilrichtung "b"
zieht,

6. Vom Wirmetauscher (11) abnehmen.

- Spange (14) zur Halterung des Filhlelementes
"d" des Heizungshahns,

- die beiden Schrauben (15),

- den Heizungshahn (8) mit seinem Fithlelement
g,

- die Gummidichtung fiir den Hahn (8),

- die Abdeckung (4) mit ihrer Nylon-Dichtung.

EINBAU

1. Pritfen, ob die Dichtungen (12) richtig sitzen
und am Wirmetauscher (11) festgeklebt sind.

8. Auf dem Wirmetauscher (11) aufbringen :

- die Abdeckung (4) mit ihrer Nylon-Dichtung,

- die Gummidichtung und den Heizungshahn (8),
Fiihlelement "d” fithren und es mit Spange (14)
festhalten. ‘

Heizungshahn (8) befestigen mit Hilfe der beiden

Schrauben (15).

9.  Gesamtteil Wirmetauscher (11) und Heizungshahn
(8) einbauen und Abdeckung (4) mit den vier
Schrauben (15) befestigen.

10,  Zughiille (6) befestigen,

11. Zug an Zugklemme (7) befestigen:

- Handgriff (1) ganz nach links stellen. (Rote
Zone).

- Hebel "c" des Heizungshahns (8) auf volle
Offnung stellen.

- Schraube der Zugklemme (7) 1estziehen,

IANM. : Priifen, ob der Heizungshahn igeschlossen ist,
wenn Handgriff (1) bei "a” in der weissen Zone
in Position "geschloesen™ steht,

12. Die Schlduche (9) und (16) am Heizungshahn (8)
und Wirmetauscher (11) anbringen.

Schellen festziehen.

13. Einbaueén :

- die linke Flanke (3) der Konsole

- den linken Vordersitz (2).
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ARBEITSVORGANG Nr. S. 640-4 : Arbeiten an der Klimaanlage ARB, S. 640-4 1

AUSWECHSELN DER ELEK TROMAGNETISCHEN KOMPRESSOR~-KUPPLUNG

AUSBAU

1. Ziindung einschalten. Hebel (1) nach rechts
schieben, um elektromagnetische Kupplung zu
betdtigen. :

10 589

2. Schraube zur Halterung der Riemenscheibe (7)
abschrauben und an ihrer Stelle den Abzieher
2515-T einschrauben. _
Riemenscheibe (7) abheben und Ztindung aus-
schalten.

3. Die vier Schrauben (6) zur Befestigung des
Kompressors 16sen und ausbauen.
- den Keilriemen (2),
- die Riemenscheibe (7).

4. Zufuhtkabel (4) des Elektromagneten ab-
schliessen und ausbauen :
- die vier Schrauben (3),
- den Elektromagneten (5).

EINBAU

5. Den Elektromagneten (5) so auf Kompressor
aufsetzen, dass das Kabel (4) nach rechts ge-
richtet ist, A
Das Zufuhrkabel (4) zwischen Kompressor und
Elektro-Magneten (5) durchgehenlassen, wie
nebenstehende Abbildung zeigt.

6. Die vier Schrauben (3) anschrauben und sie mit
1-1, 5 mkg festziehen.

7. Riemenscheibe (7) auf Kompressor aufsetzen
und sich dabei vergewissern, dass die Kontakt-
Konusse sauber sind und der Keil richtig an
der Kompressorwelle sitzt. Durch Einschalten
der Ziindung und Verschiebung des Hebels (1)
nach rechts die elektromagnetische Kupplung
betétigen.

Riemenscheibe (7) mit Hilfe ihrer Befestigungs-
schraube anbringen (Flachscheibe unter Schravben-
kopf). Schraube mit 2,2-3 mkg festziehen.
Zlindung abschalten und Hebel (1) nach links

in Position "Arret"(Ausgeschaltet) bringen.

8. Priifen, ob Riemenscheibe (7) richtig ausgerichtet
und Keilriemen (2) anbringen.

Keilriemen spannen und die Schrauben (6) zur
Befestigung des Kompressors festziehen.
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ARBEITSVORGANG Nr.S. 604=7 : Arbeiten an Heizung oder Klimaanlage

ARB, S. 640-7

A.

EINBAU DER KLIMAANLAGE
Sich beim ET-lager beschaffen :
Die gesamten filr diesen Einbau notwendigen Teile sind erh&ldlich unter der Nr. :
Diese Teile sind :

6 S 5420 063 D

- 1 Gesamtteil Verdampfer mit Gehduse und Umluftthermostat 2 weveecercocrssccnccasecs 285407661 Z

Rohre filr Verdampfer :

=] GUNMIKNIC I covscsrossacessasssssssssscscsccssrssssessossssossscssscncoscns

= 1 Metall~RODT : cecocresocccvsscassscsscacesssecscscssoncsssssoscsssocscnnssascss
Schutz der Verdampferrohre :

=1 GUMMINULISE ? ceeccevssssscossssssesosssvsssscsscsovssssssessscscsccacseracccscse

=1 GUNMIHUISE 2 eevocsvrcorssssssssssscssoacsessssscarsscssassssssssssacssncncncse

- 1K011’1Ee$01‘: 008 860000000080 0000 8000000000000 008 0000000000000 000 0000000800 TS

Befestigung des Kompressors :
- 4 Schrauben zur Befestigung des KOMPIESSOIS : ssasescssscscsccscsossersccccscccsns
= 4 FlachscheIDen ¢ ceececsescscassacsascssscansesascscscssscsccssscscscescsesccne
= 1 linkes WinkeleiSen i essevecssossocccscsacscssssssssssonsnsccsacvcascssosasoce
- 1 rechtes WinkeleiSen 2 ceeseecsesssessssssaesccsccscesscossocssscavrasccccccccse
- 4 Schrauben zur Befestigung der Winkeleisen s soeeeecccaccroccsoorssnnesccccoccoes
@ 4 MULLEENI $ s eeooosonsscosscosssencesescsssasssossososvesavsascsvessasesacossnce
= 4 FlachSCheiben t ceeesvcensseeserssscnssoacacasrssssrsoscsccsscsssasscscasconce
- 1 Riemenscheibe mit Mitnehmerkupplung fiir den KOmpressor & soevvcvcococcscesccess
=1 Keilri€men ¢ eecesessansseasccsccsosssscsrsssscssscsssssancsssssencscocscsscs
- larmiertes Gummirohr (Verdampfer zum KOMPIESSOL) : veecscscccscossscsvacscccccs
- 1armiertes Gummirohr (Kompressor zZum KONAEnsor) ¢ eeeesessscccccccescecsasaccee
- 1 elektrisches Kabel (gelbe Stecker) (Frontteil Rheostat zum vorderen Kabelbiindel) : ..

- 1 Gesamtteil Betitigungszylinder der GebldseKlapPe : coesscscvesesocvsaccnasscncsss
Befestigung des Zylinders :
- 1 Befestigungslasche : veeeeenssssansssssscoscccocacacensorssssscnacacssocsnnce

-1 Gegenblech s suveeececosssioerasrsncsssasccassssasssccancascossascancanvoes
= 3 Schrauben 4 X 16 2 veccaccoccscscrsavesccsscsscsssssssrossvsossocsccssosccnnne
= SMULLETII 2 veecvrocsssscennscsscsssessscoassscscssscseosssssnacsstcconscsoscsss
= 8F1achscheibei ¢ ceesscescosssncsccsnssscosoesssoscassnsoccssosscnscsacnsossnacoane
= 3 ZahnsCheiben § ceecscscescssssssccccessscsavsoarcncssorseessscssscsaccaseccce
] KONAENSOE § s eensoscccasssscssncossossscssssassasscssssssscscsassocscssrcsose
Befestigung des Kondensors :
« 1 untere Lasche,rechliS: ceseccsecescscecennsscsscscssscsccsossccsscssaccccnces
- 1 untere Lasche, 1iNKS: ceeeeceeecccacccccssesssssasasaonscccccsoscsassnssccncs
= 1 obere Lasche, 1inKS ¢ ceesesecsoescenvserscasarsescsssccscsccoscesascnscacscns
- 1 obere Lasche, T€CHIS: cevesvsrsoscscsacoscssassasecasosccsaonsavessaccasacesne
- 1 Deshydrier=Behilter 2 coeeesseessasasasssscscenccccccccassesssssoncnsccscsne
Befestigung des Behdlters :

= 0 SChEllel § cevecoocssocsosssassnsasasassassocssssscsoscassescsnnsssscsosranssoss

- 9 Laschen zur Befestigung der Schellen am Kondensor : seeecececcsscssecscsscsoces
- 1 Metall-Rohr (Behiélter zum Kondensor) : ceseeessesscvecsccscsscascscsccocsavce
- 1 armiertes GUIMIMIIONE ¢ voeessassccssoccnossencoseesssscsccsascoaresconsssncos
- 1 Warnlichtschalter fiir Oldruck der Lenkung : vvecevsecseccsceseasecssssascccccs
- 1 Armco=-Rolr (Dreiwege-V erbindung zum Warnlichtschalter) 3 eeeeeeccancasacsens
= 1 Dreiwege=Verbindung : c.veeessoscscsccssosvsscssocacesscerescnsssccnnscccs
- 8 Dichtgarnituren : eeesessessensensesreencsansansasaserssonsencansansasones
- 1 Relais zir Betdtigung des Warnlichtschalters : cevevoveecccccccaccrceccoccncanss
- 1 Schelle zur Befestigung desRelais: coeceesnceecasecoccnccccsocncvscssscnanccs
- 1 Unterdruck-Schalter,rechte S€ite€ : veeeevsrssossssescsosacncscecsssconscconce
Befestigung des Schalters :
= 2 8chrauben 8 X 6 2 vvseccssoccocsccscscorsasossoncscssscscaccsccoscocssosecs

= QMULLEITI { coceoossssrossessccsoosscoscssonscseessessccsasanorscscsssonscnes
- 2 Neopren=GUumMIMirohre : veeseescsceceessssonsesacssscsscacenacoctaancsencccs
- 1 Armco=-Rohr (4 x 8 x 220) (Durchgang durch Armatrenbrett) : ceeeececsonccccssse
- 1 T-Stiick flir Neopren-GummironIe ¢ ceceeeesscvecccsscrsreccascccvocecccseccs
- 2 Schellen zur Befestigung der Rohre des WAIMeEtauschers : voveveassescscacorocoss

= 1 SCHELlE £ veeeeescocsoscscossacasssossassacensseassscnssssrssvsnssssessvescseas

= ] SCHEILE: o eeeocososanosssecccnosssossacsnsvoossncosassncasscsesosessscasece

Falls erforderlich, ausserdem beschaffen : (Zum Befiillen der Kiihlanlage )

- 1Flasche ™ PRESTOGAZ™ { couvrvnvosasnvoscnccancsossoasessscsssassnnccoscns

155407654Y
155407635]

185407678]
DX 9 511 998 L
2 55407628R

ZC 9621144 U
ZD 9 291 200 U
155407629 B
155407630 M
ZD 9345030 W
ZD 9 526100 Z
ZD 9290 400 U
2§ 5400400 A
255407631 Y
255407649 U
2 85407651 R
155418806 R

1S5405000Y

155418804 U
155405032 Y
ZD 9 450 100 W
ZD 9 525 800 W
ZD 9276 800 U
ZD 9 228400 U
155407633V

1855418812 F
1554188135
1855418814 C
185418815M
1854076327

15540763558
155418811V
2855407634 F
2 S 5407 650 E
185409638 N
58 5406 663 B
HY 453 134

ZD 9188900 U
1D 5413301 D
1M 5413308 A
155405043 T

ZD 9 462 000 U
ZD 9 525 700 W
2 85407 63T N
155418706 D
185405047 L
ZC 9614081 U
1D 5412350 8
1D5413292F

ZC 9857108 U
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1.

3.

9968

9967

Arbeitsvorgang
AUSBAU

Ausbauen :

- Motorhaube, vorderen rechten Kotfliigel, oberes
Kiihlerabschlussblech und Stange zur dynamischen
Betdtigung der Scheinwerfer,

- den Hauptdruckspeicher,

- insgesamt Kiihler und Ventilatoren,

- Anwriebswelle fiir HD-Pumpe,

- Abschlussblech unter Armaturenbrett (Verdampfer),

- Verdampfergehiuse (mit drei Schrauben befestigt),

- den Kontrollblock (Wasser, Kraftstoff, Ol),

- beide Seiten der Konsole,

~- die beiden Zierbleche zur Befestigung der Kon=-
solenseiten,

- das Frontzierblech,

- den Handschuhkasten und die Abschlussbleche fir
den Durchgang der Verdampferrohre in den Wagen~
kasten.

Abschliessen :

= den Starter, den Thermostatschieber und die Klappe
Heizung - Entfrostung,

- die elekwrischen Kabelbiindel, auf der rechten Seite,

- die lasche zur Halterung des Armaturenbretts von
der Motorausbuchtung und Frontblech abnehmen.

VORBEREITUNG

Luftgeblédse vorbereiten :

a) Vom Geblidse den Verbindungsschlauch Gebldse-
wagenkasten abschliessen.

b) Die drei Niete (1) ausbohren (§ = 4 mm),
Befestigungslasche abnehmen,

c) Haltelasche (3) mit Schrauben und Muttern (2)
anbringen (# = 4 mm, Flach-u, Zahnscheiben).

d) Gesamtteil Betdtigungszylinder einbauen und an
Klappe anschliessen,
Thn mit Hilfe seines Gegenbleches befestigen.

Frontteil des Kombiinstrumentes vorbereiten :

a) Unterdruck - Schalter (6) befestigen.(Zwei
Schrauben mit Fraskopf, Muttern und Scheiben
von3mm §).

ANM. : Nicht das Kabel zur Betédtigung des Um-~

luftthermostaten einbauen,

b) Die Gummirohre so anbringen, wie nebenstehende
Abbildung zeigt.

Das urspriinglich bei "a® montierte Rohr an Drei-
wege- Verbindung (4) anschliessen.

ANM.: Rohr (5) muss eine Linge von 750 mm haben.

(Es erforderlichenfalls abschneiden).

c) Das starre Rohr (1 S 5418 706 D) lings des elek-
trischen Kabelbiindels am Durchgang im Windfang-
blech anbringen.

Rohr (5) an starres Robr anschliessen und es lings
des elekwischen Kabelbiindels anbringen.

Ein zweites Rohr (Linge = 250 mm) zwischen dem
anderen Ende des starren Rohres und dem Befesti~
gungszylinder der Klappe filr Motorentliiftung
am Luftgebldse anschliessen.
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d) Kabel des Thermostaten anschliessen :

f

8

9971

~r

~

- eines der Enden des Kabels anschliessen.
Nr. 1 S 5418 806 R an Stecker (2) (gelbe
Markierung).

- das andere Ende an Stecker (1) (gelbe Markierung)
anschliessen, das nicht benutzt wird und mit einem
Klebestreifen am Kabelbiindel festgehalten wird,

e) Frontteil einbauen :

Die Kabel zur Betdtigung des Luftgeblidses an «
schliessen.

Starterbetdtigung anschliessen und einstellen.
(Siehe Arb. S. 142-0).

Betdtigung der Klappe fiir Heizung /Entfrostung
anschliessen und einstellen.

Kompressor vorbereiten :

Zufuhrventil (3) ausbauen.,

Es wieder einbauen, nachdem man es um eine
halbe Umdrehung gedreht hat, (wie nebenstehende
Abbildung zeigt).

Kondensor und Deshydrier-Behidlter am Kihler
einbauen:

a) Die vier Befestigungslaschen (5) des Kondensors
am Kiihler anbringen, Die Schrauben festzichen.
(Kontaktscheibe).

b) Kondensor auf seine Laschen (5) aufsetzen : ihn
ausrichten und die Stelle der Bolrungen fiir den
Durchgang der Befestigungsschrauben (6), (7),
(8) und (9) des Kondensors markieren.

ACHTUNG !

Die Stellen so aussuchen, dass bei der Herstellung

der Bohrungen das Kabelbiindel des Kondensors nicht

beschidigt wird :

- Linke Seite : die Durchgangsbohrungen fiir die vier
Schrauben bei (6) und (7) herstellen.

- Rechte Seite : nur die Durchgangsbohrungen fiir
die beiden Schrauben (8) und (9) herstellen.

Gleichzeitig die Durchgangsbohrung. fiir die Befesti-

gungsschrauben (13) der Haltelasche (14) herstellen.

c) Kondensor auf Kiihler aufsetzen.Die Befestigungs-
schrauben festziehen (Kontaktscheibe), nachdem
man die Haltelasche (12) unter die Mutter (13)
gelegt hat.

Haltelasche (14) befestigen. (Kontaktscheibe).

d) Behilter (10) mit 2 Schellen (11) an den Halte-
laschen (12) und (14) befestigen.

e) Einbauen :

- Verbindungsrohr des Kondensors zum Behdlter
10).
Verbindung mit Kompressord! élen und sie mit
2,75 - 3,3 mkg festziehen.

- das Verbindungsrohr vom Behdlter (8) zum Ver-
dampfer mit Hilfe einer Schelle,

- das Verbindungsrohr des Kompressors zum Kon-
densor. Verbindung mit Kompressordl eindlen
und sie mit 2, 9 - 3, 8 mkg festziehen.

ANM. : Die anzuschraubenden Verbindungen zuerst
eindlen.
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EINBAU

7.

10,

Wwarnlichtschalter zur Betdtigung der Ventilatoren

einbauen :

a) Die Original-Zweiwege-Verbindung durch eine
Dreiwege-Verbindung (1) auswechseln.

b) Warnlichischalter (3) befestigen.

c) Rohr (2) an Warnlichtschalter und an Dreiwege-
Verbindung (1) anschliessen.
An Warnlichtschalter (3) das Kabel (braune
Markierung) anschliessen, das urspriinglich
mit einem Klebestreifen am elektrischen
Kabelbiindel befestigt war,

d) Mit einer Schelle das Rohr des Warnlicht-
schalters am vorderen Kabelbiindel, linker
Teil, befestigen und die nicht benutzten und
mit einem Klebestreifen am Kabelbtindel fest-
gehaltenen Kabel anschliessen,

Insgesamt Kiihler, Kondensor und Ventilatoren

einbauen :

ACHTUNG !

Die beiden Rohre (5) und|(4), die vom Kondensor
und vom Deshydrier-Behalter kommen, miissen unter
der Lasche (6) zur Befestigung des Kiihlers und iiber
dem Wasserschlauch verlaufen.

- Die Verbindungsschlduche des Wasserkreislaufs
anschliessen ("HB"=-Schellen).
Die Zufiihrkabel zu den Motoren der Ventilatoren
und zum Thermoschalter fir Wassertemperatur am
Kiihler anschliessen.

Anbringen :

- die Stange zur dynamischen Betdtigung der Schein-
werfer und sie einstellen. (s. Arb. S, 540-0).

- das Abschlussblech der Oberseite des Kiihlers.

Kompressor anbringen :

- Winkeltrageisen (8) befestigen und den Kompressot
ohne die Befestigungsschrauben festziehen,

- Keilriemen (10) zur Mitnahme des Kompressors
(7) einbauen., ‘

Antriebswelle (11) der HD-Pumpe anbringen, ebenso
den Hauptdruckspeicher.
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11. Ausrichtung der Riemenscheiben der HD-Pumpe,
des Kompressors und der Lima kontrollieren.
Spannung der Keilriemen des Kompressors und
der Lima einstellen : Siehe Arb. S. 236-0,

12

.

Schlduche an Kompressor anschliessen :

- das grosse Rohr (2) am Einlass. Verbindung
mit Kompressordl eintlen und sie mit 5, 8 -
6, 5 mkg festziehen.

- das andere Rohr (1) am Riicklauf, Verbindung
mit Kompressordl einblen und sie mit
4,8 - 5, 5 mkg festziehen.

13, Verdampfer einbauen :

a) Am Verdampfer das Wasserabflussrohr (3)
mit nach unten gerichtetem Gumm iknie
befestigen.

Verdampfer befestigen.Die biegsamen Ent-
luftungsschichte anschliessen.
c) Die Kabel (mauve und braun) des Umluft-

Thermostaten an die entsprechenden Kabel

des Kabelbiindels anschliessen (diese Kabel

wurden ursprilnglich nicht verwendet und mit

einem Klebestreifen am Kabelbiindel befestigt).

d) Rohre am Verdampfer anschliessen. (Gummi-
schutzhiilsen an diesen Rohren bei IThrem Durch-
gang durch das Spritzblech anbringen).

- ebenfalls das dicke Vierbindungsrohr von Ver=
dampfer zum Kompressor. Verbindung mit
Kompressorél eindlen und sie mit 3,5 -

4, 3 mkg festziehen.

- dann Rohr zur Verbindung zwischen Deshy-
drier-Behdlter zum Verdampfer,Verbindung
mit Kompressordl eindlen und mit 2,1 -

2, 5 mkg festzichen.

e) Vorderen, rechten Kotfliigel anbauen.
f) Abschlusskabel des Verdampfers anbringen.

Schalter und Leselampe einbauen,

b

~

1777

14. Zug des Thermoschiebers einstellen ;

Einbauen :

- Schieber (4) am Frontteil ganz nach links
schieben (rote Zone der Heizung).

- den Hebel (7) des Thermoschiebers (8) in
Position voll gedffnet und Zug (6) am Hebel
des Thermostatschiebers festziehen.
Schliessen des Thermostatschiebers (8) kon-

‘trollieren, ‘wobei der Hebel am Frontteil in
Stellung “a" steht (ausgeschaltet, weisser
Bereich).

15. Einbauen:

- Frontzierblech und Handschuhkasten, 1

- die beiden Seitenteile (5) der Mittelkonsole,

- die beiden Sitze,

-.den Kontroll-Block,

- die Motorhaube.

16. Kihlanlage auffiillen

(s. Arb. S. 640-0).

17. Scheinwerferbetdtigungen kontrollieren und
erforderlichenfalls einstellen :

(s. Arb. S. 540-0).

856hF

8AGH
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C749

EINBAU EINES RADIOGERATES "CONTINENTAL EDISON"

EINLEITENDE ERLAUTERUNGEN

1. Fahrzeuge ab Werk mit auf Wunsch eingebautem Radio :
Zwei Radiomodelle der Marke "CONTINENTAL EDISON" werden werkseitig eingebaur:

R 431 (montiert mit drei Lautsprechern von 25 () ) bis zum 15, Mairz 1971

R 437 (montiert mit drei Lautsprechern von 8 () ) ab Mirz 1971

2. Fahrzeuge ab Werk ohne Radio

Diese Fahrzeuge werden werkseitig mit 3 Lautsprechern mit den entsprechenden Kabeln fiir Zufuhr,
Masse, Antennenanschluss und Entstérung ausgeriistet.

Zwei Lautsprechermodelle wurden eingebaut :

a) Drei Lautsprecher von 25() bis November 1970,

b) Drei Lautsprecher von 8.( ab November 1970,

3. Identifizierung der Radiogerite

Die Gerite R 431 und R 437 unterscheiden sich nur durch die Uberblendregler (1).

9818

Uberblendregler von 100 ) des Gerites
R 431, vorgesehen fir drei Lautspreg:her

Uberblendregler von 4761 des Gerites
R 437, vorgesehen fiir drei Lautsprecher
von 250} von 8 £, Dieser Uberblendregler besitzt
einen Transformator (2) zur Widerstands-

anpassung
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ANM, : Erforderlichenfallskann der ﬂberblendregler (2) ausgewechselt werden. Hierzu geniigt es:

- Knopf (1) abzunehmen, indem man daraa zieht,
- die Kabel nach Markierung abzuschliessen, .
- die drei Schrauben (4) zur Befestigung des Uberblendreglers am Autoradio abzuschrauben.

In umgekehrter Reihenfolge beim Einbau vorgehen.

4,

1I.

Identifizierung der Lautsprecher :
a) Lautsprecher 251 : die Armatur ist dunkelgrau-blau
b) Lautsprecher 8{1: die Armatur ist hellgrau

Wenn die Lautsprecher im Fahrzeug eingebaut sind, ist es besser, ihre Widerstdnde mit einem Ohmmeter zu messen.

Diese Kabel sind wie folgt markiert :

- schwarz fiir die Massen,

- rot fiir Zufuhr der hinteren Lautsprecher

- gelb fiir Zufuhr des vorderen Lautsprechers

ERFORDERLICHE TEILE :

Sich beim ET -Lager beschaffen :

- 1 Radiogerdt R 437 ....... e ssacecsesesveeseseseseecnoaassnansecesen0a0nannunon oo .
- 1 elektrische ANtenne .....ceeo0eeeeveee O P T T
- 1 Antennenfihrung ... ... eiiiaiiiionn Cetteettiiaeiaeanes Cereerienertareantenanny
- 1 Hiille fiir Antennenfithrung . ....... Ceedeeeteaeeir et eaea e Ceeriiieniaas .
- 1 Schelle zur Befestigung der Mutter ............. cerieesaes cereae teersentnaas ceesne e
- 1 Dichtung fiir Antennenfithrung ....... Cereieieiaeiaa ceeenn T P veeeenaan
-1 Mutter fiir FURIURE . .uu i iveiiir it iaiiaee i ciiiniesaneinanesarannasasnasaannns cees
- 2 Antennenrelais ,............ ceesienns tiereessasreennns seoenan et eeeacacsaccasnoacas
- 2 Schellen zur Relaisbefestigung ................ ... ... e teecereccaaeaaas et ceacaes
- 1 Kabelbiindel fiir Antenne P 9/107) L vnieieiinrnineesaeeacsoanesoscsassanasasosoaes
- 1 Kabelbiindel fiir Antenne(mit Stecker) Fp 9/1971 (..o iiieiineenenen. ceenaan ceieenes
~ 2 Schrauben zur Befestigung des Autoradios .......c...oeveennen. enesscacesescnceanannnnn
- 1 Schraube fiir ANteNNenmMasse .....covveeecaoanas tereccne e sesasecsasecasacasannenans
- 2 Schrauben zur Befestigung der Antenne am Kotfliigel . ....... ceseaes ciesecesscennna-acen
-1 Mutter flir ANTENNENIMNASSE v v veervarenrenrroconrnnscnscneans Cebeeinasanaas cetesaiaans
- 2 Scheiben fiir Radiogerdt ......... e reeeeciiaaa e eicsacsescesscessnscacanensssans
- 2 Scheiben fiir Antenne am Kotfliigel ............... cerereasanan teeecressseavacaranssas
~ 2 Scheiben filr ANtENNENMASSE v v vv.veenenernenceeeeeneesssassseasctosecsansasansscnses

ANM. : Garantie und Reparatur dieser Radiogerite werden ausschliesslich durch die

Firma COMPAGNIE CONTINENTALE EDISON gew dhrleistet.

2 S5 401 860 V
255402 669 N
1S5415658P
155410618 R

TZC 9614042U

185407740 H
155407738 L
1S5403 039K
ZC 96141640
2S55407122R
255 402 668 C
ZD 9 365 800 W
ZD 9 365 800 W
ZD 9 366 030 W
ZD 9 525 900 W
ZD 9 290 200 U
ZD 9290 300U
ZD 9 290 200 U
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ARBEITSVORG ANG Nr.

S. 653-1 : Einbau einer Radioanlage

ARB. S. 653-1 &

III EINBAU

1. Vorbereitung
a) Massekabel von Batterie abschliessen,

b) Ausbauen :

- die vier Schrauben (1) und den rechten
Vordersitz,

- die rechte Flanke (3)der mittleren Kon-
sole,

- den Aschenbecher (2).

- das Plastikgehduse fiir den Einbau des
Radios an der Konsole.

- den Stopfen fiir den Durchgang der Antenne
am rechten Kotfliigel,

2. Radiogerdt einbauen :

a) Radiogerit auf Konsole aufsetzen und an-

schliessen :

- die Doppelkabel fiir vordere und hintere
Lautsprecher,

- die Kabel der Antennenrelais,

- das Massekabel unter der hinteren, rechten
Schraube des Trigers fiir die Handbremse,

~ das Zufiithrkabel des Gerites an die Zu-
behdérklemme (4). (Sicherungskasten unter
den Aschenbecher bringen).

- das Antennenkabel.

b) Das Radiogerit mit den beiden Befestigungs-
schrauben (Liange 10 mm, ohne Kopf),
(Kontaktscheibe unter Kopf) durch die
beiden Bohrungen der Konsole bei "a"
hindurch befestigen.
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10246

9739

3. Antenne einbauen :

a) Antennenkabel (2) kontrollieren :
- Antennenkabel mit Hilfe eines Ohm-

S.65-1

meters kontrollieren, den man am Ende
"a" des Steckers und an Stange (1) an-
schliesst : der Widerstand muss Null be-
tragen, .

- Antennenabschirmung mit Hilfe eines Ohm-
meters kontrollieren, der am Kérper "b”
des Steckers und an Kérper "c" der Antenne
angeschlossen wird : der Widerstand muss
Null betragen. .

- Antennenkabel (2) mit einem Ohmmeter kon~
trollieren, welches zwischen "a™ und "b"™ am
Stecker angeschlossen wird :
der Widerstand muss "unendlich™ betragen.

Auf jeden Fall, wenn der Widerstand nicht korrekt

14525 ist, so besteht Unterbrechung des Antennenkabels,

' der Abschirmung oder Kurzschluss :das gesamte

8515 | || Teleskopteil (3) der Antenne muss ausgewechselt

werden,

ANM. : Falls eine Unterbrechung in der Kabelab-

abschirmung besteht, so ergibt sich ein schlechtes

Horen bei hohen Geschwindigkeiten des Fahrzeuges. -

b) Die beiden Relais (5) am Antennenkorper (3)

ausrichten:
entsprechend den auf nebenstehender Skizze an-

__-,
PP |

e @

gegebenen Abmessungen,

Sitz der Halteschellen (4) des Relais (5) markieren
und unter jeden Schellensitz am Antennenrohr
einen Klebestreifen wickeln,




Lusatzseite 1/581-2

10191

9740

ARBEITSVORGANG Nr. s, 653-1: Einbau einer Radioanlage

ARB. ¢ g53-1 5

e)

Aussen am vorderen, rechten Kotfliigel :

- Dichtung (3) an Antennenfithrung (2)
anbringen und diese in Bohrung im Kotfliigel
einbringen, wobei Zapfen und Kerbe iiber-
einstimmen miissen,

- Plastikhitlse (1) in Fithrung (2) einstecken und
festkleben (z. B, Klebstoff Bostik 1410).

Im Inneren des Kotflilgels :

- Abstandstiick (4) einbauen und dabei Kerbe
"a" mit Zapfen der Fithrung (2) in Uber-~
einstimmung bringen,

- Mutter (5) festziehen,

Bei den Fahrzeugen vor Juli 1971:

Mutter (7) an der Fithrung provisorisch ein-
schrauben,

Bei den Fahrzeugen nach Juli 1971:

Schelle (6) provisorisch an Plastikhiilse (1)
anbringen. Die Fithrung (2) ist gedndert.
(kiirzer).

Antennenkabelbiindel an den Relais anschliessen -
und dabei die Farbmarkierungen beachten,

Antenne am vorderen, rechten Kotfliigel ansetzen

und ganz in Hillse (1) der Filhrung einstossen.

- Vordere, rechte Tiir 6ffnen und Antenne mit den
beiden Schrauben (10) befestigen. (Kontakt.«
scheibe unter Schraubenkopf).

- Den Lack an der Innenseite des Kotfliigels in
der Nihe von Bohrung "b" abkratzen und das
Massekabel (8) der Antenne mit Hilfe des
Bolzens (9, befestigen, (Zahnscheibe am Blech).

- Mutter (7) oder Schelle (6) (je n. Modelbfestziehen.
Antennenkabelbiindel anschliessen,
(s. Schaltschema),




8510

8436

8507

9799

6

ARBEITSVORGANG Nr. S, 653~-1 : Einbau einer Radioanlage

1D.5

8508

Iv,

ENTSTORUNG

Alle Fahrzeuge sind ab Werk entstort,
Im Falle eines schlechten Empfangs jedoch ist es

notwendig zu priifen, ob alle Entstérvorrichtungen

vorhanden und auch in korrektem Zustand sind,

Ziindspule :
Die beiden Kondensatoren 1 S 5 407 717 H werden

mit den Ziindspulen gegeniiber den Widerstdnden
(1) befestigt und an die Zufithrklemmen der Wider-
stinde (1) angeschlossen.

Mit einem Kapazitdtsmesser die Kondensatoren
kontrollieren, Eine Kapazitdt = 2,2 pE
Lichtmaschine :

Der Kondensator 1 D 5 413 339 S ist an der Masse-
klemme(3) der Lichtmaschine befestigt und an
"+"-Klemme (2) der Lichtmaschine angeschlossen.
MiteinemKapazitdtsmesser den Kondensator kon-
trollieren. Eine Kapazitat = 0,5 y F.

ANM, : Bei einigen Fahrzeugen kann masr beim Héren
,ein Pfeifen feststellen, welches von der Lichtmaschine
herrithrt. Sich davon iliberzeugen, indem man bei abge-
schlossenem Erregerkabel (gelber Stecker) der Licht-
maschine einen Versuch macht, Um diesen Fehler ab-
zustellen, wechselt man den Kondensator 5 413 339 S

zur Entstorung der Lichtmaschine durch einen Kondensator
FACON A 633 aus,

3.

Motorhaube :
Die Kabellitzen 1 S 5 407 732 W werden an ihren
Enden mit den Motorhaubenscharnieren rechts und
links befestigt.

Luftgebldse fiir Klimaanlage :

Der Kondensator 1 A 5 413 378 F wird an der gemein-
samen Masseschraube (4) befestigt und am Zufiihr -
kabel (schwarzer Stecker) des Luftgeblises fiir die
Klimaanlage angeschlossen.

Mit einem Kapazitidtsmesser den Kondensator kon-
trollieren, Eine Kapazitdt = 50 p L

Grill des Luftgeblises fiir Klimaanlage :

Die Litze fiir Masse (5)(Lénge 300 mm, Breite 5 mmy)
ist mit Zinn am Grill (6) festgeldtet und an Schraube
(4) fiir gemeinsame Masse angeschlossen.
Kiihlventilator:

Die beiden Kondensatoren 1 A 5 413 338 F sind an
der Schraube (7) des Trégers fiir das Getriebe be-
festigt und an jedes der Zufithrkabel (roter Stecker)
der Kiihlventilatoren angeschlossen.

Mit einem Kapazititsmesser die Kondensatoren kon-
trollieren, Eine Kapazitdt = 50 y F.

w7 ,
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11,

Ziindverteiler :

Verteilerkopf und Rotor vom' Verteiler abnehmen.
Mit einem Ohmmeter den Widerstand eines jeden
der beiden Finger des Rotors (1) messen,

(SOURIAU 1493 oder CENTRAD 819). Hierzu :
Nacheinander eine Fiihlstiftspitze des Ohmmeters
auf eine Schleifbahn und die andere Fiihlspitze auf
den Finger des entsprechenden Rotors aufsetzen, Der
Widerstand muss 5000 () + 20 % an jedem Finger
betragen. Andernfalls den Rotor auswechseln.
Hochspannungskabel der Ziindspulen und Ziindkerzen :
Mit einem Ohmmesser den Widerstand folgender
Kabel kontrollieren und sie eventuell auswechseln,

Widerstand der Kabel (bei 200 C):
~ von Ziindspulen zu Verteiler 510-784 )

- vom Verteiler zum Zylinder No1 676-1037 {2
- vom Verteiler zum Zylinder No 2  736-1127 f)
- vom Verteiler zum Zylinder No 3 1000-1523 {2
- vom Verteiler zum Zylinder No 4  904-1379 ()
- vom Verteiler zum Zylinder No 5 844-1289 {)
- vom Verteiler zum Zylinder No 6 568-875 {1
Ziindkerzen :
Ab Ende Juli 1971,
Abgeschirmte Endstiicke 5 418 110 sind auf jeder
Zylinderkerze montiert, Es ist erforderlich, diese
abgeschirmten Endstiicke bei jedem friiheren Fahr-
zeug einzubauen,
ANM, : Beim Einbau dieser Endstiicke diese ganz
auf den Sechskant der Ziindkerze aufsetzen, um
sie zu verriegeln.
Kraftstoffpumpe
Ab September 1971.
Ein Kondensator 5 419 530 ist am Zufiihrkabel der
Kraftstoffpumpe montiert. (s. nebenstehende Skizze).
Der Kondensator ist an der Schraube (2) der Halte~
lasche der hinteren Bremsleitung befestigt und die
Kabel werden durch einen elastischen Ring
ZD 9106 100 U gehalten,
ANM, : Es ist notwendig, diesen Kondensator bei
allen fitheren Fahrzeugen einzubauen. Hierzu
muss das rechte Hinterrad und das Abschirmblech
der Kraftstoffpumpe ausgebaut werden.
Hintere Naben :
In gewissen Féllen kann ein in den Lagern der hin-
teren Naben auftretender statischer Effekt Stérungen
hervorrufen,
Um diese aufzuspiiren, fahrt man mit ca 100 km/h
und schaltet dann die Ziindung aus. Um diese
Storung zu beseitigen muss man :
- sich YACCO-Fett No 3169(Spezialfett)besorgen.
- die beiden Stopfen der hinteren Nabenlager ab-
nehmen
- die neuen Stopfen mit YACCO-¥ett fiillen und
in die Lager einbauen.

ANM. :

- das Originalfett nicht aus den Lagern entfernen.
- beim Einbau einer hinteren Nabe die Lager mit
dem iiblichen Fett schmieren.,
= Nur Spezialfett zum Filllen der Lagerstopfen verwenden.
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LAUTSPRECHER

Bei den Fahrzeugen nach Juni 1971 wurde die Befestigung der Lautsprecher vorn und hinten abgeandert,
um ihre Klangstirke zu verbessern.

Es ist notwendig, die Befestigung der Lautsprecher an den frilheren Fahrzeugen zu dndern.
Hierzu :

Hinterer Lautsprecher :

a) Ausbauen
- Rechten Vordersitz, hintere Bank und die beiden seitlichen Fitllbleche, welche die Lautsprecher
tragen, ausbauen ;
- Lautsprecherkabel abschliessen ;
- von jedem Fiillblech. abnehmeng
~ den Lautsprecher (1),
- den Metalltriger (2),

- den Schutzgrill (4),

b) Teile. welche entfallen :

- Metalltriger (2),
- das aut Grill (4) aufgeklebte Schutzleinen (3).

c) Lautsprecher vorbereiten :

- Zustand der Membranen kontrollieren ;

- rundum jeden Lautsprecher, auf Membrauseite, eine Korkdichtung von 5 mm Stidrke kleben.
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d) Einbau :
- An jeder Seitenfﬁllung mit vier lingeren Schrauben befestigen:

- den Abschirmgrill,

- den Lautsprecher (1) mit Korkdichtung

- Die Lautsprecher anschliessen und ihre Funktion mit dem Autoradio kontrollieren, bevor man die
Seitenbleche befestigt.

10054

Anbringen :
-~ die beiden Seiten fiillungen,
- die hintere Sitzbank,

- den rechten Vordersitz.

Vorderen Lautsprecher;

a) Ausbau:

- Garnitur ablosen, um an die fiinf Befestigungsschrauben des Tragbleches fiir den vorderen Laut-
sprecher heranzukommen.

- Tragblech des Lauisprechers abnehmen,

- Die Kabel des Lautsprechers abschliessen und den Lautsprecher mit Schutzgrill ausbauen.

b) Teile, die entfallen:

- das auf den Grill aufgeklebte Schutzleinen:

c) Lautsprecher und Tragblech vorbereiten :

- Zustand der Membrane kontrollieren,

- rundum den Lautsprecher, auf Membranenseite, eine Korkdichtung von 5 mm Stidrke aufkleben.
(siche Arbeitsvorgang : hinterer Lautsprecher).

- Vier Dichrungen herstellen (z.B. Schaumgummidichtungen) und auf das Tragblech zwischen die
Laschen zur Befestigung des Abschirmgrills festkleben und deren Hohe der Hohe der Laschen ent-
sprechen soll. (Diese Dichtungen verbessern die Tonabgabe des Lautsprechers).

d) Einbau:
- Auf Tragblech befestigen :
- den Schutzgrill
~ den Lautsprecher mit Korkdichtung .
- Lautsprecher anschliessen und vor Befestigung des Bleches seine Funktion mit dem Autoradio kontrollieren.
- Tragblech einbauen,
- Garnitur aufkleben,
- Dichtung fiir linke Vordertiir anbringen.
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-Einbau einer Radicanlage
ARBEITSVORGANG Nr. S. 653-1a: “BLAUPUNKT® ARB, S. 653-1a 1

S-FAHRZEUGE aller Typen
September 1972 -

EINBAU EINES *BLAUPUNKT"-RADIO GERATES

1. EINFUHRENDE BEMERKUNGEN :

1. Fahrzeuge ab Werk mit Radioeinbau auf Wunsch :

Zwei Modelle des Radiogerites “BLAUPUNKT" kénnen eingebaut werden :

- das Modell "HAMBURG" : Kurz- und Lange- Wellen mit Vorwahl 2 Kurz- und 3-Langewellen,

- das Madell *COBURG" : Kurz- und Lange- Wellen mit Frequenzmodulation mit elekronischem
Sucher der Sender.

2. Fahrzeuge ab Werk ohne Radio :

Diese Fahrzeuge werden von vornherein mit drei Lautsprechern von 8 M ausgerlistet, mit ihren Zufuhrkabeln,
die in Hohe der Konsole, der Antennenachse und die Entstéranlage ankommen.

II. EINBAU
1. Vorbereitung :

a) Minuspol von Batterie abschliessen.

b) Ausbauen :

- die vier Schrauben (1) und den vorderen,
rechten Sitz,

- die rechte Seite (3) der Mittelkonsole,

- den Aschenbecher (2),

- das Kunststoffgehinse fiir den Sitz des
Radiogerites an der Konsole,

- den Stopfen filr die Bohrunge der Antenne
im vorderen, rechten Kotfligel.
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2. Antenne anbringen :

a) Antennenkabel (2) kontrollieren:

i - Antennenkabel mit einem Ohmmeter konirollieren,
der am Ende "a* des Steckers und an Stange ¢1) an-
geschlossen wird : der Widerstand muss gleich Null
betragen.

- Antennenabschirmung mit Hilfe eines Ohmmeters

%x konirollieren, der am Korper "b" des Steckers und

i

==

am Korper "c* der Antenne angeschlossen wird :

4 der Widerstand muss Null betragen.

- Isolierung des Antennenkabels (2) mit einem Ohm-

L " meter konmollieren, welches zwischen ®a® und *b*

= S am Stecker angeschlossen wird : der Widerstand
muss "unendlich” betragen.

Auf jeden Fall, wenn der Widerstand nicht korrekt ist,

145*s .m besteht eine Unterbrechung des Antennenkabels, der
Abschirmung oder es besteht Kurzschluss : das gesamte
85%s Teleskopteil der Antenne muss ausgewechselt werden.

ANMERKUNG :

Falls eine Unterbrechung in der Kabelabschirmung

besteht, so ergibt sich ein schlechtes Horen bei
hohen Geschwindigkeiten des Fahrzeuges.

{} b) Die beiden Relais (5) am Antennenk&rper ausrichten :
entsprechend den auf nebenstehender Skizze ange=

gebenen Abmessungen.
sitz der Halteschellen (4) der Relais (5) markieren

und unter jeden Schellensitz am Antennenrohr einen

Klebestreifen wickeln.
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¢) Aussen am vorderen, rechten Kotfliigel :

- Dichtung (3) an Antennenfiihrung (2) an-
bringen und diese in Bohrung im Kotfliigel ein~
bringen, wobei Zapfen und Kerbe iibereinstimmen
miissen.

= Plastikhiilse (1) in Fihrung (2) einstecken und fest-
kleben (z.B. Klebstoff Bostik 1410).

d) Im Inneren des Kotfliigels :

- Abstandstiick (4) einbauen und dabei Kerbe "a"
mit Zapfen der Fithrung (2) in Ubereinstimmung
bringen.

- Mutter (5) festziehen.
Bei den Fahrzeugen vor Juli 1971 :
Mutter (7) an der Fithrung provisorisch einschrauben,
Bei den Fahrzeugen nach Juli 1971 :
Schelle (6) provisorisch an Plastikhiilse (1) anbringen.
Die Fithrung (2) ist gedndert, (kiirzer).
Antennenkabelbiindel an den Relais anschliessen,
und dabei die Farbmarkierungen beachten.

e) Antenne am vorderen, rechten Kotfliigel ansetzen und

ganz in Hillse (1) der Filhrung einstossen.

- Vordere, rechte Tiir 8ffnen und Antenne mit den
beiden Schrauben (10) befestigen. (Kontaktscheibe
unter Schraubenkopf).

- Den Lack an der Innenseite des Kotfliigels in der
Né&he von Bohrung *a" abkratzen und das Massekabel
(8) der Antenne mit Hilfe des Bolzens (9) befestigen,
(Zahnscheibe am Blech).

= Mutter (7) oder Schelle (6) (je n. Modell) festziehen.

f) Antennenkabelbiindel anschliessen.
(s. Schaltschema).
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3. Radiogerdt einbauen :

a)

b

~—

c)

d)

e)

Die beiden Haltelaschen (10) befestigen,

Die vier Klips-Muttern an den Bohrungen der ab-

fallenden Rinder der Konsole anbringen.

Die beiden Haltelaschen (10) mit Hilfe der vier

Blechschrauben festhalten, (Kontaktscheibe unter

Schraubenkdpfe),

Plastikabdeckung (13) so auf die Haltelaschen(10)

aufbringen, dass die Befestigungsbohrungen der

Plastikabdeckung mit den Bohrungen "b" der Halte-

laschen (10) tbereinstimmen.

Die vier Blechschrauben der Haltelaschen (10) fest-

ziehen,

An Mutter (8) fiir Masseanschluss des Radiogerétes

anbringen:

- die Befestigungslasche (12),

- das Massebiindel (9),

- das Massekabel (1) (mittleres Kabel) des Schalters
zur Betdtigung der Antenne,

Kabel des Tonmischers anschliessen, dabei ibren Sitz

beachten :

- die Kabel (2) (orangefarbenes Endstiick) an die
Kabel der hinteren Lautsprecher (schwarzes End-
stiick),

= Kabel (3) (orangefarbenes Endstiick) an Kabel
des vorderen Lautsprechers (schwarzes Endstiick),

- Kabel (4) (orangefarbenes Endstiick), vom Radio-
gerdt kommend,

- Kabel (5) (griines Endstiick) zu den Kabeln der
hinteren Lautsprecher (rotes Endstlick),

= Kabel (6) (rotes Endstiick), vom Radiogerit
kommend,

= Kabel (7), (blaues Endstiick), zum Kabel des vor=
deren Lautsprechers (gelbes Endstiick).

Die Kabel (1) des Schalters zur Antennenbetdtigung

anschliessen :

- das aufsteigende Kabel am Schalter, zum Kabel
des Kabelbiindels an der Konsole (blaues Endstiick),

-'das absteigende Kabel am Schalter, zum Kabel
des Kabelbiindels an der Konsole (weisses Endstiick),

Antenne anschliessen :

Antennenkabel (11) anschliessen.

Zufihrkabel mit Sicherungskasten an Zubehérklemme

(14) anschliessen.

Massekabelstrang (9) an hintere Schraube der Feststell-

bremse anschliessen. '

Auf Schalter zur Antennenbetitigung einwirken, damiv

diese so hoch wie mdglich ausgefahren wird.

Auf Kurzwellentaste (M) driicken und ca. 1100kHz

wihlen, Ger4t unter Spannung bringen und auf Schraube

"e* des Antennentrimmers einwirken, bis der Empfang

eines schwachen Senders eine Maximalleistung

erreicht.

Radiogerit befestigen :

Kunststoffabdeckung (13) auf Ger4t legen und sie an

den beiden Trigerlaschen (10) mit Hilfe von vier

Blechschrauben befestigen.

Durch die Bohrung *a® die Blechschraube (Kontakt-

scheibe unter Schraubkopf) in Clips-Mutter der

Lasche (12) einschrauben.
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g) Einbauen :
- den Aschenbecher,
- die rechte Seite der Mittelkonsole,
- den vorderen rechten Sitz.

h) Massekabel an Batterie anschliessen.

III. ENTSTORUNG

Alle Fahrzeuge sind ab Werk entstort.
Im Falle eines schlechten Empfangs jedoch ist

es notwendig, zu priifen, ob alle Entstdrvorrichtungen

vorhanden und auch in korrektem Zustand sind.

1. ZﬁndsEule :
Die beiden Kondensatoren 1 S 5 407 717 H werden

mit den Ziindspulen gegeniiber den Widerstdnden
(1) befestigt und an die Zufithrklemmen der Wider-
stdnde (1) angeschlossen.

Mit einem Kapazititsmesser die Kondensatoren
konwrollieren. Eine Kapazitit =2,2 pF,

2. Lichtmnaschine :
Der Kondensator 5 433 939 E ist an der Masse~
klemme (3) der Lichtinaschine befestigt und an
"+"-Klemme (2) der Lichtmaschine angeschlossen.
Mit einem Kapazitdtsnesser den Kondensator kon-
trollieren. Eine Kapazitit =2,2 uF.

ANMERKUNG :

Bei einigen Fahrzeugen kann man beim Horen ein
Pfeifen feststellen, welches von der Lichtmaschine
herriihrt, Sich davon {iberzeugen, indem man bei abge-
schlossenem Erregerkabel (gelber Stecker) der Licht-
maschine einen Versuch macht. Um diesen Fehler ab-
zustellen, wechselt man den Kondensator 5 433 939 E
zur Entstdrung der Lichmmaschine durch einen Konden=
sator FACON A 633 aus,

3. Motorhaube :
Die Kabellitzen 2 S 5 407 732 W werden an ihren
Enden mit den Motorhaubenscharnieren rechts und
links befestigt.

4. Luftgeblise fiir Klimaanlage :

Der Kondensator 1 A 5 413 338 F wird an der gemein-

samen Masseschraube (4) befestigt und am Zufithr-
kabel (schwarzer Stecker) des Luftgeblises fiir die
Klimaanlage angeschlossen.

Mit einem Kapazititsmesser den Kondensator kon-
trollieren. Eine Kapazitdt = 50 4 F.

5. Kiihlventilator :

Die beiden Kondensatoren 1 A 5 413 338 F sind an
der Schraube (5) des Trédgers filr das Gewiebe be-
festigt und an jedes der Zuftihrkabel (roter
Stecker) der Kithlventilatoren angeschlossen.

Mit einem Kapazitdtsmesser die Kondensatoren
konwollieren, Eine Kapazitit = 50 u F. ‘
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6.

Ziindverteiler : -
Verteilerkopf und Rotor des Verteilers ausbauen :

Mit einem Ohmmeter den Widerstand eines jeden der
beiden Rotorfinger (1) messen.

Hierzu: Nacheinander eine Fihlspitze des Ohmmeters

auf eine Schleifbahn und die andere Fiihlspitze auf

den entsprechenden Rotorfinger aufsetzen.

Der Widerstand muss 50001\ + 20% an jedem Finger
betragen. Anderenfalls den Rotor auswechseln,
Hochspannungskabel der Ziindspulen und Ziindkerzen:

Mit einem Ohmmeter den Widerstand der Hochspannungs=-
kabel der Ziindanlage messen.

(Siehe entsprechenden Arbeitsvorgang S. 210-00).
Ziindkerzen : (ausser bei S. IE-Modellen).

Beim Einbau der abgeschirmten Endstlicke diese ganz

auf die Sechskante der Ziindkerzen aufdriicken, um

sie zu verriegeln.

Kraftstoffpumpe :

Ein Kondensator 5 419 530 K ist am Zufiihrkabel der
Kraftstoffpumpe montiert.(Siehe nebenstehende
Skizze). Der Kondensator ist an der Schraube (2) der
Haltelasche fiir die hintere Bremsleitung befestigt und
die Kabel werden durch einen elastischen Ring

ZD 9106 100U gehalten.

ANM.: Um den Kondensator zu priifen, muss das rechte

Hinterrad und das Abschirmblech der Kraftstoffpumpe
abgebaut werden.
Die Leistung des Kondensators betrégt 2, 2 pF.

10, Signalhémer :

11.

Die beiden Kondensatoren 1 A 5 413 338 F sind an den
Muttern (3) und (4) zur Befestigung der Signalhdrner be-
festigt und in Abzweigung an jedem der Zuffihrkabel der
Horner angeschlossen,

Die Kondensatoren mit einem Leistungsmesser konwollieren.
Leistung von 50 pF. ablesen.

Hintere Naben :

In gewissen Fillen kann ein statischer Effekt in den Kugel-

lagern der hinteren Naben Stdrungen hervorrufen,

Um sie aunfzufinden, mit ca 100 km/h falren und

Zindung ausschalten,

Um diese Stdrungen abzustellen, muss man :

- sich ein YACCO Fett, Nr. 3169 (Spezialfett) besorgen,

- die beiden Stopfen der hinteren Nabenlager abnehmen,

- die neuen Stopfen mit YACCO-Fett fiillen und in die
Lager einbauen.

ANMERKUNG :

- Das Spezialfett nur zum Fiillen der Stopfen benutzen,

- Das Originalfett nicht aus den Lagern entfernen,

- Beim Eiobau der hinteren Nabe die Lager mit dem
iiblichen Fett schmieren.



Kontrolle und Reparatur einer
ARBEITSVORGANG Nr. S, 961-0: heizbaren Heckscheibe ARB. S, 961-0

Zusatzseite I1/581-2

KONTROLLE UND REPARATUR EINES HEIZWIDERST ANDES AN
EINER HEIZBAREN HECKSCHEIBE

I, KONTROLLE
Leistung des Heizwiderstandes .......ocouviveneinvassne... 145 - 167 W unter 13,5 + 0,2 Volt,
Um den Heizwiderstand einer Heckscheibe zu kontrollieren, misst man:

a) Entweder den Strom, der im Widerstand kreist, mit einem Amperemeter, welcher in Serie an das
Zufitlhrkabel des Widerstandes angeschlossen wird: der Strom muss unter einer Spannung von
12 Volt 9,5 - 11 Ampere betragen,

b) Oder den Widerstand mit einem Ohmmeter: Der Widerstand muss 1-1,3 (Lbei 20° C betragen.

I1. REPARATUR

ANM.: Die beiden nachstehenden Arbeitsvorgdnge konnen an einer im Fahrzeug eingebauten heizbaren
Heckscheibe durchgefithrt werden,

1) Auswechseln der Kabelschuhe:

Den Teil des Kabelschuhes verzinnen, der angeldtet werden soll. Ihn mit Zinn an der vorgesehenen
Stelle festléten. (Lotkolben)

2) Reparatur eines Widerstandskabels:

a) Sich beim ET-Lager beschaffen:

~1Karton .,o.vievenonenen cesessesssesenssssseasnsssccensssssces ZC, 9855128 U

Dieser "SECURIGLACE"-Karton enthilt:

- 1 Flakon mit Reinigungspulver

- 1 Tube Metallkitt

- 1 Tube Klebstoff

- 1 Tube Haérter fiir Klebstoff

- 1 Flakon Metall-Pulver

- 1 dickenKlebestreifen

- 1 Priiflampe zum Auffinden der Unterbrechung

- 1 Klebestreifen (Thermopaper)

= 1 Plastik-Spachtel

- 1 kleine Glasplatte (Vorbereitung der Mischungen)

b) Bruchstelle ausfindig machen:

Bei normal gespeistem Widerstand:

- schadhaftes Widerstandskabel lokalisieren, indem man den Klebestreifen in die Mirtte: der
Heckscheibe (Innenfldche) klebt sowie auf alle Widerstandskabel und zwar senkrecht -auf
dieselben; die nicht unterbrochenen Kabel farben durch ihren Temperaturanstieg das Thermo-
papier blau,

- Auf das unterbrochene Kabel die beiden Spitzen des Trigers der Priiflampe zum Auffinden der
Bruchstelle gleiten lassen, Wenn die Lampe aufleuchtet, befinden sich die Spitzen zu beiden
Séiten des Bruchs des Widerstands.

Leichtes Hin- und Herschieben entlang des Kabels lassen den Umfang der Unterbrechung
genau bestimmen.




2 ARBEITSVORGANG Nr. S. 961-0: Kontrolle und Reparatur einer heizbaren Heckscheibe

¢) Heckscheibe vorbereiten

Bei nicht unter Spannung stehendem Widerstand:

Den Bereich des Eingriffs mit dem Pulver reinigen, welches sich in der mit "Bimspulver” gekennzeichneten
Flasche befindet. Dieses Pulver auf einen kleinen Lappen streuen und abreiben, Dann mit einem zweiten sauberen
Lappen nachreiben.

Auf jeder Seite des Widerstandes einen Streifen von 25 mm dickem Klebestreifen anbringen, welcher die
Breite der Reparaturstelle abgrenzt. Die Rinder des Streifens miissen unbedingt glatt sein, um eine Unter-
brechung im reparierten Teil zu vermeiden.

d) Durchfithrung der Reparatur

Erster Teil:

Den ganzen Inhalt der Tube mit Metallkitt auf die Glasplatte entleeren. Den Inhalt gut mit dem Plastik -
spachtel vermischen.

Die so erhaltene Paste so auf die Bruchstelle bringen, dass der Zwischenraum zwischen den beiden
Klebestreifen ausgefiillt wird. Paste auf Bruchstelle begrenzen,
Ungefahr 15 Minuten bei Umlufttemperatur trocknen lassen.

Zweiter Teil:

Auf der Glasplatte, ungefahr in Nussdicke eine Mischung des Bindemittels und des Harters U. H. V.
vornehmen.

Dieser Paste die gleiche Menge an Metallpulver aus dem mit "Metallpulver” bezeichneten Flakon hinzu-
geben, Mit dem Spachtel gut verrithren.

Die so vorbereitete Paste auf den vorher aufgebrachten Metallkitt bringen, wobei beidseitig 10 mm
{iberstehen kénnen und die Breite nach innen durch die Klebestreifen begrenzt wird. Die Dicke wird mit
dem Spachtel gerade gestrichen, wobei man auf die Klebestreifen driickt,

Anderthalbe Stunde bei Umlufttemperatur trocknen lassen, bevor man die Klebestreifen abnimmt,
Sie parallel zur Fliche der Heckscheibe auseinanderziehen, um nicht den aufgebrachten Film anzuheben.

Die Trocknungszeit kann reduziert werden, wenn man den Widerstand eine halbe Stunde unter Spannung
bringt.

ANM.: 24 bis 48 Stunden warten, bevor man die Innenseite der Heckscheibe reinigt.

e) Reparatur kontrollieren

Die Kontrolle erfolgt mit Hilfe des Priifstreifens, Genau so vorgehen wie beim Aufsuchen der Bruchstelle,
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AUFSTELLUNG DER IM HANDBUCH 581/2

VORKOMMENDEN SPEZIALWERKZEUGE

BEZEICHNUNG

IMR = NUMMERN

ALTE

NEUE

Referenz-Nrn.
der im ET-Lager
erhidltlichen Werk-

zeuge

MOTOR

KUPPLUNG

GETRIEBE

VORDERACHSE

HINTERACHSE

Hebeschlinge flr Triebwerk covvevereecccnnnnanaan
Schliissel zum Ausbau der Olfilterpatrone ....eeuv...
Schliissel zum Spannen der Steuerkettel ¢.vveeceecss.

Werkzeugkoffer fiir Kontrollen und Einstellungen an

der Steuerung, enthaltend ¢ coveveuescresecnsnnnaas
1 Messuhrtrdger zur Kontrolle des O.T. seseeaass
1 Messuhrtrdger zur Kontrolle des Eindringens
e (e
2 Verldngerungen filr Messubr avvevveecancenens
2 Blindlager filr Nockenwellen «vvsvesannansass
1 Schliissel fiir Nockenwellen veveeecencoasanan
1 Schlissel fiir Nockenwellenmutter .v.vveee...
Abzieher firr Schaufelrad der Wasserpumpe .....

Schliissel filr Aus- und Einbau des Ziindverteilers ....

Hydraulische Pritfbank (L.HoM.) cevevueceenecnnns
Zange filr Schlauch vvoeevsececcsacessecnncencse

ADZIEhEr 4 vvrvrevsoescrcsnscescnccsncsnssscnsos

Schliissel filr Mutter an der Differentialwelle ......,.
Schliissel fiir Mutter des Kugellagers am Getriebe-~
AUSPANG coeeececosoccocccssescoccsccsnncancanse
Vorrichtung zum Einbau des Lagergehiusedichtrings
am Getriebeausgang voeeeeeccoscosscesosracaannss
Dorn zum Einbau der Olabweisscheibe an der
Differentidlwelle o..veeevecscacencrocscscrsanas
Trédgerlineal flir MeSSUNT «veeevvvassesanconsasces

Satz von vier Trigern zum Hochheben des Fahrzeuges
mit dem Wagenheber c.ovveceronscericncscanens
Konus zum Einbau der mittleren Kolbendichtung in
den Zylinder «voevearsoscecsscscasrscsarsncness
Abzieher filr Kugelbolzen der Spurstangen .........

Endstiick zum Festhalten der hinteren Schwingarme ..
LigareX=Zange .ceceeeeecsencensosccscsconsonens
Dorn zum B&rdeln der Radbolzen vuvvvveveevencense
Hebel zum Festhalten der hinteren Naben ..........
Dorn zum Einbau der Dichtung fiir das dussere Kugel-
lager der Nabe vovevecsescesecvecacsasccscasenns
Halterung fiir Achshélfte im Schraubstock vvveeves..

60ccscssscececs
®esescscvcsssnss

ssstescscencscne
cescecessscccrcns
seossevsssescoane
esecocsencerene
socseccescscses
eseessscvcenens
eeesecssrscccne

®000s0000esvece

secesssssscsssoe

Gensossseccsocss
seovescscevons
®ecs0csscsscasn

eeveccssoevesse

MR.3053-90

®00cs00scss000e

MR. 630-14/49 a
MR. 630-13/5 od,
MR. 630-13/5 a

evseacsecovesvene
esssvcovsceevone
ssosvsc0svesense
esssers00000000ee
seessc0vssccscne
®scs0scsessscnne

MR. 630-11/29

tvecocsevvvncee

®osevesssnssces

sscersecesesnve
oo scscsccsensne
Secssvesssnscnce

Cseccsevecersee

sessecccocssnsse

MR. 630-64/40

MR, 630-31/72
MR. 630-43/5

2617-T

3185-T
1682-T

3185-T=-A
3185-T-B
3185-T-C
3185-T-D
3185-T=-E
2431-T

4002-T

3654/55-T
3903~T

2405-T
1770-T bis

17T1-T bis
1772-T

1767-T bis
1754-T

2505-T

3312-T
3505-T

3459-T
2483-T
3315-T




AUFSTELLUNG DER M _HANDBUCH 581/2
VORKOMMENDEN SPEZIALWERKZEUGE

MR - NUMMERN Referenz=- Nrn.

BEZEICHNUNG

ALTE

NEUE

der im ET-Lager
erhiltliche Werk-
zeuge

Nabenabzieher eecsecossescaessscsceccescncanse
ADZIChEr ceseavscessessensscccsscccncscccsscss
Montagevorrichtung fiir Einbau der Lagerringe fiir
die Kugellager der Nab€ ceecocccccccccossccnses
Vorrichtung zwr Einstellung der Kugellager der

Nabe 00000000030 0000000800680008000 08000000000

FEDERUNG

Schliissel zum Festhalten der hinteren Federzylinder

LENKUNG

Vorrichtung zur Einstellung der Winkelstellung der
LenKUuNG ¢ cevsecsovcssosscnccsecovesrscsscccsncs
Hydraulische Priifbank (L.HoM.) ceeeccrcccaceeee
Vorrichtung zum Festhalten der Lenkung im Schraub-
SIOCK ceoeocosassnccascsscssssscocscssoransose
Abzieher fiir mittlere Gabel soveacscesvecccacens
Werkzeug zum Aus-und Einbau des Befestigungs-
bolzens fiir die Lenkung ccceeveovsarcccsccccnce
Schiiissel fiir Stopfen des Zahnstangenstdssels ......
Halter flir Betdtigungsteil der Zahnstange eececeeee

BREMSEN

Biigel zum Festhalten der Rilckholfedet filr die
mechaniSCh.e Bremw ...'....'...’.‘.....".'.O'

ELEKTRISCHE ANLAGE-KLIMAANLAGE

Abzieher fiir Leuchteinheit der Scheinwerfer coee...
Schliissel fiir Schrauben zur Befestigung des
ADNIASSEIS cossaesesescsscsssscssncsscsccocscossee
Schraube zum Abzichen der elektromagnetischen
Kupplung fiir den Kompressor der Klimaanlage ....

MR, 4114

se0c000serncee

scecsesvcscscs
esecescsssecons

MR. 630-64/23

MR. 630~14/4

MR. 630-51/69

secsesssscsscse

seeesssccccsnose

MR. 630-32/20
MR. 630-16/7
MR. 630-43/23

MR. 630-64/32

MR. 630-24/2

ssesecscsscsncee

2018-T
2405-T

2021-T

364-T

1999-T
1967-T

3008-T

2515-T




AUSFUHRUNGSZEICHNUNGEN FUR NICHT IM ET-LAGER ERHALTLICHE . Motor 1

WERK ZEUGE
MR 630-1%/5 MR 630_14/49 a
usd MR 630-13/50
Sechskantschliissel
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zu erhalten 30 |
|
200 |
4 T
w0 T + e
' 20 | N ¥ 2] 2
- 4P 6
. 2 Kerbstifte
, Flacheisen40x6.L.50
t 3 \L [:[ Sechskant
20 = B — - | 21" Schliisselweite,
* .9 Mark.] G Qb L= 20
13/5] ¢
Material:Werkstahl @12 [13/50] & | o
MR+630_11 /29
lfl
1 /“'" — l I

//
7/
/[

/ Vom Standard-Schliissel 13 er
_\ \__ | schliisselweite abzunehmen
Rundeisen 12 mm §
[Gestreckte Linge = ca 430

80

\M-..___A .



AUSF UHRUNGSZEICHNUNGEN FUR NICHT IM ET~LAGER ERHALTLICHE ACHSEN 1
WERKZEUGE

MR. 630-64/ 40
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e

_r.__., ____———— - ‘ r_67
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; i:/ *
d|— S - — 140
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— $:57> n N
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AUSFUHRUNGSZEICHNUNGEN FUR NICHT IM ET-LAGER ERHALTLICHE

WERKZEUGE
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AUSFUHRUNGSZEICHNUNGEN FUR NICHT IM ET-LAGER ERHALTLICHE

LENKUNG

WERKZEUGE
MR. 630-51/69 MR. 630-32/20
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AUSFUHRUNGSZEICHNUNGEN FUR NICHT IM ET-LAGER ERHALTLICHE FEDERUNG#
WERKZEUGE
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